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Zum Geleit

obil zu sein bedeutet ein hohes Mal} an

Freiheit und Lebensqualitat. Das gilt im
Berufsleben wie in der Freizeit, aber auch
Industrie, Handel und Gewerbe sind darauf
angewiesen, dass der Verkehr mit Gltern und
Personen funktioniert. Deshalb z&hlt die dauer-
hafte Sicherung von Mobilitdt zu den zentralen
verkehrspolitischen Zielen der Bundesregie-
rung. Nur so kénnen wir den zunehmenden
Verkehr heute und in Zukunft bewaltigen.
Dabei ist es entscheidend, dass unser Ver-
kehrsnetz gut ausgebaut ist, effizient ausge-
lastet und genutzt werden kann und dass die
Verkehrstrager miteinander vernetzt werden.

Der Neubau der A17/D 8 Dresden —Prag ist als
Bestandteil des Paneuropaischen Korridors
Nr. IV, Dresden/Niurnberg — Prag — Budapest —
Istanbul zudem ein Projekt von herausragen-
der europaischer Bedeutung und ein Baustein
der EU-Osterweiterung. Hier erflllt sich der
europaische Gedanke, Lander und Menschen
einander naher zu bringen. Mit diesem Projekt
werden die Bundesstraflen B170 und B172
sowie die Stadt Dresden vom Durchgangsver-
kehr und vom Transitverkehr nach Tschechien
wesentlich entlastet. Aufgrund der hohen infra-
strukturellen und grenziiberschreitenden Be-
deutung férdert die EU die A17 mit 277 Mio. €
EFRE-Mitteln.

Mit der feierlichen Verkehrsfreigabe des Ab-
schnittes von Pirna bis zur Bundesgrenze
sowie der tschechischen D 8 von der Bun-
desgrenze bis Turmitz (Trmice) bei Aussig
(Usti nad Labem) wird am 21.12.2006 die
Gesamtstrecke der A17/D 8 in Betrieb genom-
men. Deutschland, die Tschechische Republik,
das erweiterte Europa wachsen dank dieser
Verbindung weiter zusammen. Die neue Auto-
bahnverbindung zwischen Dresden und Prag
wird den Namen ,Via Porta Bohemica“ tragen.

Ich méchte allen Beteiligten, allen Planern und
Bauleuten, in Tschechien und in Deutschland
fur ihren Beitrag zur Realisierung dieses Pro-
jektes danken und wiinsche allen Nutzern der
Strecke eine gute und allzeit unfallfreie Fahrt.

Wolfgang Tiefensee
Bundesminister fur Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung



yt mobilni znamena vysokou miru svobody

a zivotni kvality. To plati jak v pracovnim
Zivoté tak ve volném case, ale rovnéz pramysil,
obchod a Zivnostenské podnikani jsou zavislé
na fungujici pfepravé osob a zbozi. Proto patfi
trvalé zajisténi mobility k ustfednim dopravné
— politickym cilim spolkové viady. Jen tak
muzeme dnes i v budoucnu zvladnout stale
narUstajici dopravu. Pfitom je podstatné, aby
nase dopravni sit byla dobfe vybudovana a
efektivné vytizena, aby byla dobre vyuzitelna a
aby jednotlivé druhy dopravy byly mezi sebou
propojeny.

Nova dalnice A17/D 8 Drazdany —Praha jako
soucast IV. Panevropského koridoru Drazdany/
Norimberk — Praha — Budapest—Istanbul je

i projektem mimoradného evropského vyz-
namu a jednim z pilifa rozsifovani EU na
vychod. Zde se naplfiuje evropska myslenka o
sblizovani lidi a narodl. Tento projekt podstat-
nym zpUsobem odlehéi spolkové silnice B170
a B172 i mésto Drazdany od tranzitni dopravy
do Ceské republiky. Vzhledem k vysokému
vyznamu pro infrastrukturu i pro pfeshranicni
spojeni poskytla EU na dalnici A17 prostifedky
z fondu EFRE ve vysi 277 mil. €.

Slavnostnim zprovoznénim uUseku od Pirny az
po statni hranice a Ceské dalnice D8 od stat-
nich hranic do Trmic u Usti nad Labem bude
dne 21.12.2006 uveden do provozu uceleny
dalniéni usek A17/D 8. Némecko, Ceska re-
publika i rozSifena Evropa se diky tomuto
spojeni dale sblizi. Nové dalni¢ni spojeni mezi
Drazdanami a Prahou ponese jméno ,Via
Porta Bohemica“.

Chtél bych podékovat vSem zucastnénym,
vem projektantiim a stavbarim v Ceské re-
publice i v Némecku za jejich pFispévek k rea-
lizaci tohoto projektu a preji vSem uzivatellim
dalnice vzdy dobrou jizdu bez nehod.

\,‘1(\—-,.

Wolfgang Tiefensee
Spolkovy ministr pro dopravu,
vystavbu a rozvoj mést

Uvod



Uvod

vadime do provozu jiz druhou dalnici mezi

Ceskou republikou a Spolkovou republikou
Némecko. Prvni byla VIA CAROLINA v roce
1997, ktera nas stat spojila se Svobodnym
statem Bavorsko, druhou je VIA PORTA BO-
HEMICA, spojujici nasi zemi se Svobodnym
statem Sasko.

Dalnice Praha—Berlin je soucasti IV. multimo-
dalniho dopravniho koridoru, prochazejiciho
celou Evropou ze Skandinavie az na Balkan.
Dostavba chybgjiciho dalni¢niho Useku mezi
Prahou a Drazdanami ma pro Ceskou repu-
bliku, ktera je do zna¢né miry tranzitni zemi,
mimoradny vyznam. Stale narUstajici tranzitni
nakladni doprava se nemuze odvijet po staré
silni¢ni siti s nevyhovujicimi parametry.

Na Ceském Uzemi jeSté chybi Usek v délce
16,4 km pres Ceské sttedohofi, a pravé

v tomto Useku doprava po stavajici silnici

E 55 mimoradné zatézuje zivotni prostredi.
Zprovoznéni dalnice v této oblasti pfinese
vyznamné odleh&eni jak pro pfirodu, tak pro
mistni obyvatele.

Oba hrani¢ni useky dalni¢niho spojeni D8/A17,
predevsim vsak Cesky usek, byly budovany

v mimoradné obtiznych topografickych pod-
minkach. Dékuji véem stavbarim ktefi se na
stavbé podileli, za jejich obétavou a kvalitni
praci. Preji véem motoristiim, aby jim nova
dalnice dobfe a bezpecné slouzila.

Ing. Ale$ Rebicek
ministr dopravy Ceské republiky



Wir Ubergeben dem Verkehr bereits die
zweite Autobahn zwischen der Tsche-
chischen Republik und der Bundesrepublik
Deutschland. Die erste war im Jahr 1997 die
VIA CAROLINA, die unseren Staat mit dem
Freistaat Bayern verbunden hat, die zweite ist
die VIA PORTA BOHEMICA, die unser Land
mit dem Freistaat Sachsen verbindet.

Die Autobahn Prag—Berlin ist Bestandteil des
IV. multimodalen Verkehrskorridors, der durch
ganz Europa von Skandinavien bis auf den
Balkan fuhrt. Die Fertigstellung des fehlenden
Autobahnabschnitts zwischen Prag und Dres-
den hat fiir die Tschechische Republik, die in
groRem Male ein Transitland ist, eine aulderor-
dentliche Bedeutung. Der standig wachsende
durchgehende Giiterverkehr kann nicht Gber
das alte Stralennetz mit ungentigenden Para-
metern abgewickelt werden.

Auf tschechischem Gebiet fehlt noch ein

16,4 km langer Abschnitt durch das Béhmische
Mittelgebirge, und gerade in diesem Abschnitt
belastet der Verkehr auf der vorhandenen
Stralde E 55 aul3erordentlich die Umwelt. Die
Inbetriebnahme der Autobahn in diesem Raum
wird eine erhebliche Entlastung sowohl fir

die Natur, als auch fiir die Anwohner mit sich
bringen.

Beide Grenzabschnitte der Autobahnverbin-
dung D8/A17, insbesondere aber der tsche-
chische Abschnitt, wurden in au3erordentlich

schwierigen topografischen Bedingungen
gebaut.

Ich danke allen Bauleuten, die am Bau betei-
ligt waren, fur ihre miihsame und hochwertige
Arbeit.

Ich wiinsche allen Autofahrern, dass ihnen
die neue Autobahn gute und verkehrssichere
Dienste leistet.

——

-

Dipl.-Ing. Ale$ Rebigek
Verkehrsminister der Tschechischen Republik

Zum Geleit



Zum Geleit

ie ist fertig! Kaum eine Verkehrsverbindung

wurde in Sachsen so sehnsiichtig erwartet
wie die neue Autobahn Dresden—Prag: Sei es
von den Anwohnern der B 170, die mit dem
Larm und den Abgasen des stéandig wachsen-
den Transit-Schwerlastverkehrs leben muss-
ten, oder von den Truckern, die auf ihren Stre-
cken quer durch Europa ihre Brummis auch bei
Schnee und Eis durch das ,Nadeléhr” Erzge-
birge steuern mussten. Mit der A17/D 8 riicken
Deutschland und Tschechien, Sachsen und
Boéhmen, Dresden und Prag einander naher.
Die neue Autobahn schlief3t auch die Lucke im
transeuropéischen Netz zwischen Oslo und
Sofia und ist eines der wichtigsten europai-
schen Verkehrsprojekte. Sie wurde aus Mitteln
des Europaischen Fonds flr regionale Entwick-
lung kofinanziert.

Wenn der Verkehr rollt, haben die Ingeni-

eure und Bauleute ihre Arbeit getan. Dann
sind Schwierigkeiten und Herausforderungen
schnell vergessen. Was hier in Planung und
Bauausflihrung geleistet wurde, machen al-
lein die vielen anspruchsvollen Briicken und
Tunnel deutlich. Das meiste, was zum Schutz
der Pflanzen- und Tierwelt in der Uberaus
sensiblen Landschaft gebaut wurde, ist fir die
Vorbeifahrenden nicht zu sehen. Grundvoraus-
setzung fur jeden Meter dieser neuen Stralle
war die strikte Beachtung aller nationalen und
europaischen Rechtsvorschriften zum Umwelt-
schutz.

Europagerecht war auch die kollegiale Zusam-
menarbeit der deutschen und tschechischen
StralRenbauverwaltungen. Ich danke allen, die
zum Gelingen dieses Projektes beigetragen
haben.

2

Thomas Jurk
Sachsischer Staatsminister
far Wirtschaft und Arbeit



Koneéné hotovo! Zadné jiné dopravni
spojeni nebylo v Sasku o¢ekavano tak
touzebné jako nova dalnice Drazdany—Praha,
at jiz se jedna o obyvatele podél silnice B170,
ktefi museli zit v hluku a zplodinach stale
rostouci tranzitni kamionové dopravy, nebo

o fidi¢e kamiona, ktefi na svych cestach po
Evropé museli fidit své vozy i ve snéhu a
naledi v obtiznych podminkach Krusnych hor.
S dokon&enim dalnice A17/D 8 se Spolkova re-
publika Némecko a Ceska republika, Svobodny
stat Sasko a Cechy, Drazdany a Praha k sobé
vzajemné pfiblizily. Nova dalnice také uzavira
mezeru % transevropské siti mezi Oslem a
dopravnich projektl. Proto také byla spolufi-
nancovana z prostfedkd Evropského fondu pro
regionalni rozvoj.

Po spusténi provozu je prace inzenyrd a
stavbafl u konce a obtize a prekazky jsou
rychle zapomenuty. Skvélou praci, odvedenou
pfi projektovani a vystavbé, dokladaji Cetné
narocné mosty a tunely. Nejvétsi ¢ast toho, co
zde bylo v citlivé krajiné vybudovano k ochrané
flory a fauny, motoristé za jizdy neuvidi.
Zakladnim predpokladem pro kazdy metr této
nove silnice bylo striktni dodrzeni vSech vni-
trostatnich a evropskych pravnich predpist

k ochrané zZivotniho prostredi.

V evropském duchu se rovnéz odehravala
spoluprace némeckych a ¢eskych predstavitell
silni€nich sprav. Dékuji vSem, ktefi pfispéli

k zdarnému dokonceni tohoto projektu.

Thomas Jurk /
Sasky statni ministr

pro hospodarstvi a praci

Uvod
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Doékali jsme se vyjimecné udalosti, jakou
je zprovoznéni historicky prvni dalnice

v Usteckém kraji. Pfed péti roky byla zahajena
stavba hrani¢niho Useku dalnice D 8 mezi
Trmicemi a statnimi hranicemi. Nyni je toto
ojedinélé stavebni dilo u konce, stavebni firmy
odsud odejdou a dalnice zacne slouzit svému
ucelu — silni¢ni doprave.

Vystavba v exponovaném horském terénu

i v oblasti byvalé tézby uhli byla nesmirné
naro€na, avsak i pfi jeji pfipravé jsme se mu-
seli vyporadat s velkymi obtizemi. Nékolik rokud
musel investor Reditelstvi silnic a dalnic CR,
Krajsky ufad Usteckého kraje i Ministerstvo
dopravy CR bojovat s odporem takzvanych
ekologickych iniciativ, kterym stavebni za-

kon umoznoval skutecné ucinné obstrukce

v prabéhu tzemniho i stavebniho Fizeni.
Vystavba se tim zna¢né oddalila i prodrazila.
Dnes vidim, Ze smir, kterého se nakonec

po mnoha spoleénych jednanich podafilo
dosahnout, byl tim rozhodujicim momentem,
kdy mohla byt stavba tohoto Useku dalnice
zahajena. Pevné véfim, Ze podobné skondi i
pratahy, branici stavbé posledniho Useku mezi
Rehlovicemi a Lovosicemi. Vystavbu dalnice
neni mozné zastavit, a daldi oddalovani této
stavby jiz nelze dopustit. Po naSem vstupu do
Evropské unie vyznamné narostla pfeshranicni
nakladni doprava, kterou miize G¢inné a diky
rozsahlym ochrannym opatfenim i ekologicky
Setrné prevzit pouze dalnice.

O vyznamu dalnice D8 pro Ustecky kraj jsem
hovofil jiz mnohokrat. Proto mne velmi mrzi,
Ze dnes neotvirame tuto dalnici v celé délce az
do Lovosic. Budeme muset spole¢né preckat
jesté obdobi, kdy plynula transevropska do-
prava v ose Praha—Berlin bude brzdéna

nedokon&enym Usekem pres Ceské sttedohofi.

Obyvatelé podél stavajici silnice E55 jsou
nesmirné suzovani nadmérnou kamionovou
dopravou, a pfiroda v samém jadru Chranéné

krajinné oblasti je diky nevyhovujicim
parametrdm této silnice silné poskozovana ex-
halacemi a hlukem. Provizorni vedeni tranzitni

dopravy bude az do zprovoznéni chybéjiciho
Useku mezi Rehlovicemi a Lovosicemi znaéné
zatéZovat i krajské mésto Usti nad Labem.

Zavérem mi dovolte, abych srde¢né podékoval
jménem obyvatel usteckého regionu i celé
Ceské republiky véem dé&lnikdm, projektantim
a ostatnim odborniktiim, ktefi se podileli

na vystavbé. Odvedli vynikajici praci ve

velmi drsnych podminkach, a vysledek je-

jich prace ve formé desitek impozantnich
inZenyrskych objektl i naro¢né vedené trasy
nyni pfedavame do uzivani motoristim. Preji
véem stavbarim dal$i zajimavé stavby a vSem
motoristim mnoho kilometrti bez nehod.

Ing. Jifi Sulc
hejtman Usteckého kraje



ndlich haben wir den auRergewdhnlichen

Augenblick erlebt, an dem wir die histo-
risch erste Autobahn im Bezirk Usti nad Labem
in Betrieb geben. Vor funf Jahren wurde der
Bau des Grenzabschnitts der Autobahn D 8
zwischen Trmice und der Staatsgrenze begon-
nen. Nun ist diese einzigartige BaumalRnahme
beendet, die Baufirmen verlassen die Baustel-
len und die Autobahn beginnt ihrem Zweck
— dem StraRenverkehr — zu dienen.

Der Bau im schwierigen Gebirgsgeléande und
im Bereich des ehemaligen Kohlenabbaus
war extrem anspruchsvoll, aber auch bei der
Planung und der Bauvorbereitung mussten wir
zahlreiche Schwierigkeiten tGberwinden. Die
Strafen- und Autobahndirektion der Tschechi-
schen Republik als Auftraggeber, das Bezirks-
amt Usti nad Labem und das tschechische
Verkehrsministerium mussten mit Widerstan-
den der so genannten 6kologischen Initiativen
kédmpfen, denen das Baugesetz sehr wirksame
Obstruktionen im Zuge des Flachennutzungs-
und des Baurechtsverfahrens ermdglicht hat.
Der Bau wurde damit erheblich verspatet und
verteuert.

Heute kann ich sagen, dass die Einigung, die
wir schlie3lich erreicht haben, der entschei-
denden Moment fiir den Baubeginn dieses
Abschnitts war. Ich bin fest davon Uiberzeugt,
dass ahnlich auch die Verzégerungen enden
werden, die noch den Bau des letzten Ab-
schnitts zwischen Rehlovice und Lovosice
verhindern. Der Bau der Autobahn kann nicht

gestoppt werden, und eine weitere Verzoge-
rung dieses Bauabschnitts darf nicht mehr
zugelassen werden. Nach unserem Beitritt zur
EU ist der grenziiberschreitende Giterverkehr
bedeutsam angestiegen. Dieser kann nur von
der Autobahn wirksam und Dank umfangrei-
cher SchutzmaflRnahmen auch umweltscho-
nend Ubernommen werden.

Uber die Bedeutung der Autobahn D 8 fiir den
Bezirk Usti nad Labem habe ich schon oft
gesprochen. Darum tut es mir Leid, dass wir
heute diese Autobahn nicht in voller Lange bis
Lovosice eréffnen. Wir miissen gemeinsam
noch die Zwischenzeit Uberwinden, in welcher
der flieBende transeuropéische Verkehr in der
Achse Prag—Berlin durch den ausstehenden
Abschnitt im Béhmischen Mittelgebirge ge-
bremst wird. Die Anwohner entlang der vor-
handenen Stralle E 55 werden vom starken
Lkw-Verkehr auRerordentlich belastet, und

die Natur im Herzen des Naturschutzgebietes
Bohmisches Mittelgebirge wird wegen un-
genligenden Parametern dieser Stral3e sehr
stark durch Abgase und Larm beschadigt. Eine
provisorische Flihrung des Transitverkehrs
wird bis zur Inbetriebnahme des fehlenden
Abschnitts zwischen Rehlovice und Lovosice
auch die Bezirksstadt Usti nad Labem erheb-
lich beeintrachtigen.

Gestatten Sie mir, zum Abschluss im Namen
der Einwohner unseres Bezirks und der gan-
zen Tschechischen Republik allen Bauarbei-
tern, Planern und weiteren Fachleuten, die am
Bau beteiligt waren, herzlich zu danken. Sie
haben hervorragende Arbeit unter sehr harten
Bedingungen geleistet, und das Ergebnis ihrer
Arbeit in Form von zahlreichen imposanten
Ingenieurbauwerken und einer anspruchsvoll
geflihrten Trasse Ubergeben wir jetzt den
Autofahrern zur Nutzung. Ich wiinsche allen
Bauleuten weitere interessante Baumafinah-
men und allen Autofahrern viele unfallfreie
Kilometer.

Dipl.-Ing. Jifi Sulc
Hauptmann des Bezirks Usti nad Labem

Zum Geleit
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Historie

Als Reisen noch ein Abenteuer war

Von Poststralden
und Meilensteinen

ie neue Autobahn A17/D 8 VIA PORTA

BOHEMICA liegt in einem Verkehrskor-
ridor, in dem von alters her wichtige Stral3en-
verbindungen zwischen Sachsen und B6hmen
geflhrt wurden. Vor allem auf sachsischem
Gebiet folgt die Trasse der Autobahn tber
weite Strecken in etwa dem Verlauf histori-
scher Poststral3en.

,»Alte Dresden-Teplitzer PoststraRe“

Bis zur Mitte des 19. Jh. war die ,Alte Dresden-
Teplitzer Poststralie” eine der bedeutendsten
Verbindungen zwischen Dresden und Bohmen.
Sie gehort in ihrer Trassenfihrung zum Korri-
dor uralter Besiedlungs-, Pilger- und Heeres-
pfade des ,Kulmer Steiges®.

Der Postkurs begann am Pirnaischen Tor
(heute Pirnaischer Platz) in Dresden und wurde
1725 vermessen. Von Dresden filhrte die histo-
rische Poststral3e durch die heutigen Dresdner
Stadtteile Strehlen, Leubnitz, Prohlis, Lockwitz
und Kleinluga, tber die Meuschaer Héhe und
Heidenau nach Dohna und auf dem bis heute
noch zum Grofteil erhaltenen Teilstlick bis
zum Grenzibergang bei Firstenwalde, wo das
~Schwarze Kreuz“ nach einer Legende an eine
im Morast versunkene Postkutsche erinnert.

In Béhmen Uberquert die ,Alte Dresden-Teplit-
zer Poststralle” bei Ebersdorf/Harbatice am

Geiersberg/Supi hora den Osterzgebirgskamm
(,Geiersbergpass®) 6stlich des bekannten ,M-
ckentlirmchens®. Weiter fuhrte die Trasse Uber
Maria Schein/Bohusudov, Kirchlitz (heute Wis-
tung) und Soberten/Sobédruhy nach Teplitz.

,Neue Dresden-Teplitzer
PoststraRe*

Die alte Héhenstralle zwischen dem Miglitz-
und Gottleubatal verlor erst an Bedeutung, als
nach 1810 der chauseemalflige Ausbau der
.Neuen Teplitzer Poststrae“ weiter im Os-

ten begann und sich der Verkehr auf diese in
einer topografisch giinstigeren Lage geflhrten
Strale von Dresden Uber Pirna und Gottleuba
durch das Bahratal zur Landesgrenze und Uber
den Gebirgspass Naklerov nach Teplitz/Teplice
verlagerte.

Ende der PoststraRen

Um 1850 entstand die ,Sachsische-B6hmi-
sche Eisenbahn“im Elbtal. 1851—-64 folgte
der Bau der Mglitztalstrae Heidenau (Mi-
geln)—Glashitte —Lauenstein—Séachsisch-
Miglitz bzw. —Geising—Altenberg. Die alte
Poststrale wurde mit der Schlieffung des
Grenzliberganges am ,Schwarzen Kreuz*
am 1. Januar 1860 stillgelegt. Zum gleichen
Zeitpunkt eréffnete der Grenzibergang im
benachbarten Sachsisch-Muglitz, wo die
MuglitztalstralRe nun jenseits der Grenze Uber
Bohmisch-Muglitz, Voitsdorf und Miickenberg
nach Teplitz/Teplice fuhrte.

Postmeilensaulen

Steinerne Zeugen, die heute noch Aufschluss
Uber Verlauf, Entfernungen, Hoheitsgebiet

etc. jener historischen Strallenverbindungen
geben, sind Postmeilensdulen. An der ,Alten
Dresden-Teplitzer Poststrae beispielsweise
blieben im Abschnitt von Dohna tber Kéttewitz,
Niederseidewitz, Géppersdorf, Bérnersdorf,
Breitenau und Firstenwalde bis zur Grenze
nach Tschechien neben einigen Originalwege-
trassen alle Postmeilensdulen aus den Jahren
1729 bis 1732 erhalten oder wurden gefunden,
wieder aufgestellt bzw. nachgebildet.



Kdyz cestovani jesté bylo dobrodruzstvim

Historie

Postovni silnice a milniky

ova dalnice D8/A17 VIAPORTA

BOHEMICA vede dopravnim korido-
rem, kterym jiz v davnych dobach pro-
chéazely dulezité silnice z Cech do Saska.
PredevSim na saském Uzemi sleduje dal- ol
nice v dlouhych Usecich pfiblizny pribéh
historickych poStovnich silnic.

Kleinrhrsdorf

Arnsdorf b.
Dresden

»Stara postovni silnice
Teplice—Drazd’any*“

)N ‘\

Az do poloviny 19. stoleti byla ,Stara u
postovni silnice Teplice—Drazdany” jed- Braunsdort
nim z nejvyznamnéjSich spojeni mezi
Ceskymi zemémi a Drazdanami. Jeji
trasa vedla koridorem prastarych osidlo-
vacich, poutnich a vojenskych stezek, tzv.
~Srbskeé cesty”.

V Drazdanech zacinala postovni silnice 5
u Pirnské brany (dnes Pirnaischer Platz),
kde byl jeji zaCatek zaméren jiz v roce
1725. Historicka silnice vedla dneSnimi
drazdanskymi Ctvrtémi Strehlen, Leubnitz,

Dittersbach

Graupa

Wilmsdorf
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vizky. Déle jeji trasa vedla pfes Bohosu-
dov, Modlany a Sobédruhy do Teplic.

Konec postovnich silnic

»Nova postovni silnice 5

Teolice—Drazd'anv* V roce 1850 byla vybudovana ,Cesko-saska

P y Zeleznice® v udoli Labe. V letech 1851-1864

Stara silnice, vedouci vrcholovymi partiemi nasledovala stavba silnice udolim Muglitz
KruSnych hor mezi udolimi Miglitz a Gott- z Heidenau pfes Glashitte—Lauenstein—
leuba, ztratila vyznam teprve po roce 1810, Sachsisch Muglitz resp. Geising—Altenberg.
kdy zapocala vystavba Stérkované ,Nové Stara poStovni silnice prestala byt vyuzivana
postovni silnice Teplice—Drazdany*, na kterou po zavieni hrani¢niho pfechodu u ,Cerného

se doprava postupné presunula. Jeji trasa kfize“ dne 1. ledna 1860. Ve stejnou dobu
vedla vychodnéji v topograficky pfiznivéjSich byl otevfen hrani¢ni pfechod Sachsisch
podminkach z Drazdan pfes Pirnu a Gott- Miiglitz— Ceska Mohelnice, pres ktery nova
leubu Udolim Bahratal k zemské hranici a pres silnice pokracovala na Fojtovice, Komafri hdrku
Naklérovsky prismyk do Teplic. a do Teplic.
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ren die Kursachsischen Postmeilensaulen ihre
verkehrstechnische Bedeutung. Sie wurden
Uberwiegend abgebaut und als billiges Bauma-
terial verwendet. 1859-60 traten die Koéniglich-
séchsischen Meilensteine an ihre Stelle, die
dann um 1900 von den Kilometersteinen abge-
I6st wurden. Beide Systeme stehen heute als
Denkmale der Post- und Verkehrsgeschichte
von europaischem Rang unter Denkmalschutz.

Forschungsgruppe
Kurséchsische Postmeilenséulen e. V.

Die Aufstellung Kursachsischer Postmeilen-
saulen befahl Kurfiirst Friedrich August I. von
Sachsen und Kénig August Il. von Polen (,Au-
gust der Starke®) im Jahre 1721. Die Férde-
rung des Handels und die Modernisierung des
Verkehrswesens standen im Vordergrund bei
der Saulensetzung nach rémischen Vorbildern.
Ausgangspunkte der PoststralRenvermessung
waren die Messestadt Leipzig und die Resi-
denzstadt Dresden.

Im Zuge des verstarkten Chausseebaus ab
1800 und mit der Einfilhrung der kleinen Meile
des norddeutschen Bundes als Entfernungsan-
gabe im Jahre 1840 (1 Meile = 7,5 km) verlo-

Namensgebung ,,VIA PORTA BOHEMICA*

Is Bbhmische Pforte (Porta Bohemica) wird der Eingang der Elbe in den felsigen Durch-

bruch durch das Béhmische Mittelgebirge bei Litoméfice bezeichnet. Die fast steilen
Felswéande sind hier bis zu 140 m hoch, und das canyonartige Elbtal zieht sich von hier weiter
durch das Elbsandsteingebirge bis nach Sachsen. Dem vom Norden kommenden Reisenden
offnet die Porta Bohemica einen weiten Blick in die fruchtbare mittelbéhmische Ebene und
I&dt ihn zu einem Besuch im Herzen des Landes ein.
Die Bezeichnung Porta Bohemica stammt aus den romantischen Zeiten des 19. Jahrhunderts,
ein historischer Fuhrweg durch das Elbtal, bekannt als SalzstralRe, diente jedoch seit jeher
dem Handel zwischen Sachsen und Béhmen.

Die neu gebaute Autobahnverbindung von der Elbe in Dresden zur Moldau in Prag kommt

auf halbem Wege zwischen diesen zwei Metropolen der Béhmischen Pforte sehr nahe. Die
Bezeichnung ,VIA PORTA BOHEMICA® soll sowohl die geografische Lage als auch die histori-
sche und gegenwartige Bedeutung dieser Verbindung symbolisieren.



Postovni milniky

Kamennymi svédky, ktefi jeSté dnes poda-
vaji svédectvi o vysostnych uzemich, vzda-
lenostech a pribéhu téchto historickych sil-
niénich spojeni, jsou postovni milniky. Podél
~otaré postovni silnice Teplice—Drazdany“ v
useku Dohna—Koéttewitz—Niederseidewitz
—Go6ppersdorf—Boérnersdorf—Breitenau—Firs-
tenwalde az k ¢eskym hranicim zUstaly zacho-
vany kromé puvodnich kamenu vyznacujicich
trasu i vSechny poStovni milniky z let
1729-1732, které byly znovu postaveny resp.
obnoveny.

Stavéni ,kurfiftskych postovnich milnikd“ pfi-
kazal v roce 1721 sasky kurfift Friedrich August
I. a polsky kral August Il. (1670-1733), zvany
LAugust silny“. Pfi stavéni postovnich milnikd
ve méstech a podél tehdejSich postovnich sil-
nic podle fimského vzoru stala v popredi snaha

Historie

podporovat obchod a modernizaci dopravnich
spojeni.

Vychozimi body staniCeni postovnich silnic
bylo veletrzni mésto Lipsko a reziden¢ni mésto
Drazdany. Po roce 1800 zapocala intenzivni
vystavba Stérkovanych silnic a v roce 1840
byla jako mira vzdalenosti zavedena ,mala
mile“ (1 mile = 7,5 km) severonémeckého
svazu.

Postovni milniky byly pfevazné vykopavany a
pouzivany jako levny stavebni material. Je-
jich vyznam zacal byt znovu uznavan teprve
pocatkem 20. stoleti. V letech 1859-1860
byly zavadény saské kralovské milniky, které
byly po roce 1900 nahrazeny kilometrovniky.
Oba systémy jsou dnes jako soucast postovni
a dopravni historie evropského vyznamu
pamatkové chranény.

Vyzkumna skupina pro
Saské kurfiftské poStovni milniky

Pojmenovani ,,VIA PORTA BOHEMICA*“

ako Ceska brana (Porta Bohemica) je oznagovan vstup feky Labe do skalnaté prarvy
Ceskym stfedohofim u Litomé&fic. Témé&F svislé skalni stény jsou zde vysoké az 140 m, a
karfionovité labské udoli se odtud tahne dale Labskymi piskovci az do Saska. Pfichozim ze

severu otvira Porta Bohemica pohled do Urodné
stfedoCeské niziny a vybizi je k cesté az do
samého srdce zemé.

Pojmenovani Porta Bohemica pochazi z roman-
tickych dob 19. stoleti, historicka vozova cesta
labskym Udolim, znama jako Solna cesta, vSak
slouzila od nepaméti obchodu mezi Cechami a
Saskem.

Nové vybudovana dalnice, vedouci od Vitavy

v Praze k Labi v Drazdanech, se v poloviné
vzdalenosti mezi témito dvéma metropolemi
Ceské brané velmi pfiblizuje. Oznageni ,VIA
PORTA BOHEMICA® ma symbolizovat jak
geografickou polohu, tak i historicky a souasny
vyznam tohoto dopravniho spojeni.
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Erst mit Offnung der Grenzen wurde
das Autobahnprojekt A17/D 8 konkret

1935-1945:
Der Krieg verhindert die
Umsetzung der Planungen

Die Planungsgeschichte fir eine Autobahn-
verbindung zwischen Dresden und Prag reicht
zuriick bis in die 30er Jahre des 20. Jahrhun-
derts. Diese Plane, nach denen die Trasse auf
deutscher Seite quer durch die Dresdner Heide
geflihrt hatte, wurden aufgrund des 2. Weltkrie-
ges nicht verwirklicht.

Auf tschechischer Seite wurden erste Uberle-
gungen zum Bau einer West-Ost-Fernstralie
von Westbéhmen bis in den Osten der dama-
ligen Tschechoslowakischen Republik bereits
vor 1935 angestellt. Nach Grindung der ,Ge-
neraldirektion fur den Bau von Autobahnen®
(Ende 1938) wurde im Mai 1939 auch mit dem
Bau dieser Autobahn begonnen.

Der Einmarsch von Hitlers Truppen in die
Tschechoslowakei (15. Méarz 1939) hatte
jedoch erhebliche Auswirkungen auf den
Autobahnbau. Zwar wurde der Bau der West-
Ost-Autobahn zunéchst noch weiter betrieben,
1941 dann aber ganzlich eingestellt.

1945-1989:
Bauruinen und Stagnation

Nach dem Krieg wurden in der Tschechoslo-
wakei die Arbeiten an der West-Ost-Autobahn
wieder aufgenommen. Im Jahr 1950 kam
jedoch die politische Entscheidung, auch diese
Baumalnahme einzustellen. Der Wert der
bereits fertiggestellten Bauobjekte war enorm:
77 km Autobahnkérper und Gber 60 Briicken
sind nutzlos im Gelénde stehen geblieben. In
den 50er- und 60er-Jahren des vorigen Jahr-
hunderts haben sowohl die DDR als auch die
Tschechoslowakei weiter an den Planungen fir
eine Autobahnverbindung Dresden—Prag gear-
beitet, doch der politische Wille und der finan-
zielle Spielraum fur eine Realisierung waren
damals auf beiden Seiten nicht vorhanden.

nach 1989:
Das erweiterte Europa im Fokus

Nach dem Sturz der kommunistischen Dikta-
tur in Osteuropa schlief3lich wurde unter den
veranderten politischen, gesellschaftlichen und
verkehrlichen Rahmenbedingungen die Dis-
kussion um diese Fernstrafie neu belebt. Nun
ging es darum, in einem erweiterten Europa
und im Hinblick auf die zu erwartende EU-Mit-
gliedschaft der Tschechischen Republik eine
leistungsfahige Stralenverbindung zwischen
den beiden Metropolen Dresden und Prag
herzustellen und dartber hinaus die Licke im
europaischen Fernstral’ennetz zwischen Nord-
und Siidosteuropa zu schlieRen.

So beschlossen die Bundesrepublik Deutsch-
land und die Tschechische Republik bereits
1991 einen gemeinsamen grenziibergreifen-
den Planungsablauf zur Festsetzung der Linie
und des Grenzschnittpunktes. Im Zuge dieser
grenzibergreifenden Zusammenarbeit wurden
zunéchst relativ konfliktarme Trassenkorridore
unter 6kologischen Gesichtspunkten unter-
sucht (siehe S. 32ff.).

Im Jahre 1994 hat dann der Bundesminister fur
Verkehr die Linie fur die A17 zwischen Dres-
den und der Bundesgrenze D/CR bestimmt.
Die Festlegung der Linienfiihrung der D 8 auf
tschechischer Seite ab der Bundesgrenze bis
Prag erfolgte in den Jahren 1984 —-2003 mit
rechtskraftigen Flachennutzungsbeschliissen
fur die einzelnen Planungsabschnitte.

Aufgrund der gegenseitig abgestimmten Tras-
senflhrung der Autobahnen A17 und D8 im
Grenzbereich wurde am 12. September 2000
durch die jeweiligen Verkehrsminister ein ,Ver-
trag zwischen der Bundesrepublik Deutschland
und der Tschechischen Republik Gber den
Zusammenschluss der deutschen Autobahn
A17 und der tschechischen Autobahn D8 an
der gemeinsamen Staatsgrenze durch den Bau
einer Grenzbriicke“ unterzeichnet.



Teprve po padu zelezné opony

Historie

dostal projekt dalnicniho spojeni
D 8/A17 konkrétni podobu

1935-1945:

Valka zabranila realizaci
pripravované vystavby

Historie pfipravy dalni¢niho spojeni mezi Pra-
hou a Drazdanami saha do 30. let 20. stoleti.
Pdvodni plany, podle kterych by trasa na
némecké strané vedla napfi¢ Drazdanskym le-
sem, nebyly kvdli 2. svétové valce realizovany.
Na Ceské strané byly pfedlozeny prvni navrhy
na vystavbu dalkové silnice ze zapadnich Cech
aZ na vychod tehdej$i Ceskoslovenské repub-
liky jiz v roce 1935. Po zalozeni ,Generalniho
feditelstvi pro vystavbu dalnic* koncem roku
1938 byla v kvétnu roku 1939 vystavba této
dalnice zahajena.

Obsazeni Ceskoslovenska Hitlerovou armadou
15. bfezna 1939 v8ak mélo zavazny dopad na
stavbu dalnice. Stavba sice zprvu jesté pokraco-
vala, ale v roce 1941 byla zcela zastavena.

1945-1989:
Ruiny a stagnace

Po valce byly v Ceskoslovensku prace na
vystavbé dalnice obnoveny. V roce 1950
v8ak pfislo politické rozhodnuti tuto stavbu
ukoncit. Hodnota jiz dokoncenych objektl byla
enormni: 77 km dalni¢niho télesa a pfes 60
mostl zUstalo stat v terénu bez jakéhokoliv
vyuziti. V 50. a 60. letech minulého stoleti
pracovalo Ceskoslovensko i Némecka demo-
kraticka republika dale na pfipravé dalni¢niho
spojeni Praha—Drazdany, avSak na obou
stranach chybéla politicka vule a finanéni
moznosti k realizaci.

Grenzbriicke im
Bau.

Hrani¢ni most ve
stavbe.

Po roce 1989:
Zaostreno na sjednocenou Evropu:

Po padu komunistické diktatury ve

vychodni Evropé byla v novych politickych,
spole€enskych a dopravnich podminkach znovu
ozivena diskuse o tomto dalkovém dopravnim
spojeni. Nyni $lo o to, vybudovat kapacitni
silnini spojeni mezi obéma metropolemi Pra-
hou a Drazd'anami ve sjednocené Evropé a s
vyhledem na oéekavany vstup Ceské republiky
do EU, a kromé toho doplnit chybégjici ¢lanek

v evropske siti dalkovych silnic mezi severni

a jihovychodni Evropou. Ceska republika a
Spolkova republika Némecko se jiz v roce 1991
dohodly na spole€né preshrani¢ni pfiprave ke
stanoveni prubéhu trasy a bodu prekroc¢eni
hranic. V ramci této pfeshrani¢ni spoluprace
byly nejprve provéfeny ekologicky bezkonfliktni
koridory pro vedeni trasy (viz str. 33).

Priibéh trasy dalnice D 8 na ¢eské strané byl
stanoven v letech 1984 —-2003 pravomocnymi
Uuzemnimi rozhodnutimi pro jednotlivé stavebni
useky. Na némecké strané byla trasa dalnice
A17 mezi Drazdanami a ¢esko-némeckymi
hranicemi ur€ena v roce 1994 rozhodnutim
spolkového ministra dopravy.

Dne 12. zafi 2000 byla na zakladé odsouh-
laseného vedeni trasy dalnic D8 a A17 v
prihrani¢ni oblasti podepsana pfislusnymi
ministry dopravy ,Smlouva mezi Ceskou re-
publikou a Spolkovou republikou Némecko o
propojeni Ceské dalnice D8 a némecké dalnice
A17 na spole¢nych statnich hranicich vystav-
bou hrani¢niho mostu®.
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Zukunftsweisend flr ein vereintes Europa

Hdchste Prioritat fir den Aufbau einer
leistungsfahigen Verkehrsinfrastruktur

BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND

ie Bedurfnisse einer mobilen Gesellschaft,

die Anforderungen eines modernen Indus-
triestaates und die Tatsache einer geografi-
schen Mittellage des vereinten Deutschlands
in einem gréRer gewordenen Europa bilden die
strategischen Vorgaben fir eine in die Zukunft
weisende Verkehrswegeplanung in der Bun-
desrepublik Deutschland nach 1990.
Nach dem Fall der Mauer, der Offnung der
Grenzen und mit der Herstellung der deut-
schen Einheit am 3. Oktober 1990 war sehr
schnell deutlich geworden, dass der Aufbau
einer modernen Verkehrsinfrastruktur eine der
wichtigsten Aufgaben im vereinten Deutsch-
land sein wirde, um das sprunghaft anstei-
gende Verkehrsaufkommen in den neuen
Bundesléndern zu bewaltigen.

Verkehrsprojekte Deutsche Einheit

Diese Notwendigkeit erkennend hat das Bun-
deskabinett schon am 9. April 1991 die 17 Ver-
kehrsprojekte Deutsche Einheit (VDE) — davon
7 FernstralRenprojekte — und deren vordring-
lichen Bedarf beschlossen. Die 7 Projekte mit
ihren fur den Ausbau und Neubau vorgesehe-
nen ca. 2.000 km Autobahn stellen ein in sich
logisches und vernetztes System dar, das nur
bei einer méglichst zeitnahen Realisierung den
angestrebten Nutzen erbringen kann, namlich:
e Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur in
den neuen Bundeslandern,
e deren Anbindung an die Wirtschaftszentren
der alten Bundeslénder und damit
e Schaffung der Voraussetzungen fir eine
Angleichung der Lebensverhéltnisse im
vereinten Deutschland.

Zusétzliche Ressourcen
durch Griindung der DEGES

Aus der Erkenntnis heraus, dass auf der ad-
ministrativen Seite zusatzliche Kapazitaten
geschaffen werden mussten, um die neuen
Bundeslander bei der Realisierung der sieben
FernstralRenprojekte (Auftragsvolumen ca. 15,7
Milliarden €) zu unterstitzen, wurde am 7. Ok-
tober 1991 die DEGES, Deutsche Einheit Fern-
stralRenplanungs- und -bau GmbH gegriindet.

Alle Fernstra-
Renneubau- und
mehr als die
Halfte aller Aus-
bauprojekte in
den neuen Lan-
dern (insgesamt
ca. 1.200 km mit
einem Volumen
von ca. 8,7 Milli-
arden € ) wurden
der DEGES
Ubertragen.

Als Projektma-
nagementge-
sellschaft nimmt
die DEGES die
Funktion als
Bauherr und
Hausherr (ohne
hoheitliche Auf-
gaben) wahr.

In einem komplexen und in sich vernetzten
Projekt- und Qualitdtsmanagement koordi-
niert, optimiert und kontrolliert die DEGES die
Leistungen externer Planer, Baulberwacher,
Grunderwerber und sonstiger ausgewahlter
Dienstleister.

Gegenstand des Unternehmens sind somit
Planung und Baudurchfiihrung (Bauvorberei-
tung und Bauiliberwachung) von Bundesfern-
stra3en oder wesentlichen Teilen davon im
Rahmen der Auftragsverwaltung gemaf Artikel
90 Grundgesetz.

Zusatzlich zu den VDE-Projekten wurde die
DEGES Ende der 90er-Jahre mit der Realisie-
rung von VDE-Zubringerprojekten — darunter
die A17 — beauftragt. Insgesamt zeichnet die
DEGES jetzt fir den Aus- bzw. Neubau von
ca. 1.350 km Bundesfernstrallen mit einem
Gesamtinvestitionsvolumen von ca. 9,6 Mrd. €
verantwortlich.

Mit dem Erlass des Gesetzes zur Beschleuni-
gung der Planungen fir Verkehrswege in den
neuen Bundesléndern sowie im Land Berlin
(VerkPBG) vom 16. Dezember 1991 wurden
dartber hinaus die notwendigen rechtlichen
Voraussetzungen fiir eine moglichst ziigige Re-
alisierung der Verkehrsprojekte in den neuen
Bundeslandern geschaffen.



Pro budoucnost sjednocené Evropy

Nejvyssi priorita pro vystavbu
kapacitni dopravni infrastruktury

SPOLKOVA REPUBLIKA NEMECKO

otfeby mobilni spole¢nosti, pozadavky mo-

derniho primyslového statu a skute¢nost,
ze sjednocené Némecko lezi uprostied
rozsifené Evropy jsou strategicka zadani pro
planovani dopravnich cest ve Spolkové repub-
lice Némecko, které sméfuje do budoucnosti.

Po padu berlinské zdi, otevieni hranic a sjed-
noceni Némecka dne 3. fijna 1990 bylo velmi
brzy jasné, ze vystavba moderni dopravni
Ukolu sjednoceného Némecka, aby bylo mozné
zvladnout skokovy narust dopravy v novych
spolkovych zemich.

Dopravni projekty némecké jednoty

Spolkova vlada si uvédomila tuto nutnost a

jiz 9. dubna 1991 rozhodla o 17 dopravnich
projektech némecké jednoty (VDE) — z toho 7
projektd dalkovych silnic — a o jejich zarazeni
do kategorie naléhavych potfeb. Téchto 7
silni¢nich projektd zahrnuje rekonstrukci

a novostavbu cca. 2.000 km dalnic, které
predstavuji velmi logicky a vzajemné propojeny
systém. Pouze rychla realizace téchto dalnic
v8ak pfinese pozadované efekty:

e ZzlepSeni dopravni infrastruktury v novych
spolkovych zemich,

e jejich napojeni na hospodarska centra ve
starych spolkovych zemich,

e vytvoreni predpokladl pro vyrovnani
zivotnich podminek ve sjednoceném
Némecku.

Zalozeni DEGES
jako doplnujici kapacity

Na zakladé poznani, ze na strané statni
spravy musi byt vytvoreny dopliujici kapacity
k podpore novych spolkovych zemi pfi reali-
zaci sedmi projektt dalkovych silnic (financni
objem cca. 15,7 miliard €), byla 7. fijna 1991
zalozena DEGES, Spolec¢nost pro pfipravu a
vystavbu dalkovych silnic némecké jednoty, s .
0. V8echny projekty novych staveb a dalkovych
silnic a vice nez polovinu projektd rekonstrukci
v novych spolkovych zemich (celkem cca.
1.200 km s finan&nim objemem cca. 8,7 miliard
€) pfevzala DEGES.

DEGES jako spole€nost projektového manage-
mentu pfebira Ulohu investora (bez vysostnych
Ukold). Pomoci komplexniho a vzajemné pro-
pojeného projektového managementu a ma-
nagementu kvality DEGES koordinuje, optima-
lizuje a kontroluje praci externich projektantd,
stavebnich dozor(, pracovnikd vykupu
pozemkuU a dalSich vybranych zhotovitell.
Prfedmétem Cinnosti spole¢nosti je investorska
pfiprava a realizace (fizeni vystavby) spolko-
vych dalkovych silnic nebo jejich podstatnych
¢asti v ramci smluvnich spravnich vykon(
podle &lanku 90 Ustavy.

Koncem 90. let byla DEGES vedle dopravnich
projektd némecké jednoty navic povérena re-
alizaci pripojnych dalnic k projektim VDE, mezi
néz patfi i dalnice A17.V souCasné dobé je
DEGES zodpovédna za vystavbu a rekonstruk-
ci cca. 1.350 km spolkovych dalkovych silnic s
celkovym finanénim objemem cca. 9,6 miliard €.

Schvalenim Zakona o urychleni pfipravy dop-
ravnich cest v novych spolkovych zemich a ve
spolkové zemi Berlin (VerkPBG) z 16. prosince
1991 byly kromé toho vytvofeny potiebné za-
konné predpoklady pro pokud mozno rychlou
realizaci dopravnich projektli némecké jednoty
v novych spolkovych zemich.

Novy zacatek

Die Offnung der
innerdeutschen
Grenzen im No-
vember 1989
ermdéglichte den
Neubeginn.

Otevreni hranic
v Némecku v
listopadu 1989
umoznilo novy
zacCatek
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Neubeginn

Fertiggestellter
Abschnitt der D8
unter Verkehr.

Dokonéeny tsek

dalnice D8 v pro-
vozu.
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Paneuropiaische Korridore

In den 1990er-Jahren hat das Verkehrsauf-
kommen auf den Autobahnen und Stral3en der
nunmehr gréRer gewordenen Bundesrepublik
stetig zugenommen. Mit der Erweiterung der
Europaischen Union um zehn Mitgliedslander
am 1. Mai 2004 wurde dieser Trend weiter ver-
starkt. (Verkehrsprognosen des Bundes weisen
im Zeitraum von 1997 bis 2015 insgesamt
Steigerungen um 20 % im Personenverkehr
und 64 % im Guterverkehr aus.)

Zur Anbindung der Beitrittslander an das trans-
europaische Verkehrsnetz haben die EU-Ver-
kehrsminister ,Paneuropaische Korridore*
festgelegt, in denen die Verkehrstrager leis-
tungsfahig ausgebaut werden sollen.

Zwei dieser Korridore fuhren auch durch Sach-
sen:

Korridor Nr. lll: Dresden (Berlin)—Breslau—Kra-
kau—Lemberg—Kiew (A4),

Korridor Nr. IV: Dresden (Nirnberg)—Prag—Bu-
dapest—Sofia—Constantia/Thesaloniki (A17).

TSCHECHISCHE REPUBLIK

Verdnderte Prioritdten in
einer selbstandigen Republik

Mit der politischen Wende in der Folge des

9. November 1989 ergaben sich auch fir
Tschechien neue Prioritaten in der Wirtschaft
und in der gesamten Verkehrskonzeption. Die
frheren Beziehungen zum Osten verloren an
Bedeutung, wichtig wurden nun die Verkniip-
fungen mit Westeuropa, vor allem mit Deutsch-
land.

Auch Nord-Siid-Verbindungen bekamen eine
neue, viel héhere Bedeutung. Die Trennung
des gemeinsamen tschechoslowakischen
Staates am 1. Januar 1993 und die Griindung
einer selbstandigen Tschechischen Republik
verstarkten noch diese Trends.

Diesen Tatsachen zufolge wurde eine neue
~Entwicklungskonzeption der Verkehrsnetze
der Tschechischen Republik® erarbeitet und
von der Regierung abgestimmt. Nach kom-
pletter Fertigstellung aller Strecken soll die
Tschechische Republik insgesamt ca. 2.100 km
Autobahnen und zweibahniger Schnellstrallen
besitzen. Dieser Stand sollte bis zum Jahr

2020 erreicht werden. Wichtiger Bestandteil ist
dabei ein Autobahnring Prag mit einer Lange
von ca. 70 km, der alle radial nach Prag flih-
renden Autobahnen und Schnellstrallen mitein-
ander verbindet.

Die gréte wirtschaftliche Bedeutung haben
die Autobahnverbindungen mit Deutschland,
die D5/A6 Prag—Nirnberg ,VIA CAROLINA®
und die D8/A17 Prag — Dresden ,VIA PORTA
BOHEMICA®. Die D5 ist in gesamter Lange
fertiggestellt, der letzte Abschnitt der Ortsum-
gehung Pilsen wurde am 6. Oktober 2006 dem
Betrieb tibergeben. Im Zuge der D 8 befindet
sich noch ein 16,4 km langer Abschnitt durch
das Béhmische Mittelgebirge in Bauvorberei-
tung (siehe S. 79ff.).

EU-Beitritt

Der Beitritt Tschechiens zur Europaischen
Union am 01.05.2004 hat bei der Planung der
D 8 keine Probleme mit sich gebracht. Denn
obwohl noch keine Pflicht dazu bestand, war
die tschechische Straflen- und Autobahndirek-
tion schon Mitte der neunziger Jahre bereit,

im Zuge der engen Zusammenarbeit mit der
deutschen Seite bei der Trassenfindung fiir
den im 6kologisch sensiblen Gebiet des Erz-
gebirgskammes gelegenen Grenzbereich die
EU-Umweltschutzrichtlinien anzuwenden.
Diese Weitsicht wurde belohnt. Bei der spate-
ren Bewilligung von EU-Férdermitteln gab es
keine ernsthaften Einwendungen — sowohl fir
die deutsche Seite (EFRE-Fonds) wie fir die
tschechische Seite (ISPA-Fonds).



Panevropské koridory

V devadesatych letech intenzita dopravy na
dalnicich a spolkovych silnicich sjednocené
Spolkové republiky Némecko trvale narlstala.
Po rozSifeni Evropské unie dne 1. kvétna
2004 o deset novych ¢lenskych zemi se tyto
trendy dale zesilovaly. (Dopravni prognézy
Spolkového ministerstva dopravy pfedpovidaji
v obdobi let 1997 -2015 celkovy narust 20 %
v osobni dopravé a 64 % v nakladni doprave).
Za ucelem napojeni pfistupujicich zemi na
transevropskou dopravni sit' stanovili ministfi
dopravy Clenskych zemi EU ,panevropské do-
pravni koridory“, ve kterych maji byt kapacitné
vybudovany jednotlivé dopravni cesty. Dva

z téchto koridorli prochéazeji i Svobodnym
statem Sasko:

Koridor €. lll: Dresden (Berlin)—Wroclaw—Kra-
kow—Lvov—Kyjev (A4),

Koridor €. IV: Dresden (Nirnberg)—Praha—Bu-
dapest— Sofia—Constanta/Thesaloniki (A17).

CESKA REPUBLIKA

Zmeénéné priority
v samostatné republice

Po zméné politickych pomért po 9. listopadu
1989 vznikly i v Ceské republice nové priority
v hospodarstvi i v celkové dopravni koncepci.
vyznam ziskalo napojeni na zapadni Evropu,
prfedevsim na Némecko.

Také severojizni spojeni dostala zcela

novy, mnohem vys$si vyznam. Rozdélenim

spole¢ného Ceskoslovenského statu 1. ledna
1993 a vznikem samostatné Ceské republiky
tyto trendy jesté zesilily.

Tyto skutecnosti vedly k vypracovani nové
,Koncepce rozvoje dopravnich siti Ceské repu-
bliky“, ktera byla schvalena vladou. Po kom-
pletnim dokoné&eni véech tusekd ma mit Ceska
republika celkem 2.100 dalnic a ¢tyfpruhovych
rychlostnich silnic. Tento stav by mél byt
dosazen do roku 2020. Dulezitou soucasti je
pfitom prazsky okruh celkové délky cca. 70 km,
ktery ma vzajemné propoijit vSechny dalnice a
rychlostni silnice, sméfujici radialné do Prahy.
Nejvétsi hospodarsky vyznam maji dalni¢ni
spojeni s Némeckem, dalnice D 5/A6
Praha—Norimberk ,VIA CAROLINA® a dal-
nice D8/7A17 Praha—Drazdany ,VIA PORTA
BOHEMICA®. Dalnice D5 je v celé délce
dokoncena, posledni Uusek obchvatu Plzné byl
dan do provozu 6. fijna 2006. Na dalnici D8
chybi jesté usek v délce 16,4 km pres Ceské
stfedohofi, ktery je pfipravovan k vystavbé (viz
str. 79).

Vstup do EU

Pristoupeni Ceské republiky k Evropské Unii

1. kvétna 2004 nepfineslo pfi pfipravée dal-
nice D8 zadné problémy. Reditelstvi silnic

a dalnic Ceské republiky bylo jiz v poloviné
devadesatych let ochotno v tésné spolupraci

s némeckou stranou pfi vyhledavani trasy v
hrani¢nim Useku v ekologicky citlivé oblasti
hfebene KruSnych hor aplikovat smérnice EU k
ochrané zivotniho prostiedi, pfestoze je k tomu
zatim nezavazovala zadna zakonna povinnost.
Tato proziravost se vyplatila, protoze pfi
pozdéjsim povolovani finanénich prostredkl

z fond EU se nevyskytly zadné vaznéjsi
namitky ani pro ¢eskou stranu (fondy ISPA) ani
pro némeckou stranu (fondy EFRE).

Novy zacatek
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Planung

A17/D 8 — ein wichtiger Llckenschluss
Im europaischen Fernstrallennetz

Eine der wichtigsten européische Haupt-
verkehrsachsen in der Nord-Sid-Relation
fUhrt Gber die Europastrale E 55 von Nordeu-
ropa Uber Berlin, Dresden und Prag weiter
nach Sideuropa bis Istanbul. Von Norden her
wird der Verkehr in Deutschland weitestgehend
auf Autobahnen (A24, A19, A14, A9 und A13)
geftihrt. Ab Dresden weiter nach Stidosten
verlief die E 55 bislang jedoch nur Uber die
zweistreifige Bundesstralte B 170 bis zur Bun-
desgrenze mit der Tschechischen Republik und
weiter Uber die Strafde 1/8 nach Prag. Notge-
drungen musste der gesamte Verkehr auf die-
ser Europastralle quer durch das Stadtzentrum
von Dresden sowie durch eine Vielzahl von
kleineren Stadten und Gemeinden beiderseits
der Bundesgrenze geflihrt werden.

Mit dem Neubau der A17/D 8 zwischen Dres-
den und Prag konnte eine empfindliche Liicke
im européischen Fernstrallennetz — mit Aus-
nahme eines 16,4 km langen Teilstiicks der D8
zwischen Rehlovice und Lovosice (vgl. S. 78ff.)
— geschlossen werden. Die rd. 137 km lange
Autobahn ist Bestandteil eines hochwertigen
StralRensystems des IV. Multimodalen paneu-
ropaischen Verkehrskorridors. Sie erfillt auch
eine wichtige Verbindungsfunktion (Stufe I),
indem sie die Oberzentren Berlin, Dresden und
Prag verbindet.

Gleichzeitig leistet die neue Autobahn einen
wesentlichen Beitrag zur besseren Erschlie-
Bung des stidostsachsischen Raumes auf
deutscher und B6hmens auf tschechischer

Seite und erhoht die Attraktivitat aller im
Einzugsbereich liegenden Standorte. Damit
entspricht sie auch den Entwicklungsanforde-
rungen, die im Zusammenhang mit der Erwei-
terung der EU — speziell dem Beitritt der Tsche-
chischen Republik in 2004 — gestellt wurden.

EU iibernimmt einen
GroRteil der Kosten

Nicht nur die Arbeit konnte geteilt werden

(vgl. S. 27), sondern auch die Kosten fir die
A17/D 8. Aufgrund der Bedeutung der A17/D 8
als Teil einer transeuropaischen Nordwest-
Sidost-Verbindung und der praktizierten
vorbildlichen Zusammenarbeit beider Staaten
bei den Voruntersuchungen und Planungen

im Grenzbereich hat die Européische Union
Fordermittel fur Planung und Bau in nennens-
werter Hohe bereitgestellt. Bereits die Planung
der A17 wurde durch die Gewahrung eines
Gemeinschaftszuschusses (EU) im Bereich
der transeuropéischen Netze unterstutzt (Ent-
scheidung der Kommission vom 27. Juli 1998).
Fir den Bau der A17 wurde aus dem Fonds fur
Regionale Entwicklung (EFRE) ein Zuschuss
gewabhrt.

Diese Férderung durch die EU ist mit hohen
Standards des umweltgerechten und ékolo-
gisch vertraglichen StralRenbaus verbunden.

A17

Die Gesamtinvestition fir Bau und Grunder-
werb belauft sich auf ca. 680 Mio. € und wurde
wie folgt finanziert:

e 403 Mio. € aus Mitteln des Bundes;

e 277 Mio. € Europaischer Fonds fir Re-
gionale Entwicklung (EFRE).

Hinzu kommen 31 Mio. €, die der Freistaat

Sachsen fiir den Bau von Zubringerstraflen

investierte.

D8

Das Investitionsvolumen auf tschechischer

Seite betragt umgerechnet ca. 1,55 Mrd. €.

Davon wurden finanziert:

e 871 Mio. € aus dem Staatshaushalt

e 52 Mio. € aus dem EU-ISPA-Fonds

e 625 Mio. € aus Krediten von der EIB
(Europaische Investitionsbank)



Dalnice D8/A17 — doplnéni duleZitého  |priprava
chybejiciho Clanku v siti evropskych
dalkovych silnic

Jeden z nejdulezitéjSich ev-
ropskych dopravnich taht v
severojiznim sméru je veden po
evropské silnici E55 ze severni
Evropy pres Berlin, Drazdany

a Prahu dale do jizni Evropy a
Istanbulu. Doprava ze severu je v
Némecku vedena témér vyhradné
po dalnicich (A24, A19, A14, A9

a A13). Z Drazdan dale na jiho-
vychod v8ak E 55 byla vedena
pouze po spolkoveé silnici B170 az
na hranice s Ceskou republikou.
Cela doprava z této evropské
silnice prochazela napfi¢ centrem
mésta Drazdany a fadou mensich
mést a obci na obou stranach ; ] e
hranic. B Lb R, I
Vystavbou délvnice D8/A17 r’ne’zi \ SARAEVD - CRNA GORA
Prahou a Drazdanami dochazi | i

k uzavfeni velmi citlivé mezery v

evropskeé silni¢ni siti, s vyjimkou
useku dalnice D 8 délky 16,4 km
mezi Lovosicemi a Rehlovicemi
(viz str. 78). Dalni¢ni spojeni délky

137 km je soucasti vysoce kapa- transevropskych siti (rozhodnuti Komise z 27. Dainice D&/A17
citniho silniéniho systému IV. multimodalniho Eervence 1998). Na vystavbu dalnice A17 jako soucast

| h . A L evropského dop-
panevropského dopravniho koridoru. Dal- byla poskytnuta dotace z Fondu pro regionalni ravniho koridoru.
nice D 8/A17 rovnéz splfiuje spojovaci funkci rozvoj EFRE.
prvniho stupné a propojuje hlavni centra Berlin, Toto spolufinancovani z fondd EU je spojeno s I:/let%l;as?gng:eil/ 253
Drazdany a Prahu. vysokymi standardy silni¢ni vystavby v souladu  eyropaischen Ver-
Nova dalnice sou¢asné vyznamné pfispiva k s pozadavky na ochranu zivotniho prostiedi. kehrskorridors.
dopravnimu propojeni jihovychodniho prostoru
Saska s eskym Uzemim a zvySuje atraktivitu Dalnice A17
vS8ech mist, lezicich v jejim dosahu. Tim také Celkové investi¢ni naklady predstavuiji cca.
splfuje rozvojové pozadavky, které byly formu- 680 mil. €, které byly financovany takto:
lovany v souvislosti s rozSifenim EU, pfedevS§im e 403 mil. € ze spolkového rozpoctu
s pristoupenim Ceské republiky v roce 2004. e 277 mil. € z Evropského fondu pro regi-

onalni rozvoj (EFRE) v ramci programu

EU prebira znacnou Transevropskych siti (TEN)
&ast nakladu e 31 mil.€ z rozpoc¢tu Svobodného statu Sasko

na vystavbu privadécu.
Nejen vlastni prace, ale i naklady na dalnici
D 8/A17 byly rozdéleny. Vzhledem k vyznamu Dalnice D8

této dalnice jako severojizniho transevrops- Celkové investi¢ni naklady na Ceské strané
kého spojeni a diky kazdodenni pfikladné predstavuji v pfepoctu cca. 1,55 miliardy €,
spolupraci obou statd pfi zpracovani pripravné které byly financovany takto:

a projektové dokumentace v hrani¢ni oblasti e 871 mil. € ze statniho rozpoctu

uvolnila Evropska unie finanéni prostfedky ve e 52 mil. € z Evropského fondu ISPA
znacné vysi. Jiz projektova pfiprava dalnice e 625 mil. € z pujcky Evropské investi¢ni
A17 byla dotovana pfispévkem EU v ramci banky
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Planung

Die MaRnahme im Uberblick
A17/D 8 Dresden—Prag

Aufgaben-

stellung: Neubau einer Autobahn
vierstreifig + Standstreifen

Lange: 137 km

Querschnitt:  RQ 29,5 (D), D 28,0 (CR)

BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND

Lange: 44 6 km

Knotenpunkte: 1 Autobahndreieck
7 Anschlussstellen

30 Uberfiihrungsbauwerke
28 Autobahnbriicken,
darunter

10 GroRbricken

5 Tunnelbauwerke

2 PWC-Anlagen
1 Autobahnmeisterei

Bauwerke:

Anlagen:

Besonderheit: 17 km Zubringerstraen

Flachenbedarf: ca. 495 ha Trasse
und Anlagen
ca. 629 ha Ausgleichs-
und ErsatzmaRnahmen

ca. 680 Mio. €
(Bau und Grunderwerb)
ca. 31 Mio. € Zubringer

Kosten:

TSCHECHISCHE REPUBLIK

Lange: 92 km

Knotenpunkte: 13 Anschlussstellen

55 Uberfiihrungsbauwerke,
davon 3 Eisenbahnbriicken
70 Autobahnbriicken,
darunter

19 GroRbricken

4 Tunnelbauwerke

Bauwerke:

Anlagen: 3 Tank- und Rastanlagen
2 Autobahnmeistereien

1 Betriebsstutzpunkt

Besonderheit: 1 km ZubringerstralRen

Flachenbedarf: ca. 581 ha Trasse
und Anlagen
Ausgleichs- und Ersatz-
mafRnahmen erfolgten ohne
Grunderwerb

ca. 1,55 Mrd. €
(Bau und Grunderwerb)
ca. 3,6 Mio. € Zubringer

Kosten:

Die neue Autobahn férdert
wirtschaftliche Entwicklung

A17

Abgesehen von der Gberregionalen Bedeu-

tung und der aufRerordentlichen Entlastungs-

funktion, die der A17 zukommen, unterstutzt
die gewahlte Linienfiihrung in betrachtlichem

Malfe die landesplanerischen Entwicklungs-

ziele des Freistaates Sachsen:

e Die Mittelzentren Freital, Dippoldiswalde und
Pirna sowie eine Vielzahl von Unterzentren
und Gewerbegebieten werden besser an das
Uberregionale StralRennetz angebunden.

e Das Oberzentrum Dresden wird damit fur die
Menschen in der Region wesentlich besser
erreichbar.

e Die Attraktivitat der Industrie- und Gewerbe-
standorte im Einzugsbereich der A17 wird
erheblich verbessert. Das tragt zur Siche-
rung bestehender Arbeitsplatze und zur
Einrichtung zusétzlicher Arbeitsplatze durch
die Ansiedlung neuer Unternehmen bei.

e \on der verbesserten Erreichbarkeit werden
vor allem auch die Fremdenverkehrswirt-
schaft sowie das Kur- und Baderwesen
profitieren.

D8

Mit der D8 bekommen die Mittelzentren Lito-
méfice, Lovosice, Teplice und die Bezirks-
hauptstadt Usti nad Labem eine gute Anbin-
dung zur Hauptstadt Prag sowie zum Auto-
bahnnetz Tschechiens.

Die Landschaft zwischen Prag und Lovosice ist
durch intensive Landwirtschaft mit grof3raumi-
gen Lager- und Tiefkiihlanlagen gepréagt. In der
traditionellen Industriestadt Lovosice wurden be-
reits 3 Fabriken flr Fahrzeugkomponenten ge-
baut, in Zukunft soll in Stadtnéhe ein bedeutsa-
mes logistisches Umschlagszentrum fir kombi-
nierten Verkehr errichtet werden. Die Stadt Usti
nad Labem mit weiteren Gemeinden plant in der
Nahe der Autobahn die Errichtung einer inte-
grierten Industriezone. Der Autobahnanschluss
ist fUr alle diese Standorte lebenswichtig.

Auch die touristisch attraktiven Gebiete des
Erzgebirges und des Elbsandsteingebirges
sowie die Kurorte Teplice, Bilina und Dubi
brauchen fir ihre weitere Entwicklung eine
gute Verkehrsanbindung.



Nova dalnice podporuje
hospodarsky rozvoj

Dalnice A17

Kromé nadregionalniho vyznamu a mimoradné

odleh&ovaci funkce, kterou dalnice A17

splfiuje, podporuje vysledna trasa dalnice
uzemné planovaci rozvojové cile Svobodného
statu Sasko:

e Stfedné vyznamnym centrdm Freital, Dippol-
diswalde a Pirna jako i fadé nizSich center
a priimyslovych oblasti se dostane lepsiho
napojeni na nadregionalni silni¢ni sit..

e Hlavni centrum Drazdany bude pro obyva-
tele z regionu podstatné Iépe dosazitelné.

e Atraktivita primyslovych a obchodnich zén
v dosahu dalnice A17 se vyrazné zvysi. To
povede k zajisténi stavajicich a vzniku no-
vych pracovnich mist diky usidlovani novych
firem.

e Z lepsi dostupnosti budou mit prospéch i po-
dniky cestovniho ruchu a lazefiské oblasti.

Dalnice D8

Po dokonc&eni dalnice budou mit stfedné vyz-
namna centra Litoméfice, Lovosice, Teplice

a krajské hlavni mésto Usti nad Labem velmi
dobré spojeni do hlavniho mésta Prahy i na
dalniéni sit Ceské republiky.

Uzemi mezi Prahou a Lovosicemi je vyuzivano
pro intenzivni zemédélstvi a je zde vybudovano
znaéné mnozstvi velkoprostorovych skladl a
chladicich zafizeni. V tradi¢nim prdmyslovém
mésté Lovosicich jiz byly postaveny tfi zavody
na vyrobu automobilovych soucastek, v bu-
doucnu ma v blizkosti mésta vyrist vyznamné
logistické prekladové centrum pro kombino-
vanou dopravu. Mésto Usti nad Labem spolu

s nékolika obcemi planuje v blizkosti dalnice
vybudovani integrované priimyslové zény.
Pfipojeni na dalnici je pro vSechny tyto lokality
velmi dulezité.

Takeé turisticky atraktivni oblasti Krusnych hor a
Labskych piskovcl a lazeriska mésta Teplice,
Bilina a Dubi potrebuji pro svij dalsi rozvoj
dobré dopravni napojeni.

Celkovy prehled projektu

Priprava

D 8/A17 Praha-Drazd’any

Cil:
Délka:

Pricné
usporadani:

vystavba nové Ctyipruhove
dalnice s odstavnymi pruhy

137 km

RQ 29,5 (D), D 28,0 (CR)

SPOLKOVA REPUBLIKA NEMECKO

Délka:

KFiZzovatky:

InZenyrské
objekty:

PrisluSenstvi:

44 .6 km

1 dalniéni krizovatka

7 najezdl

30 nadjezdl

28 dalni¢nich mostt, z toho

10 delSich nez 100 m
5 tunell

2 parkovisté s WC
1 dalniéni cestmistrovstvi

Zvlastnosti: 17 km dalni¢nich pfivadécl
Zabory ploch: cca. 495 ha trasa dalnice a
prislusenstvi
cca. 629 ha ekologicka
kompenzacni a nahradni
opatieni
Naklady: cca. 680 mil. € (vystavba a
vykupy pozemku)
cca. 31 mil. € pfivadéce
CESKA REPUBLIKA
Délka: 92 km
Krizovatky: 13 najezdu
Inzenyrské 55 nadjezd(, z toho
objekty: 3 Zelezni¢ni mosty

PrisluSenstvi:

Zvlastnosti:

Zabory ploch:

Naklady:

70 dalniénich mostu, z toho
19 delSich nez 100 m
4 tunely

3 odpocivky s Cerpaci
stanici

2 Strediska spravy a udrzby
dalnice (SSUD)

1 provozni stfedisko SSUD
1 km dalni¢nich privadécl
cca. 581 ha trasa dalnice a
prisluSenstvi

ekologicka kompenzacni

a nahradni opatreni byla
provadéna bez zaboru
pozemku

cca. 1,55 miliardy €
(vystavba a vykupy
pozemku)

cca.3,6 mil. € privadéce
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Mit vereinten Kraften
schneller zum Ziel

Allen Beteiligten war daran gelegen, dieses

wichtige Autobahnprojekt effizient und zeitnah

zu realisieren. Wichtige Voraussetzungen, um
dieses Ziel zu erreichen, waren:

1. die sehr frihe und intensive Zusammenar-
beit zwischen Deutschland und Tschechien
sowie mit den Tragern o6ffentlicher Belange
und

2. die Aufteilung des Projektes auf deutscher
Seite in Abschnitte, und die Arbeitsteilung
bei Planung und Bau zwischen dem Auto-
bahnamt Sachsen und der DEGES.

BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND

Nachdem 1998 bzw. 1999 die Planfeststel-
lungsbeschlisse fiir die beiden Teilstlicke des
1. Bauabschnitts vom Autobahndreieck (AD)
Dresden-West (A 4/A17) bis zur Anschluss-
stelle (AS) Dresden-Gorbitz bzw. von AS Dres-
den-Gorbitz bis AS Dresden-Sid (B170) er-
gangen waren, wurde dort in der Zusténdigkeit
vom Autobahnamt Sachsen umgehend mit den
Bauarbeiten begonnen.

Planung und Bau der verbleibenden ca. 32 km
der A17 von der AS Dresden-Sud bis zur
Bundesgrenze D/CR wurden 1999 von der
sachsischen StralRenbauverwaltung der
DEGES, Deutsche Einheit Fernstraltenpla-
nungs- und -bau GmbH, Ubertragen. Bei der
DEGES wird der Neubau der A17 als ,VDE-
Zubringerprojekt® (namlich zur A4/VDE Nr. 15)
geflhrt.

TSCHECHISCHE REPUBLIK

Die Realisierung der D 8 in Tschechien liegt

in der Zusténdigkeit der Stral’en- und Auto-
bahndirektion der Tschechischen Republik.
Die Gesamtstrecke von rd. 92 km ist in sieben
Planungs- und Bauabschnitte eingeteilt, wobei
die Nummerierung der Abschnitte von Prag
ausgeht und an der Staatsgrenze endet.

Mit Ausnahme des Abschnitts 0805 zwischen
Rehlovice und Lovosice konnten alle Ab-
schnitte termingerecht fertiggestellt werden.
Das 16,4 km lange Teilstiick der D 8 durch das
Bbhmische Mittelgebirge wird zu einem Baube-
ginn im Jahr 2007 vorbereitet.

(Um die Handhabung dieser Dokumentation fiir
den Leser zu vereinfachen, wird bei der Dar-
stellung der MalBnahmen die ,Fahrtrichtung*
Dresden—Prag auch auf tschechischer Seite
beibehalten.)

Priprava

Spojenymi silami rychleji k cili

V8em zucCastnénym velmi zalezelo na tom,
aby tento dalezity dalni¢ni projekt byl realizo-
van pokud mozno efektivné a v kratké dobé.
Dulezité predpoklady pro splnéni tohoto cile
byly:
1. velmi v€asna a intenzivni spoluprace
mezi Ceskou republikou a Némeckem a
s dotéenymi organy,
2. rozdéleni projektu na némecké strané do
tfi Usekd a pracovni rozdéleni pfipravy
a vystavby mezi Dalni¢ni ufad Sasko a
DEGES.

SPOLKOVA REPUBLIKA NEMECKO

Po vydani stavebnich povoleni (1998 a 1999)
pro obé dil¢i stavby prvniho Useku mezi
dalni¢ni kfizovatkou Dresden-West (A4/A17)
a kfizovatkou Dresden-Gorbitz resp. mezi
kfizovatkou Dresden-Gorbitz a kfizovatkou
Dresden-Sid (B 170) byla v investorstvi
Dalni¢niho ufadu Sasko neprodlené zahajena
vystavba.

Pfiprava a vystavba zbyvajicich 32 km dalnice
A17 mezi kfizovatkou Dresden-Suid a statnimi
hranicemi D/CR predany v roce 1999 saskou
statni silni¢ni spravou na DEGES. Novostavba
dalnice A17 je u DEGES vedena jako pfipojna
dalnice k dalnici A4, ktera je jednim z dop-
ravnich projektll némecké jednoty (projekt-
VDE €. 15).

CESKA REPUBLIKA

Realizace dalnice D8 v Ceské republice
pFislusi Reditelstvi silnic a dalnic CR. Dalnice
o celkové délce 92 km byla rozdélena na 7
Usek, pficemz jejich Cislovani zacina od
Prahy a kon¢i na hranicich.

V8echny Useky s vyjimkou Useku 0805 mezi
Lovosicemi a Rehlovicemi byly dokonéeny v
terminu. Chybéjici usek pres Ceské stfedohofi
délky 16,4 km je pfipravovan ke stavbé v roce
2007.

(Pro lepsi prehlednost této dokumentace byl i
na Ceské strané zachovan popis jednotlivych
staveb ve sméru Drazdany—Praha.)
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Planung

Vielschichtiges Planungsgeschehen

Blrger und Trager offentlicher Belange
machten ihre Interessen geltend

Beim ersten Eisenbahnbau in Sachsen vor
rund 150 Jahren gentigte noch ein Plan,
der vom Koénig ,festgestellt” und dann auch so
umgesetzt wurde. Heute wird die Offentlichkeit
in hohem Male in die von den zustandigen
Behdrden des jeweiligen Bundeslandes/Staa-
tes durchgefihrten Genehmigungsverfahren
einbezogen.

BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND

In der Regel wird fir jeden Planungsabschnitt
ein Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt.
Gegenstand dieses Verfahrens sind Unterla-
gen, bestehend aus Plénen und Erlauterungen,
die erkennen lassen, wo, in welchem Umfang
und in welcher Weise die Autobahn im jeweils
vorliegenden Abschnitt angelegt werden soll.
Gegen diese der Offentlichkeit zuganglichen
Unterlagen kénnen die Trager 6ffentlicher
Belange und jeder Blrger, dessen Interessen
bei Durchfiihrung des Planvorhabens berihrt

werden, Einwendungen geltend machen und
Anderungswiinsche vortragen.

Im Zuge des Planfeststellungsverfahrens
werden die 6ffentlichen und privaten Belange
abgewogen. In diesem Zusammenhang wird
auch geprtift, inwieweit in die Rechte anderer
eingegriffen werden muss. Dies geschieht
nach dem Grundsatz: Jeder Plan, der zu seiner
Durchflhrung einen Eingriff in privates Eigen-
tum erfordert, muss dem Wohl der Allgemein-
heit dienen.

Mit dem Planfeststellungsbeschluss, durch
den Baurecht geschaffen wird, werden die
offentlich-rechtlichen Beziehungen im Zusam-
menhang mit dem geplanten Bauvorhaben
abschlieRend geregelt. Ausgenommen sind
Entschadigungsfragen, die einer gesonderten
Einigung vorbehalten bleiben.

Planungsiibersicht GesamtmaRnahme
A17 Dresden — Bundesgrenze D/CR

1991-1993 Vorplanungen

Deutschland und Tschechien beschliel3en enge Kooperation bei der Realisierung

Anhérung der Trager 6ffentlicher Belange (Kommunen, Behérden, Verbéande)

Beurteilung durch das Sachsische Staatsministerium fir Umwelt und Landes-

1991
des Autobahnprojektes
1993
1994
planerische Entwicklung (A4—Bundesgrenze)
Linienbestimmung durch das Bundesministerium fiir Verkehr (BMV) fur den
Abschnitt A4 bis Pirna
1995 Deutsch-tschechische Studie ,Grenzubergreifende Planung Teil A u. B*
Abschliefende Landesplanerische Beurteilung durch SMUL
1996 Linienbestimmung durch das BMV fir den Abschnitt Pirna—Bundesgrenze
1995-2006

abschnittsweise Vorentwurfsplanung und Entwurfsgenehmigung, Planfeststel-

lungsverfahren und Baudurchfiihrung



Slozity proces pfipravy

Obcané a dotCené organy

uplatnuji své zajmy

PFi vystavbé prvni Zeleznice pfed 150 lety
jesté stacily vykresy, které byly potvrzeny
kralem, a podle takto schvalené dokumentace
se stavba provedla. V dnesni dobé je do povo-
lovaciho Fizeni, provadéného pfislusnymi urady
statu (resp. spolkové zemé), velkou mérou
zapojena verejnost.

SPOLKOVA REPUBLIKA NEMECKO

Zpravidla se pro kazdy stavebni Usek pro-
vadi samostatné schvalovaci fizeni. Podkla-
dem pro toto Fizeni jsou vykresy a pravodni
zpravy, z nichz je patrny rozsah a zpUsob
vystavby dalnice v pfedmétném useku. Proti
témto verejnosti pristupnym podkladim mo-
hou dotéené organy a kazdy ob&an, jehoz

zajmy jsou realizaci stavebniho zaméru
dot€eny, uplatnit namitky a pfedkladat k nim
pozménovaci navrhy. V ramci schvalovaciho
fizeni je provedeno vzajemné porovnani a
zvazeni vefejnych a soukromych zajmu véetné
posouzeni vlivll na Zivotni prostfedi. V této
souvislosti se také zkouma, do jaké miry je
nutno zasahnout do prav dalSich osob. Je
pfitom sledovana zasada, Ze kazdy zamér,
ktery ke své realizaci vyZzaduje zasah do sou-
kromého vlastnictvi, musi slouzit vefejnému
prospéchu.

Vydanim rozhodnuti, které dava stavebni-

kovi pravo realizovat stavbu, jsou upraveny
vefejnopravni vztahy k zamysSlené vystavbé. To
se netyka odskodnéni, ktera je nutno upravit
zvlastnimi dohodami.

Piehled pripravy celého projektu
Dalnice A17 Drazd’any — statni hranice D/CR

1991-1993 predprojektova priprava

Ceska republika a Némecko se dohodly na t&sné spolupraci pfi realizaci

1991
dalniéniho projektu

1993 verejnopravni projednani (obce, organy, sdruzeni)

1994 posouzeni Saskym statnim ministerstvem pro Zivotni prostfedi a rozvoj zemé
(A4 —statni hranice)
stanoveni trasy Spolkovym ministerstvem dopravy pro usek A4—Pirna

1995 Cesko-némecka studie ,Preshrani¢ni pfiprava, ¢ast A a B¢
konecné posouzeni z hlediska uzemniho planovani Saskym statnim ministerst-
vem pro zivotni prostfedi a rozvoj zemé

1996

stanoveni trasy Spolkovym ministerstvem dopravy pro Usek Pirna—statni hranice

1995-2006 pfipravna dokumentace pro jednotlivé Useky a jeji schvalovani, stavebni fizeni a

realizace stavby

Priprava
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Planung

Planungsiibersicht GesamtmaRnahme

D 8 Bundesgrenze D/CR-Prag

1963 Erstellung einer Autobahnnetzkonzeption der Tschechoslowakischen Republik,
Stabilisierung der Autobahntrasse D 8

1984—-1990 Vorgezogener Bau eines ersten Abschnitts Rehlovice — Trmice

1990-1993 \Vorgezogener Bau eines zweiten Abschnitts Zdiby—UZice

1991 Beginn der intensiven Zusammenarbeit mit Deutschland, Einleitung der Vorpla-
nungen

1991-2005 schrittweise Einholung des Baurechtes und sukzessiver Baubeginn

1996 Festlegung der Vorzugsvariante im Grenzbereich

2000

Unterzeichnung des deutsch-tschechischen Staatsvertrags tiber den Zusam-

menschluss der Autobahnen durch den Bau einer Grenzbriicke

TSCHECHISCHE REPUBLIK

In der Tschechischen Republik wird das Bau-
recht in zwei Schritten erreicht. Der erste
Schritt ist ein Flachennutzungsverfahren,

das — ahnlich dem deutschen Planfeststel-
lungsverfahren — fir einen Planungsabschnitt
von 15-20 km Lange durchgefihrt wird. Als
Unterlagen dienen Ubersichtspléne und Er-
lauterungstexte, wichtiger Bestandteil des
Verfahrens ist eine Umweltvertraglichkeitspri-
fung. In dem Verfahren wird unter anderem die
Ubereinstimmung mit Raumordnungsplénen
geprift und die Koordinierung mit anderen
Planungsvorhaben abgesichert. Mit einem
Beschluss wird dann der Trassenverlauf im
Gelande festgelegt.

In einem zweiten Schritt werden anhand von
detaillierten Zeichnungen Baugenehmigungen

fur einzelne Bauwerke und kirzere Strecken-
abschnitte beantragt. Im Baugenehmigungs-
verfahren werden die bautechnische Ausfuh-
rung und die Ubereinstimmung mit geltenden
Richtlinien sowie mit dem Flachennutzungsbe-
schluss geprift.

Alle durch das Vorhaben betroffenen Blrger,
Unternehmen und Behdrden werden an den
Verfahren beteiligt. In deren Verlauf kénnen sie
ihre Belange aufRern und gegen die erlassenen
Beschliisse Einspruch erheben. Mit den beiden
Verfahren wird sichergestellt, dass alle Einwen-
dungen grindlich Gberpriift und abgewogen
werden und am Ende eine Entscheidung im
Interesse des Allgemeinwohls unter hochst-
mdglicher Bertiicksichtigung des Privateigen-
tums getroffen wird.



CESKA REPUBLIKA

V Ceské republice se pravomocné stavebni
povoleni ziskava pomoci dvou fizeni. Prvnim
krokem je Uzemni fizeni, které se podobné
jako schvalovaci fizeni v Némecku provadi pro
stavebni usek délky 15—-20 km. Podkladem
jsou prehledné vykresy a privodni zpravy,
dulezitou soucasti Fizeni je posouzeni vlivd
stavby na Zivotni prostfedi. V ramci fizeni se
mimo jiné zkouma soulad zaméru s zemnimi
plany a zajistuje se koordinace s jinymi
zamys$lenymi stavbami. Vydanim uzemniho
rozhodnuti se fixuje trasa silnice v terénu.

V druhém kroku se na zakladé podrobnych
vykresu zada o vydani stavebniho povoleni pro

jednotlivé stavebni objekty a kratsi Useky trasy.
Ve stavebnim fizeni se pfezkoumava stavebné
technické feseni, soulad s platnymi tech-
nickymi pozadavky na vystavbu a s tzemnim
rozhodnutim.

Ugastniky obou fizeni jsou osoby, podniky a
organy, dotéené stavebnim zamérem. V ramci
fizeni mohou jeho UCastnici prfedkladat své na-
mitky a proti vydanému rozhodnuti se mohou
odvolat. Priibéh obou fizeni zajistuje dikladné
prfezkoumani a zvazeni vSech predlozenych
namitek a vydani takového rozhodnuti, které je
v obecném zajmu a pfitom v maximalni mozné
mife zohledhuje ochranu soukromého vlast-
nictvi.

Prehled pripravy celého projektu

Dalnice D8, hranice D/ICR-Praha

vypracovani koncepce dalniéni sité v Ceskoslovensku, stabilizace trasy dalnice

1963
D8
1984—1990 vystavba prvniho tseku Rehlovice —Trmice v predstihu
1990-1993 vystavba druhého Useku Zdiby—UZice v predstihu
1991 zahajeni intenzivni spoluprace s Némeckem, zahajeni predprojektové pfipravy
1991-2005 postupné ziskavani stavebnich povoleni a zahajovani jednotlivych staveb
1996 rozhodnuti o vysledné varianté v hrani¢ni oblasti
2000

mostu

podpis Cesko-némecké statni smlouvy o propojeni dalnic vystavbou hrani¢niho

Priprava
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Planung

Variantenvergleiche: planen — priifen — optimieren

Aufwandiger Prozess zur Linienfindung

Wie bei allen Neubauprojekten ging es
auch bei der A17/D 8 in den ersten Pla-

nungsschritten darum, die beste, d. h. verkehr-
lich sinnvollste, raumordnerisch effektivste,
Okologisch vertraglichste und dabei 6kono-
misch vertretbare Linie herauszuarbeiten. Die
notwendigen Vorplanungen als Grundlage fir
die spatere Detailplanung erfolgten in mehre-
ren Schritten.

BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND

Bereits 1991 begannen zwischen Chemnitz
und Zittau grof3raumige Voruntersuchungen.
Der Bereich zwischen Freiberger Mulde und
Elbtal erwies sich fur den Verlauf einer Auto-
bahntrasse als wirtschaftlich am sinnvollsten.
Nach umfassender Beurteilung des Flachen-
bedarfs fir eine Autobahn sowie deren Aus-
wirkungen auf landschaftliche und 6ékologische
Beziehungen ergaben sich zunachst 4 relativ
konfliktarme Korridore fir eine Trassenfihrung
der A17.

Linie 1

Anbindung an die A4 am AD Nossen, Uber
weite Strecken parallel zur Freiberger Mulde;
Grenzlibergang bei Altenberg.

Nachteil: Keine verkehrliche Entlastung fur
Dresden; Beeintrachtigung des Trinkwasser-
schutzes.

Linie 2

Anbindung an die A4 bei Wilsdruff, Gber Dip-
poldiswalde, Glashutte und Dittersdorf; Grenz-
Ubergang bei Harthe.

Nachteil: Nur geringe verkehrlich Entlastung fiir
Dresden.

Linie 3

Anbindung an die A4 wie jetzige Vorzugslinie,
Uber Tharandt, Rabenau, Possendorf bis Lock-
witz, dann Liebstadt und Bérnersdorf; Grenz-
Ubergang bei Breitenau.

Nachteil: im Nordabschnitt hohe Beeintrachti-
gung des NSG Tharandter Wald.

Linie 4

Anbindung an die A4 bei
Brabschitz, stadtnahe Fih-
rung zu Dresden Uber Altfran-
ken, parallel zur B172 Uber
Lockwitz, Heidenau, Dohna,
Gottleuba und Bahretal.
Nachteil: Im Stidabschnitt
Beeintrachtigung des Naher-
holungsgebiets Sachsische
Schweiz.

. Nach Auswertung aller rele-
vanten Kriterien schieden die
Linien 1 und 2 aufgrund der
genannten Nachteile aus. Als
Vorzugslinie, d. h. raumord-
nerisch glinstigste und 6ko-
logisch vertraglichste Trasse
wurde schliellich eine Kom-
bination aus den Varianten 3
und 4 gewahlt. Diese Linien-
fuhrung der A17 vermeidet
die 0.g. 6kologischen Nach-
teile und bietet zugleich die
héchste Verkehrswirksamkeit.



Porovnavani variant: projektovani — posuzovani — optimalizace

Slozity proces hledani vysledné trasy

ako u v8ech novostaveb $lo i u dalnice

D 8/A17 v prvnich krocich pfipravy o na-
lezeni nejlepsi, tzn. dopravné nejvhodnéjsi,
z Uzemné-planovaciho hlediska nejefektivngjsi,
ekologicky nejunosnéjsi a pfitom ekonomicky
zdUvodnitelné trasy. Vypracovani pfipravnych
projektovych podkladd pro pozdéjsi podrobné
projektovani probihalo v nékolika krocich.

SPOLKOVA REPUBLIKA NEMECKO

Jiz v roce 1991 byly v prostoru mezi Chemnitz
a Zittau provadény rozsahlé prizkumné prace.
Pfitom se pro vedeni trasy dalnice jevila jako
nejvhodné;jsi oblast mezi Freiberger Mulde

a udolim Labe. Po rozsahlém vyhodnoceni
zaboru ploch pro dalnici a dopad(l na krajinu a
zivotni prostiedi byly pro dalnici A17 navrzeny
4 relativné bezkonfliktni koridory.

Trasa 1

Napojeni na dalnici A4 v dalni¢ni kfizovatce
Nossen, vedeni pfevazné rovnobézné s fekou
Freiberger Mulde, hrani¢ni pfechod u Alten-
bergu.

Nevyhody: Zzadné dopravni odleh¢eni pro
mésto Drazdany, dotCeni oblasti s ochranou
pitné vody.

Trasa 2

Napojeni na dalnici A4 u Wilsdruff, vedeni
pfes Dippoldiswalde, Glashitte a Dittersdorf,
hrani¢ni pfechod u Harthe.

Nevyhoda: pouze malé dopravni odleheni pro
mésto Drazdany

Trasa 3

Napojeni na dalnici A4 jako u vysledné trasy,
vedeni pfes Tharandt, Rabenau, Possendorf,
Lockwitz, Liebstadt a Bérnersdorf, hrani¢ni
pfechod u Breitenau.

Nevyhoda: v severnim Useku vysoké dotceni
Chranéné prirodni oblasti Tharandter Wald.

Trasa 4

Napojeni na dalnici A4 u Brabschitz, vedeni
trasy v blizkosti Drazdan pres Altfranken,
soubézné se silnici B 172 pfes Lockwitz,
Heidenau, Dohna, Gottleuba a Bahretal.
Nevyhoda: v jiznim useku doteni rekrealni
oblasti Saské Svycarsko.

Po vyhodnoceni vSech relevantnich kritérii byly
kvili uvedenym nevyhodam vylouéeny varianty
1 a 2. Jako vysledna varianta, tzn. ekologicky
nejunosnéjSi a nejvhodnéjsi z hlediska uzem-
niho planu, byla nakonec zvolena kombinace
tras 3 a 4. Toto vedeni trasy dalnice A17 elimi-
nuje uvedené ekologické nevyhody a souc¢asné
poskytuje nejvyssi dopravni ucinnost.

HRANICNi OBLAST

Po rozhodnuti obou zemi (1991) provést tra-
sovani v hrani¢ni oblasti a stanoveni bodu
prekro€eni hranic spole¢né byl pro prvni stu-
die vymezen koridor Sifky cca. 40 km mezi
mésty Freiberg—Bahratal na némecké strané a
Most—Usti nad Labem na &eské strané. V roce
1993 se obé strany dohodly na uzsim koridoru
Sifky cca. 12 km, vymezeném obcemi Liebe-
nau—Bahratal na némecké strané a Chlumec
— Libouchec na Ceské strané.

V tomto prostoru byly stanoveny dva kloubové
body — jeden u Chlumce na Ceské strané a
druhy u Bornersdorf na némecké strané. Od
téchto kloubovych bodl do vnitrozemi projekto-
vala kazda strana na svém Uzemi samostatné.
Prostor mezi kloubovymi body byl v letech
1995-1996 provéren ve spolecné cesko-
némecké studii (,Pfeshrani¢ni pfiprava, Cast

A a B). V ramci této studie bylo provedeno

i posouzeni vlivli na Zivotni prostfedi podle
smérnic EU, a analytické mapy obou stran byly
vyhodnoceny podle vzajemné odsouhlasenych
kritérii. Na podkladé téchto vysledku byla
vypracovana spole¢na pfeshrani¢ni mapa eko-
logickeé citlivosti Uzemi, v niz byly vymezeny
plochy s vysokou a velmi vysokou pfirodni
hodnotou.

Pro porovnani tras mezi kloubovymi body

byly nakonec vypracovany tfi povrchové a tfi
podpovrchové varianty. Mimoradné vysoké
naklady na tunelové objekty délky 10—12 km
se stoupanim 3—-4 % a aspekty bezpecnosti
dopravy vedly nakonec k zavére¢nému rozhod-
nuti vybrat jako vyslednou variantu povrchovou
trasu.

V bezprostfedni blizkosti hranic Ceska strana
akceptovala nejvysSi ochranu némecké
prehrady na pitnou vodu Gottleuba a dalnice

D 8 byla vytrasovana po zapadnim uboci

hory Spicak, prestoze to znamenalo vétsi

Priprava
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Planung

D 8 — Anschluss-
stelle Lukavec bei
Lovosice.

Délnice D8 — MUK
Lukavec u Lovosic.
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GRENZBEREICH

Nach dem Beschluss der Nachbarstaaten
(1991), die Linienplanung im Grenzbereich
und die Festlegung des Grenzschnittpunktes
gemeinsam vorzunehmen, wurde zunachst ein
ca. 40 km breiter Korridor zwischen Freiberg
und Bahratal auf deutscher Seite und Most und
Usti nad Labem auf tschechischer Seite un-
tersucht. Im Jahr 1993 haben sich dann beide
Seiten auf einen engeren, ca. 12 km breiten
Korridor zwischen Liebenau und Bahratal auf
deutscher Seite und Chlumec und Libouchec
auf tschechischer Seite geeinigt.

In diesem Raum wurden zwei Gelenkpunkte

— einer bei Bornersdorf auf deutscher und der
zweite bei Chlumec auf tschechischer Seite

— festgelegt. Von diesen Gelenkpunkten aus

in Richtung Inland hat jede Seite ihre eigenen
Planungen durchgefihrt.

Der Raum zwischen den Gelenkpunkten wurde
in den Jahren 1995-1996 in einer gemeinsa-
men deutsch — tschechischen Studie (,Grenz-
Ubergreifende Planung, Teil A und B*) unter-
sucht. Im Zuge dieser Studie wurden auch
Umweltvertraglichkeitsuntersuchungen nach
EU-Richtlinien durchgefiihrt und die Bestands-
und Konfliktkarten beider Seiten wurden nach
gegenseitig abgestimmten Kriterien ausgewer-
tet. Auf Grundlage dieser Erkenntnisse wurde
eine einheitliche, grenziibergreifende Raum-
widerstandskarte erarbeitet, in der Gebiete

mit hohem und sehr hohem Naturschutzwert
ausgewiesen sind.

Zum Trassenvergleich zwischen den Gelenk-
punkten lagen letztendlich drei oberirdische
und drei unterirdische Varianten vor. Der

i

enorme Kostenaufwand fir die Tunnelbau-
werke mit Langen von 10 bis 12 km mit Stei-
gungen von 3 bis 4 % sowie Abwagungen zur
Verkehrssicherheit fuhrten letztendlich zu der
Entscheidung, als Vorzugsvariante eine oberir-
dische Trasse zu wahlen.

Im unmittelbaren Grenzbereich hat die tsche-
chische Planung den héchsten Schutz der
deutschen Trinkwassertalsperre Gottleuba
akzeptiert. Die Trasse wurde westlich des Sat-
telberges (Spi¢ak) verschwenkt — auch um den
Preis von zusétzlich erforderlichen Briicken-
bauwerken. In enger Zusammenarbeit haben
die Fachleute beider Seiten schlie3lich der
Grenzschnittpunkt und der Standort fur eine
Grenzbriicke festgelegt.

TSCHECHISCHE REPUBLIK

Der Umfang und die einzelnen Trassen des
Autobahnnetzes wurden mit einem Regie-
rungsbeschluss nach umfangreichen Untersu-
chungen zur Verkehrswirksamkeit, Raument-
wicklung und Wirtschaftlichkeit bereits im Jahr
1963 festgelegt. In den Jahren1968—1971
wurde die Anbindung der D 8 an das deutsche
Autobahnnetz auf der Grundlage vorhandener
Planungsunterlagen mit der DDR abgestimmt.
Aus diesen Vorgaben wiederum ging man bei
der Planung der zuerst gebauten Abschnitte
aus. Nach der politischen Wende wurde die
Grundkonzeption des Autobahnnetzes — ein-
schlieRlich der Linienfiihrung der D8 — auch
aus der Sicht der Umweltvertraglichkeit gepruft
und mit Regierungsbeschluss von 1999 erneut
bestatigt.

Bei den umfangreichen Umweltvertraglichkeits-
prifungen wurde auch die sog. Nullvariante

— also Verzicht auf den Bau der Autobahn D8
und Aufrechterhaltung des grenziiberschreiten-
den Verkehrs auf der vorhandenen StralRe 1/8
(E55) — untersucht. Diese Variante erwies sich
im Hinblick auf die damit verbundenen Belas-
tungen fir Mensch und Umwelt als absolut
untragbar.

Mit dem Ende der 1980er-Jahre zur Entlastung
der Stadt Usti nad Labem gebauten Abschnitt
Rehlovice—Trmice sowie mit den Anfang der
1990er-Jahre gebauten Abschnitten nordwestlich
von Prag wurden wichtige Rahmenbedingungen
fur die Linienfihrung der D 8 vorgegeben.



pocet mostnich objektl. Od- ;
bornici obou stran nakonec urcili gt |
v tésné vzajemné spolupraci bod '
piekro€eni hranic a misto pro

stavbu hrani¢niho mostu.

CESKA REPUBLIKA

Rozsah a jednotlivé trasy dalni¢ni
sité byly po rozsahlych dopravné-
inZzenyrskych studiich, posouzeni
rozvoje Uzemi a ekonomické efek-
tivnosti stanoveny rozhodnutim
vlady jiz v roce 1963. V letech

1968-1971 bylo s Némeckou
demokratickou republikou odsouh-
laseno napojeni dalnice D8 na
némeckou dalni¢ni sit na zakladé
tehdy vypracovanych projekto-
vych podkladl. Z téchto podkladd i
se vychazelo pfi pfipravé prvnich
budovanych Usekl dalnice.

Po zméné politickych poméru byla }
zakladni koncepce rozvoje dalni¢ni }
sité — vCetné vedeni trasy dalnice I
D 8 — znovu pfezkoumana a posou-
zena i z hlediska vlivd na Zivotni
prostfedi, a nakonec byla znovu
potvrzena vladnim usnesenim

z roku 1999.

V ramci obsahlych studii vlivai na -
zivotni prostredi byla vyhodno-

cena i tzv. nulova varianta, tzn.

ponechani pfeshrani¢ni dopravy

na stavajici silnici 1/8 (E55) bez i
vystavby dalnice D 8. Tato varianta

se z dlvodu enormniho zatizeni

obyvatel i Zivotniho prostfedi ukazala jako
naprosto nelnosna.

Usekem Rehlovice —Trmice, postavenym kon-
cem osmdesatych let k odleh&eni mésta Usti
nad Labem a prvnimi Useky severozapadné od
Prahy, budovanymi zacatkem devadesatych
let, byly stanoveny zasadni ramcové podminky
pro vedeni trasy dalnice D 8.

Usek dalnice z Prahy az do Lovosic, ktery je jiz
v provozu, prochazi rovinatym a relativné bez-
konfliktnim Uzemim a viceméné sleduje trasu
stavajici silnice 1/8.

Dal$i Usek z Lovosic do Rehlovic prochazi
Chranénou krajinnou oblasti Ceské stfedohofi,
a je zatim jesté ve stadiu pfipravy. S po-

moci obsahlé studie k posouzeni vlivi na
zivotni prostfedi se nakonec podafilo vybrat
vyslednou variantu vedeni trasy. Diky ¢etnym
navrzenym ochrannym opatfenim a naklad-
nym inZenyrskym objektim ¢eské Ministerstvo
zivotniho prostfedi vydalo rozhodnuti o vyjimce
k prichodu Chranénou krajinnou oblasti. Na
tento Usek je vydano pravomocné Uzemni roz-
hodnuti, vystavba by méla byt zahajena v roce
2007.

Priprava

Prehled
provérovanych
variant v hrani¢ni
oblasti.

Ubersicht der unter-
suchten Varianten
im Grenzgebiet.



Planung

In den Wéldern
des Grenzgebietes
flihlt sich der Luchs
wieder wohl.

V prihrani¢énich
lesich se opét dari
rysim.
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Innovative Lésungen fir Europa

Hohe Anforderungen an den
Schutz von Natur und Umwelt

er Bau der A17/D 8 ist ein herausragendes

Beispiel fir den Einsatz von planerischem
Know-how und innovativen technischen L&ésun-
gen zur Wahrung der Belange von Natur und
Umwelt.
Als grenzliberschreitende transeuropaische
Verkehrsinfrastruktur waren mit der Férderung
durch die EU — neben den bundesdeutschen
Anforderungen des Umweltrechtes — hohe
Standards zur Wahrung der Integritat des
europaischen Schutzgebietssystems Natura
2000 verknupft. Die Forderung der A17 mit
EFRE-Mitteln wurde aufgrund des innovati-
ven Systems von Vermeidungs-, Schutz- und
Entwicklungsmafinahmen fiir die Umwelt von
der EU bewilligt. Der von der A17/D 8 gequerte
Landschaftsraum ist insbesondere in der Nahe
des Erzgebirgskamms, der gleichzeitig die
Grenze zur Tschechischen Republik bildet,
gekennzeichnet durch diinne Besiedelung und
weitgehend intakte Landschaft mit Vorkommen
sehr seltener und geschutzter Arten.

Die A17/D 8 tangiert bzw. quert sieben ,Na-
tura 2000“-Gebiete. Dabei handelt es sich um
unterschiedliche Arten von Lebensrdumen, die
vor den bau-, anlage- und betriebsbedingten
Beeintrachtigungen einer vierstreifigen Auto-
bahn geschitzt werden missen. Meist sind es
steile Kerbtéler mit Waldern, Bachen und Wie-
sen. Hinzu kommen fur Sachsen und Deutsch-
land einzigartige Vorkommen von Trockenra-
sen, die durch eine besondere geologische
Formation gepragt werden. Die Schutzgebiete
im Grenzraum zur Tschechischen Republik
sind europaisch bedeutsame Wanderkorridore
von Arten wie dem Luchs, der in Westeuropa
bereits als ausgestorben galt und seit einigen
Jahren aus Osteuropa wieder einwandert.

Know-how und Technik
fir komplexe Konzepte

Die Umwelt- und Naturschutzkonzeption der
A17/D 8 beinhaltete die grolte Herausforde-
rung, die Belange des europaischen Umwelt-
schutzes und die Integritat des europaischen
Schutzgebietssystems zu wahren und dies im
Einklang zu bringen mit den Zielen des Projek-
tes, némlich eine Liicke im Transeuropdischen
Verkehrsnetz zu schliel3en.

Beginnend mit der Suche nach einem geeig-
neten Raum, einem Trassenkorridor und einer
Linie bis hin zu einer fein optimierten Tras-
senplanung wurde diese Umweltkonzeption in
mehren Schritten und stets in enger Abstim-
mung mit den Tschechischen Partnern zu einer
fundierten Grundlage fiir den Bau und den
Betrieb der A17/D 8 entwickelt.

Strenge EU-Richtlinien
bestimmten die Planung

Die Genehmigungsplanung wurde ganz auf
die Wahrung der Belange des europaischen
Umweltschutzes abgestellt. Zahlreiche Spe-
zialuntersuchungen wurden durchgefihrt.
Dazu gehérten eine Telemetrie an Flederméu-
sen, eine grenzlbergreifende Birkhuhnunter-
suchung durch ein Team von deutschen und
tschechischen Biologen, eine Abschatzung
mdglicher Umweltbeeintrachtigungen durch
die A17/D 8 im Grenzgebiet der Tschechischen
Republik und eine Untersuchung der Biotop-
verbindungskorridore zwischen Deutschland
und Tschechien.

Fir die geschitzte Fischart Westgroppe wurde
ein besonderes Schutzregime entwickelt. Da-
bei wird der Salzgehalt der Bache gemessen
und dann jeweils nur die Menge salzhaltiges
Wasser aus den Regenriickhaltebecken in die
Vorfluter geleitet, die fur den Fisch nicht schad-
lich ist.

Zum Schutz des im Grenzgebiet vorkommen-
den Birkuhns wird ein deutsch/tschechisches
Umweltkonzept durchgefiihrt. Dafir werden auf
deutscher Seite des Erzgebirgskamms grof3fla-
chig Lebensrdume wie Feuchtwiesen, Hecken
und Feldgehdlze entwickelt.



Inovativni feSeni pro Evropu

Vysoké pozadavky na ochranu
prirody a zivotniho prostredi

ystavba dalnice D8/A17 je vynikajicim

pfikladem nasazeni projektantského
know-how a inovaénich technickych feseni
k naplnéni pozadavkd na ochranu pfirody a
zivotniho prostredi.
Se spolufinancovanim této preshranicni tran-
sevropské dopravni infrastruktury z fondd EU
byly spojeny kromé vnitrostatnich zakonnych
pfedloh na ochranu zivotniho prostredi i vy-
soké pozadavky na zachovani integrity evrops-
kého systému chranénych oblasti Natura 2000.
Poskytnuti finanéni dotace bylo povoleno na
zakladé inovativniho systému eliminacnich,
ochrannych a rozvojovych opatfeni pro zivotni
prostfedi. Pfirodni prostor, kterym prochazi
dalnice D8/A17, je pfedevSim v oblasti
hifebene Krusnych hor, ktery tvofi i hranici mezi
Né&meckem a Ceskou republikou, charakteri-
zovan fidkym osidlenim a nedotenou krajinou
s vyskytem velmi vzacnych a chranénych
druh(.

Dalnice D8/A17 se dotyka nebo kfizi sedm
oblasti Natura 2000. Jedna se o rozdilné druhy
lokalit, které musi byt ochranény pred dotéenim
vystavbou a provozem &tyfpruhové dalnice.
VétSinou jsou to strma hluboce zafiznuta udoli
s lesnimi porosty, po-
toky a loukami. Dale
se jedna o jedinecné
vyskyty suchych
stepnich travin,
vzacnych v Sasku i

v celém Némecku,
které jsou vazany na
zvlastni geologické
formace. Chranéné
oblasti v prostoru
Cesko-némeckych
hranic predstavuji
celoevropsky vyz-
namné migracni
koridory zivoc&iSnych
druhd jako je rys,
ktery byl v zapadni
Evropé povazovan za
vyhynulého a ktery se
sem v posledni le-
tech vraci z vychodni
Evropy.

Know-how a technika
pro komplexni koncepce

Koncepce ochrany pfirody a zivotniho
prostfedi se musely vyporadat s velkym
Ukolem dodrzet pozadavky evropskych
smérnic a zachovat integritu evropského
systému chranénych oblasti, a uvést je do
souladu s cilem projektu, kterym je doplnéni
chybéjiciho ¢lanku v transevropské dopravni
siti. Tato koncepce ochrany zivotniho prostfedi
byla aplikovana v mnoha postupnych krocich
v t&sné soucinnosti Ceskych a némeckych
partnert, a to od vyhledani vhodného Gzemi
pies stanoveni koridoru az po podrobné
vyprojektovani trasy, a stala se fundovanou
zakladnou pro vystavbu a provoz dalnice D 8/
A17.

Pfisné smérnice EU ovlivnily
pripravu

Schvalovaci fizeni bylo orientovano na
dodrzeni evropskych pozadavk( na ochranu
zivotniho prostredi a byla k nému vypraco-
vana fada specializovanych studii. Patfila

k nim napf. telemetricka pozorovani netopyrd,

-

Migracni koridory
pro zver v hraniéni
oblasti.

Wanderungskor-
ridore fiir Tiere im
Grenzbereich.
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Gehélzsaatfldche
im Bereich AD
Dresden-West im
Juli 2004.

Kerovy porost

Vv prostoru

dalni¢ni kfizovatky
Dresden-West

v Cervenci 2004.
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In Grenznéhe auf deutschem Gebiet befin-

det sich eine wichtige Trinkwassertalsperre
Gottleuba. Zum Schutz der Wasserqualitat
wurden sowohl beim Bau als auch fur den
kiinftigen Betrieb der Autobahn zahlreiche
strenge Schutzmalnahmen realisiert, die sich
grenzlberschreitend noch ca. 2,1 km auf das
tschechische Gebiet erstrecken. So wurde zum
Schutz der Talsperre die Trassenfiihrung der
A17 und der D 8 optimiert, im Einzugsgebiet
auf beiden Seiten der Grenze wurde nach
deutscher Richtlinie RiStWaG gebaut und wah-
rend der ganzen Bauzeit eine strenge Uberwa-
chung der Wasserqualitat durchgefihrt.

Der Bau in den sensiblen Landschaftsraumen
N&thnitz, Gebergrund, Lockwitz- und Miglitz-
tal, Seidewitztal, Erlichtteich und Waldgebiet
Harthe erfolgte zum Schutz der Arten und Le-
bensraume mit eingeschranktem Baufeld. Eine
Okologische Bautliberwachung unterstitzte die
DEGES und die vor Ort tatige Bauleitung bei
der Einhaltung der zahlreichen Umweltaufla-
gen.

Erhalt des Biotopverbunds
durch eine Vielzahl von Bauwerken

Technische Bauwerke wie Griinbriicken, Wild-
und Kleintierdurchldsse und der 300 m lange

Landschaftstunnel Harthe bewahren den Bio-
topverbund im Osterzgebirgsraum.

Auf der tschechischen Seite wird die D8 im
Grenzabschnitt in einer Lange von 7,8 km
auf Ingenieurbauwerken geftihrt (5,0 km auf
Briicken und 2,8 km in Tunnels), womit ein
ausreichender Migrationsraum fir alle Tierar-
ten gewabhrleistet ist und ein Biotopverbund
erhalten bleibt.

Landschaftspflegerischer
Begleitplan

Fir unvermeidbare Eingriffe in Natur und
Landschaft, die durch Bau, Anlage und Betrieb
einer Autobahn entstehen, werden umfassende
Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen erarbeitet
und im Landschaftspflegerischen Begleitplan
(LBP) festgeschrieben.

Art und Lage der Malinahmen, die mit den
zustandigen Naturschutzbehérden abgestimmt
sind, richten sich nach den Funktionsverlusten,
die durch den Eingriff bedingt sind, und nach
dem Entwicklungsbedarf des umgebenden
Raumes. Die Ma3nahmen des LBP sind Be-
standteil des Planfeststellungsverfahrens und
-beschlusses. Die Effektivitat der Umweltmal3-
nahmen wird durch ein mehrjdhriges Monito-
ring gewahrleistet.

Zur Kompensation der durch die A17 hervor-
gerufenen Eingriffe in Natur- und Landschaft
wurden und werden im Freistaat Sachsen
Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen auf einer
Flache von insgesamt ca. 629 ha durchgefihrt.
Solche MaRnahmen sind u. a:

e Extensivierung von Griinland

Entwicklung von Streuobstwiesen
Renaturierung von Flie3- und Stillgewassern
Pflanzung von Gehdlzgruppen, Feldhecken
Baumpflanzungen

Entwicklung von Bergwiesen und Magerra-
senflachen

In Tschechien werden die von der D 8 her-
vorgerufenen Eingriffe durch entsprechende
Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen ohne
zusatzlichen Grunderwerb kompensiert.



preshrani¢ni studie vyskytu a ochrany tetfivka,
vypracovana tymem Ceskych a némeckych
biologli, posouzeni mozného ovlivnéni ces-
kého pfihrani€niho Uzemi némeckou dalnici
D8/A17, studie biokoridort mezi ¢eskym a
némeckym uzemim.

Pro chranéné druhy ryb byl vyvinut zvlastni
ochranny rezim, pfi némz se méfi obsah

soli v potocich, a do potok(l se vypousti

z retencnich nadrzi pouze takové mnozstvi
vody s obsahem soli, které pro ryby neni
Skodlivé.

K ochrané tetfivka, ktery se vyskytuje

v hrani¢ni oblasti, se realizuje rozsahla ¢esko-
némecka ekologicka koncepce. Jeji podstatou
je rozvoj velkoplosnych zZivotnich prostor na
némeckém Uzemi, které zahrnuji zamokrené
louky a kiovinné porosty.

V pfihrani¢ni oblasti se na némecké strané
nachazi pfehrada na pitnou vodu Gottleuba.

K ochrané kvality vody byla jak po dobu
vystavby tak pro budouci provoz dalnice prove-
dena fada pfisnych ochrannych opatfeni, ktera
pokracuji i pfes hranice jesté cca. 2,1 km na
Ceské uzemi. K ochrané prehrady bylo optima-
lizovano vedeni trasy dalnice A17 i dalnice D 8,
v infiltrani oblasti na obou stranach hranice se
stavélo podle némecké smérnice na ochranu
vody RiStWaG a po celou dobu vystavby byla
pfisné kontrolovana kvalita vody.

Vystavba v citlivych oblastech Nothnitz,
Gebergrund, Lockwitztal a Muglitztal,
Seidewitztal, Erlichtteich a v lesnim prostoru
Harthe byla provadéna s ohledem na
ochranu flory a fauny a lokalit jejich vyskyt(,
pfi sou¢asném omezeni rozsahu stavenist
na nezbytné minimum. K podpofe investort
na obou stranach pfi dodrzovani Cetnych
podminek ochrany pfirody byl na stavbach
ustanoven ekologicky dozor.

Priprava

Zachovani biotopl pomoci ¢etnych
inZzenyrskych objektu

Technické objekty jako zelené mosty, propusty
pro zvér a pro obojzivelniky a 300 m dlouhy
ekologicky tunel Harthe zaijistuji propojeni
biotopU na némecké strané vychodnich
KruSnych hor. Na ¢eské strané je v hrani¢nim
useku dalnice D 8 vedena v délce 7,8 km po
inzenyrskych stavbach (5,0 km po mostech

a 2,8 km v tunelech), ¢imz je zabezpecen
dostate¢ny migracni prostor pro vSechny
druhy Zivocichu a je zachovano propojeni
biokoridord.

Doprovodny plan vegeta¢nich
uprav

K vyrovnani nezbytnych zasah do pfirody a
krajiny v dusledku vystavby a provozu dalnice
se navrhuji rozsahla kompenzacni opatfeni,
ktera jsou zakotvena v Doprovodném planu
vegetacnich uprav.

Druh a lokalizace téchto opatfeni, ktera jsou
odsouhlasena s pfislusnymi organy ochrany
prirody, se fidi ztratami pfirodnich funkci,
zpusobenymi vystavbou, a potfebami rozvoje
okolniho prostoru. Vegetacni Upravy jsou
soucasti stavebniho povoleni, jejich efektivnost
je zaru€ena nékolikaletym monitoringem.

Ke kompenzaci zasahu, vyvolanych stavbou
dalnice A17, byla na saském Uzemi realizo-
vana nahradni a kompenzacni opatfeni na
patfi:

e rozSifeni zelenych ploch,

rozvoj rozptylenych luk s ovocnymi stromy,
naturalizace vodnich tokl a vodnich ploch,
vysadba strom(,

rozvoj horskych luk.

V Ceské republice se zasahy do pfirody,
zpusobené vystavbou dalnice D 8, vyrovnavaji
vegetacnimi Upravami na vhodnych plochach
dalni¢niho télesa a v jeho bezprostfednim
okoli, a to bez nutnosti vykupu pozemki.
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Planung

Verkehrschaos in
der Dresdener In-
nenstadt. Die A17
bringt Entlastung.

Dopravni chaos

v centru Drazdan.
Dalnice A17
pfinese odlehcéeni.
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Verkehrswirksamkeit

Entlastung vom Durchgangsverkehr
und Verbesserung der Erreichbarkeit

BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND

Angesichts der seit 1990 drastisch ange-
stiegenen und in den Folgejahren kon-
tinuierlich anwachsenden Verkehrsmengen
entsprachen die technischen Parameter der
stark befahrenen Bundes- und Staatsstrallen
in keiner Weise mehr den heutigen Anforderun-
gen. Hohes Unfallrisiko, sehr hohe Larm- und
Schadstoffbelastungen fiir die Anwohner und
oftmals kilometerlange Staus — besonders im
grenznahen Bereich — waren die Folge.
Bei regelmafigen Verkehrszahlungen entlang
der B170 bzw. B 172 wurden schon vor rd.
zehn Jahren Verkehrsmengen registriert, deren
reibungslose Abwicklung von einer zweistrei-
figen Bundesstral3e nicht mehr gewahrleistet
werden kann. Beispiele:
B170
1995: ca. 20.000 Kfz/24 h
(Dresden/Bergstralie),
B172
1996: ca. 30.000 Kfz/24 h
(Dresden/Dohnaer Stralde)

Da ein durchgehender Ausbau der vorhan-
denen Bundesstralten, der den heutigen

und kiinftigen Anforderungen gerecht wiirde,
aufgrund topografischer Gegebenheiten und
ortslagenbedingter Zwangspunkte nicht mog-
lich war, gab es zum Neubau der A17 keine
Alternative. Entsprechend seiner vielféltigen
Bedeutung wurde dieses Fernstral’enprojekt

im Bundesverkehrswegeplan '92 als ,vordring-
licher Bedarf* ausgewiesen.

Nach Inbetriebnahme des A17-Teilstlicks zwi-
schen dem AD Dresden-West und der AS Pirna/
B172aim Sommer 2005 konnte bereits eine
erste Entlastung der Stadtstral3en von Dres-
den und Heidenau registriert werden. Die volle
Verkehrsstarke, die fiir das Jahr 2010 mit rd.
70.000 Kfz/24 h im Bereich bis Pirna und mit
rd. 35.000 Kfz/24 h im Osterzgebirge prognos-
tiziert ist, wird erst mit der durchgangigen Be-
fahrbarkeit der gesamten A17/D 8 erreicht. Am
Grenzlibergang werden rd. 25.000 Kfz/24 h bei
22 % Anteil Schwerlastverkehr erwartet.

Seit dem EU-Beitritt Tschechiens und dem da-
mit verbundenen Wegfall der Zollkontrollen ist
der Lkw-Verkehr auf der B170 zum Grenzlber-
gang Zinnwald/Cinovec stark angestiegen. Die
Folge sind verstarkte Larm- und Schadstoffbe-
lastungen fir die Anwohner der Ortschaften im
Weileritztal.

Mit der Biindelung des Verkehrs auf der

A17 einher geht eine spirbare Entlastung

des nachgeordneten Stralennetzes mit den
zahlreichen Ortsdurchfahrten. Insbesondere

in der Dresdener Innenstadt wird sich die
Verkehrssituation wesentlich verbessern. So
werden gemal Verkehrsgutachten die B172
abschnittsweise um bis zu 14.000 Kfz/24 h, der
innere Stadtring (26er-Ring) um bis zu 10.000
Kfz/24 h entlastet. Auf der
Achse Konigsbriicker Stralle
—Carolabriicke — St. Peters-
burger Stralle werden tag-
lich rund 9.000 Fahrzeuge
weniger verkehren.



Dopravni vyznam

Odlehceni od tranzitni dopravy
a zlepseni dopravniho napojeni

SPOLKOVA REPUBLIKA
NEMECKO

Po drastickém skoko-
vém narlstu intenzity
dopravy v roce 1990,
ktera v nasledujicich
letech dale kontinualné
narUstala, neodpovidaly
technické parametry silné
zatizenych spolkovych a
statnich silnic v Zzadném
ohledu sou¢asnym
pozadavkim. Vysoké
nebezpedi nehod, velmi
vysoké zatizeni obyvatel
hlukem a zplodinami a
Casté mnohakilometrové
zacpy predevsim v pfihrani¢nich oblastech
byly dusledkem tohoto stavu.

Pfi pravidelném scitani dopravy na spolkovych
silnicich B170 a B172 byly jiz pfed deseti lety
zaznamenany dopravni zatéze, které dvoupru-
hova silnice kapacitné nemuze bez poruch
zvladnout. Priklady:

B170

Rok 1995: cca. 20.000 voz./24 h
(Dresden/Bergstralie)

B172

Rok 1996: cca. 30.000 voz./24 h
(Dresden/Dohnaer Stral3e)

Vzhledem k tomu, Ze prabézné zkapacitnéni
stavajicich spolkovych silnic, které by vy-
hovovalo dneSnim a budoucim dopravnim
pozadavkim, nebylo z divodu topografické
situace a mistnich podminek v obcich mozné,
neexistovala kromé vystavby dalnice A17
zadna jina alternativa. Projekt dalkového spo-
jeni A17/D 8 byl vzhledem k jeho vysokému
vyznamu zafazen ve spolkovém planu dop-
ravnich cest z roku 1992 do kategorie naléha-
vych potfeb.

Po zprovoznéni Casti dalnice A17 mezi
kfizovatkami Dresden-West a Pirna/B 172

v [été 2005 bylo zaznamenano prvni odleh&eni
v méstskych oblastech Drazd'any a Heidenau.
PIné kapacitni vytizeni, které je prognézovano
na rok 2010 intenzitou cca. 70.000 voz./24 h.
v useku do Pirny a cca. 35.000 voz./24 h.

ve vychodnich Kru$nych horach, bude
dosazeno az po priibézném zprovoznéni ce-
Iého dalni¢niho spojeni D8/A17. Na hranicich
se oCekava zatiZzeni cca. 25.000 voz./24 h.

s podilem tézké nakladni dopravy 22 %.

Po vstupu Ceské republiky do EU a s tim
spojenym zruSenim celnich kontrol narostla na
silnici B170 na pfijezdu k hrani€nimu pfechodu
Zinnwald/Cinovec zna¢né nakladni doprava.
Dlsledkem je vysoké zatizeni obyvatel v udoli
Weileritztal hlukem a zplodinami.

Prevedenim dopravy na dalnici A17 dojde k ci-
telnému odleh&eni spolkovych silnic i sité silnic
nizSich tfid a prdjezd( obcemi. Prfedevsim

v centru mésta Drazdany se dopravni situace
vyrazné zlepsSi. Na spolkové silnici B 172 dojde
podle progno6z v nékterych usecich k odleh&eni
az 0 14.000 voz./24 h., vnitfni méstsky okruh
bude odlehéen az o 10.000 voz./24 h. Na ose
Konigsbricker StralRe—Carolabriicke —St.
Petersburger Stral3e by mélo denné jezdit az o
9.000 voz./24 h. méné.

Priprava

Rovnéz spolkové a
statni silnice budou
novou dalnici trvale
odlehceny.

Auch die Bundes-
und Staatsstral3en
werden durch die
neue Autobahn
nachhaltig entlas-
tet.



Planung

Uberlastete Bun-
desstral3en — hier
LKW-Stau auf der
B 170 vor Alten-
berg.

Pretizené spolkové
silnice — zde kolona
kamiont na silnici
B 170 pred Alten-
bergem.
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TSCHECHISCHE REPUBLIK

Bislang gibt es zwischen dem Freistaat Sach-
sen und der Tschechischen Republik nur

drei Grenzlibergénge flr uneingeschréankten
Lkw-Verkehr: Schénberg — Vojtanov im Zuge
der StralRen B92 —1/21, Altenberg — Cinovec
(B170 —1/8) und Neugersdorf — Rumburk
(S148 —1/9). Der grenziiberschreitende Guter-
verkehr ist nach 1990 sprunghaft angestiegen,
wovon insbesondere die Stralde I/8 Prag—Lo-
vosice —Teplice—Cinovec betroffen ist. Ver-
kehrszadhlungen am Grenziibergang Altenberg
— Cinovec aus dem Jahr 2005 ergaben eine
Gesamtbelastung von 7.600 Kfz/24 h, davon
2.700 Lkw (= 35 %).

Die Tschechische Republik ist ein Transitland
und wird von einer Vielzahl ausléndischer
Speditionen in diesem Sinne genutzt. Die
Stral3e 1/8 Gbernimmt derzeit in Lovosice den
gesamten Verkehr von der bereits fertigge-
stellten D 8 aus dem Suden und fiihrt ihn weiter
zur Grenze. Auf Grund des topografisch sehr
schwierigen Gelandes im Béhmischen Mit-

telgebirge und im Erzgebirge und angesichts
der véllig unzureichenden Stralenparameter
bedeutet dieses Verkehrsaufkommen fir die
Anwohner in den zahlreichen Ortsdurchfahrten
eine aulRerordentliche Larm- und Schadstoffbe-
lastung. Erst die Inbetriebnahme der Autobahn
D8 in voller Léange wird eine nachhaltige Ent-
lastung mit sich bringen.

Die A17/D 8 ist Bestandteil des IV. Multimo-
dalen européischen Verkehrskorridors, der

die glnstigste groRrdumige Trasse von den
Nord- und Ostseehafen nach Siideuropa bildet.
Die Autobahn D 8 stellt im europaischen Kon-
text eine Verknilipfung des deutschen Auto-
bahnnetzes mit dem kiinftigen zweibahnigen
Prager Ring dar, Uber den der Verkehr weiter
zur Autobahn D 5 mit Weiterfihrung nach
Nirnberg—Paris, zur kiinftigen Autobahn D3
mit Weiterfliihrung nach Linz/Wien und zur Au-
tobahn D 1 mit Weiterfiihrung in die Slowakei,
nach Ungarn und zum Balkan geflhrt wird.
Durch die Biindelung der Verkehre auf der D8
wird das nachgeordnete Stral’ennetz nordlich
und westlich von Prag wesentlich entlastet.




CESKA REPUBLIKA

Mezi Ceskou republikou a Svobodnym sta-
tem Sasko existuji doposud pouze tfi hrani¢ni
pfechody pro neomezenou nakladni dopravu:
Vojtanov—Schénberg na silnicich 1/21-B 92,
Cinovec—Altenberg (I/8-B170) a Rum-
burk—Neugersdorf (I/9—S 148). Pfeshrani¢ni
pfeprava zbozi po roce 1990 vyrazné vzrostla,
timto nardstem je zatizena predevsim silnice
1/8 (E55) Praha—Lovosice—Teplice—Cino-
vec. Pfi s€itani dopravy v roce 2005 bylo

na hrani¢nim pfechodu Cinovec—Altenberg
zjisténo zatizeni 7.600 voz./24 h., z toho 2.700
nakladnich vozidel (= 35 %).

Ceska republika je tranzitni zemi a je proto
vyuzivana velkym poctem zahraninich
speditérd. Silnice 1/8 nyni prebira v Lovo-
sicich veskerou dopravu pfichazejici z jihu a
prevadi ji dale k hranicim. Vzhledem k velmi
obtiznym topografickym podminkam v Ceském
stfedohofi a v KruSnych horach a z dlivodu
naprosto nevyhovujicich parametru silnice

Priprava

Nova dalnice
prinasi odlehéeni
—zde usek A17 u
Pirny.

Die neue Autobahn
bringt Entlastung

— hier der A17-Ab-
schnitt bei Pirna.

I/8 pfedstavuje tato doprava pro obyvatele v
¢etnych prujezdech obcemi neobycejné vysoké
emisni a hlukové zatizeni. Teprve zprovoznéni
dalnice D8 v jeji celé délce pfinese trvalé
odlehceni.

Dalni¢ni spojeni D8/A17 je soucasti IV.
multimodalniho panevropského dopravniho
koridoru, ktery prfedstavuje optimalni dalko-
vou dopravni trasu od pfistavi Severniho a
Baltického more do jihovychodni Evropy. Dal-
nice D8 v evropském kontextu pfedstavuje
propojeni némecké dalni¢ni sité s budoucim
Ctyfpruhovym prazskym okruhem, pres

ktery bude doprava vedena dale k dalnici

D5 s pokracovanim na Norimberk—Pafiz,

k budouci dalnici D3 s pokraCovanim na Linz/
Viden a k dalnici D1 s pokracovanim na Slo-
vensko, Madarsko a Balkan.

Soustfedénim preshraniéni i vnitrostatni
osobni a nakladni dopravy na dalnici D 8 dojde
k vyraznému odlehceni celé silni¢ni sité v pros-
toru severozapadné od Prahy.
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Planung

Grunderwerb an der A17 und der D8

Rechtzeitige Baubeginne
durch frihzeitige Flachensicherung

SACHSEN

Ur die in Zustandigkeit des Autobahnamtes

Sachsen realisierten Streckenabschnitte
der A17 wurden insgesamt 350 ha Flache
bendtigt. Davon entfallen ca. 219 ha auf den
Bau von Trasse und Anlagen, ca. 131 ha auf
Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen.
Mit insgesamt 350 Betroffenen wurden Ver-
handlungen gefiihrt, wobei 95 % der Kauf- und
Dienstbarkeitsvertrage bereits abgeschlossen
werden konnten.
Durch die Stadtnéhe der Trasse gestalteten
sich die Grunderwerbsverhandlungen mitunter
schwierig. Eine Betriebsumverlagerung war
unumganglich. Weiterhin gab es 25 Besitzein-
weisungsverfahren (13 wurden eingestellt),
7 Entschadigungsverfahren, 1 Enteignungsver-
fahren, 4 Strallenverdrangte und 4 Klagever-
fahren, die abgewendet werden konnten.

Fur die in Zustandigkeit der DEGES realisiert
Streckenabschnitte der A17 (einschlief3lich Zu-
bringer) mit einer Gesamtlange von ca. 44 km
wurden insgesamt rund 1.000 ha Flache be-
nétigt. Davon entfallen ca. 440 ha (= 44 %) auf
den Bau von Trasse und Anlagen, ca. 560 ha
(= 56 %) auf Ausgleichs- und Ersatzmalfinah-
men. Mit der termingerechten Durchfiihrung
des freihandigen Grunderwerbs vor Ort wurde
die Sachsischen Landsiedlungs GmbH (SLS)
von der DEGES beauftragt.

Mit rund 1.000 (Mit-)Eigentimern und Pacht-
betrieben wurden fur 1.350 Flurstlicke die Kauf-
preise bzw. Entschadigungen auf Grundlage
objektiv ermittelter Grundstiickswerte und der
geltenden Vorschriften zur Wertermittlung ver-
handelt. Im Ergebnis der Verhandlungen sind
bereits Uber 500 Kauf- bzw. Dienstbarkeitsver-
trége fur ca. 770 ha (Trasse Uber 85 %) beur-
kundet.

Die Verhandlungen waren nicht immer einfach.
Insbesondere dort, wo bereits private bauliche
Nutzung geplant, Kleingarten vorhanden und
gewerbliche oder spezielle landwirtschaftliche
Nutzungen stattfanden, gab es oft sehr schwie-
rige entschadigungsrechtliche Verhandlungen.
Zur Sicherung der vorgesehenen Bautermine
mussten 17 Antrage auf Besitzeinweisung
gestellt werden. Davon konnten acht Verfahren

durch gitliche Einigung beendet werden. Vier
Besitzeinweisungsbeschlisse sind gerichtlich
angefochten worden, allerdings ohne dass
hierdurch der Baubeginn beeintrachtigt wurde.
Besonders hervorzuheben ist, dass es der SLS
gelang, fir alle Stralenverdrangten geeigneten
Ersatzwohnraum zu vermitteln. Aufgrund erfolg-
reicher Verhandlungen konnte ein erheblicher
Teil der geplanten Ausgleichs- und Ersatzmalf3-
nahmen bereits vor Beginn der Trassenbauar-
beiten realisiert werden.

Insgesamt konnte eine breite Akzeptanz in der
Bevoélkerung erreicht werden — sowohl fiir die
Verhandlungsergebnisse zur Entschadigung,
als auch fiir die A17 insgesamt.

TSCHECHIEN

Fir den Bau der Autobahn D 8 mit einer Ge-
samtlange von 92 km wurden insgesamt ca.
580 ha dauerhaft erworbene Flachen und ca.
170 ha voriibergehend erworbene Flachen
benétigt. Okologische Ausgleichs- und Ersatz-
maflnahmen sind ohne Grunderwerb durch-
gefihrt worden. Die Verhandlungsfiihrung mit
den Eigentimern und Pachtern betreibt der
Auftraggeber des Autobahnbaus — die Straf3en-
und Autobahndirektion — mit eigenen Kréften.

Bei den vor dem Jahr 1989 gebauten Ab-
schnitten wurden vor dem Baubeginn nur Vor-
verkaufsverhandlungen mit den Eigentiimern
gefiihrt, der endguiltige Abschluss des Grund-
erwerbs erfolgte erst nach Fertigstellung der
MaRnahme aufgrund einer detaillierten Schluss-
vermessung. Die Wertermittlung erfolgte nach
damals giiltigen Preisvorschriften. Eine Enteig-
nung bzw. Besitzeinweisung war nicht méglich.
Nach 1989 wurde das Verfahren gedndert,
Kaufvertrage bzw. Vertrage Uber voriiberge-
hende Nutzung von Grundstiicken missen vor
dem Baurechtsverfahren geschlossen werden.
In besonderen Féllen ist auch eine Enteignung
mdglich.

Im Zuge der Bauvorbereitung der D 8 wurde
dreimal von diesem Instrumentarium der Ent-
eignung Gebrauch gemacht. Eine Besitzein-
weisung ermdglicht das tschechische Recht
nach wie vor nicht.



Vykupy pozemku na D8 a na A17

V&asné vykupy pozemku umoznuiji
zahajovani staveb v terminu

SASKO

Pro useky dalnice A17, realizované v in-
vestorstvi Dalniéniho ufadu Sasko, bylo
zapotrebi celkem 350 ha ploch. Z toho pfipada
cca. 219 ha na vystavbu dalnice a pfislusenstvi
a cca. 131 ha na ekologicka nahradni a
kompenzacni opatieni. Jednani probihala s
350 dotéenymi, v souCasné dobé je jiz 95%
kupnich a najemnich smluv uzavfeno.
Vzhledem k vedeni trasy v blizkosti mésta a

k zasahlm do stavajici zastavby byla néktera
jednani velmi obtizna. Nevyhnutny byl i za-
sah do specialnich zemédélskych podniki,
péstujicich napf. ovoce a ruze, kdy u ¢tyr z
nich doSlo k ohrozZeni existence a kde bylo
dokonce nutné presidleni. V souvislosti se
zabory doSlo i k 25 pfedbéznym drzbam (13
fizeni bylo nakonec po dohodé zastaveno), k
7 fizenim o odSkodnéni, k 1 vyvlastnéni, k 4
vystéhovanim a k 4 soudnim zalobam, které
nakonec byly zamitnuty.

Pro useky dalnice A17, které realizovala
DEGES, bylo zapotfebi cca. 1.000 ha
pozemkd. Z toho pfipada cca. 440 ha (= 44 %)
na stavbu vlastni trasy a pfislusenstvi dal-
nice a cca. 560 ha (= 56 %) na ekologicka a
krajinafska opatfeni. VEasnym provedenim
vykupl DEGES poveérila Saskou pozemkovou
spole¢nost s r.0. (SLS).

Vykupy resp. odskodnéni byly projednany u
1.350 pozemkd s tisicovkou maijitelll resp.
najemcu, a to na zakladé objektivné zjisténych
hodnot pozemku podle platnych predpisu.
Vysledkem projednavani bylo uzavfeni vice
nez 500 kupnich nebo sluzebnich smluv pro
cca. 770 ha (pfes 85 % trasy dalnice). Chybi
jiz jen zapisy do katastru na zakladé témér
dokon&eného zaméfeni skute€ného stavu.

Jednani nebyla vzdy jednoducha. PfedevSim
tam, kde byla planovana soukroma vystavba,
kde byly pozemky vyuzivany zemédélsky

nebo podnikatelsky nebo kde se nachazely
zahradkarské kolonie, probihala ¢asto velmi
obtizna vyjednavani o odskodnéni, ktera nékdy
vyzadovala i soudni procesy.

Pro zabezpeceni planovanych termind
vystavby muselo byt podano 17 zadosti o
pfedbéznou drzbu. Osm z téchto sporu bylo

ukon&eno smirnou dohodou, proti Ctyfem
rozhodnutim o pfedbézné drzbé byly podany
soudni zaloby, které vSak nemély odkladny
ucinek na zahajeni stavby.

Obzvlast je nutno vyzdvihnout, Zze se SLS
podafilo zprostfedkovat nahradni byty pro
vSechny dotcené majitele bytovych objektl.
Diky uspésné probihajicim jednanim bylo
mozno realizovat rozhodujici ¢ast planovanych
ekologickych a krajinarskych opatfeni jesté
pred zahajenim vystavby vlastni dalnice.
Celkové bylo dosazeno vSeobecného souh-
lasu obyvatelstva, a to jak pfi vyjednavani

0 odSkodnéni, tak i pro vlastni dalnici a pro
doprovodna ekologicka a krajinarska opatreni.

CESKA REPUBLIKA

Pro vystavbu dalnice D 8 celkové délky 92 km
bylo zapotfebi celkem cca. 580 ha ploch trva-
Iého zaboru a cca. 170 ha ploch do¢asného
zaboru. Ekologicka kompenzacéni a nahradni
opatfeni se realizovala bez zaboru pozemka.
Jednani s vlastniky a najemci provadi inves-
tor vystavby dalnice Reditelstvi silnic a dalnic
vlastnimi pracovniky.

V Usecich realizovanych pfed rokem 1989

byla pfed zahajenim stavby vedena s majiteli
jednani na podkladé predbéznych vykupovych
planud, kone¢né majetkopravni vyporadani bylo
provedeno po skonceni vystavby podle geome-
trickych planl skute¢ného provedeni.

Vypocet ceny se provadél podle tehdy

platnych cenovych predpisu. Vyvlastnéni

nebo predbézna drzbu tehdejsi pravni fad
neumoznoval.

Po roce 1989 se zpusob ziskavani pozemku
zmeénil, kupni smlouvy resp. smlouvy o
doc¢asném uzivani pozemkl musi byt uzavieny
pred stavebnim povolenim. Ve zvlastnich
pfripadech je mozné i vyvlastnéni, jestlize je
stavebni zamér zakotven v zavazné asti
schvaleného Uzemniho planu jako verejné
prospésna stavba.

Na celé trase dalnice D 8 byl tento pravni
instrument pouzit celkem tfikrat. Pfedbé&znou
drzbu Cesky pravni fad nadale neumozriuje.

Priprava
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Ma 1. Abschnitt (12,6 km) — Autobahnamt Sachsen
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Landschaftstunnel
Altfranken.

Ekologicky tunel
Altfranken.

Vom Autobahndreieck Dresden-\West
zur AS Dresden-Sud/B170

Der erste Abschnitt der A17, der ausgehend
vom Autobahndreieck Dresden-West (A17/
A4) bis zum Verknipfungspunkt mit der B170
an der AS Dresden-Sid fihrt, ist insgesamt
12,6 km lang und wurde vom Autobahnamt
Sachsen realisiert.

Um moglichst friihzeitig erste Entlastungseffek-
te fUr die Dresdener Innenstadt zu erreichen,
wurden Planung und Bau dieses Abschnitts in
zwei Teilstlicke unterteilt.

So konnte das 1.Teilstlick zwischen dem AD
Dresden-West (A4/A17) und der AS Dresden-
Gorbitz (3,6 km) nach dreijahriger Bauzeit
bereits im Oktober 2001 in Betrieb genommen
werden. Grofite EinzelbaumalRnahme war
neben dem Autobahndreieck die Grof3briicke
Uber den Zschonergrund (230 m).

Der Bau einer Autobahn in unmittelbarer
Stadtnahe bringt fir Planer und Ingenieure
besondere Herausforderungen mit sich. Zum
einen soll eine optimale Verkehrswirksamkeit
erreicht werden, zum anderen gilt es, grof3t-
mogliche Rucksicht zu nehmen auf Wohn- und
Gewerbegebiete, Bau- und Naturdenkmaler,
Parks und gewachsene Wegestrukturen, und
gleichzeitig ist darauf zu achten, die Larm- und
Schadstoffbelastungen fir die im Nahbereich
der Autobahn lebenden Menschen so gering
wie moglich zu halten.

Die MaBnahme im Uberblick

Lange: 12,6 km

AD Dresden-West (A4/A17)
AS Dresden-Gorbitz (B173)
AS Dresden-Sud (B170)

6 Autobahnbriicken,
darunter vier Grof3briicken
9 Uberfiihrungsbauwerke
3 Tunnel

Knotenpunkte:

Bauwerke:

Anlagen:

ca. 12,5 km Larmschutz-
waélle/-wénde

Entsprechend anspruchsvoll gestaltete sich
das 2. Teilstiick zwischen den AS Dresden-
Gorbitz und Dresden-Siid/B 170. Die Trassie-
rung einer stadtnahen Lésung fur diese 9 km
war nur durch die Anlage von drei Tunnelbau-
werken mit einer Gesamtlange von rd. 3,8 km
mdglich. Hinzu kommen die GroRRbriicken
Weileritztal (220 m) und Zschauketal (124 m),
wodurch dieser Abschnitt mit einem Investiti-
onsvolumen von rd. 310 Mio. € beinahe eben-
soviel kostete wie die restliche Strecke der A17
bis zur Bundesgrenze.

Um den Landschaftspark Altfranken nicht zu
beeintrachtigen und aus Griinden des Larm-
schutzes war der 345 m lange Tunnel Altfranken
erforderlich. Dieser Tunnel wurde in offener
Bauweise realisiert. Eine ingenieurtechnische
Meisterleistung ist die ,, Tunnel-Briicke-Tun-
nel“-Konstruktion weiter dstlich im Bereich des
Weilderitztals (siehe S. 50f.).

Trotz der Vielzahl héchst anspruchsvoller Inge-
nieurbauwerke, wurde auch das 2. Teilstiick in
einer sehr kurzen Bauzeit realisiert. Nach dem




1. usek (12,6 km) — Dalni¢ni urad Sasko '

Od dalni¢ni kfizovatky Dresden-\West
po krizovatku Dresden-Sud/B170
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rvni usek dalnice A17, ktery vede od

dalni¢ni kfizovatky Dresden-West po na- Celkovy prehled
pojeni silnice B170 v kfizovatce Dresden-Siid,
ma celkovou délku 12,6 km a byl realizovan délka: 12.6 km
Dalni¢nim Uufadem Sasko. Aby bylo dosazeno
co nejrychlej§i odleh&eni centra Drazdan, byla kfizovatky: kfizovatka Dresden-West
pfiprava a vystavba tohoto Useku rozdélena na (A,1 4/A4)
dva dil&i useky. MUK Dresden-Gorbitz
1. diléi usek mezi dalniéni kizovatkou Dres- B173)
den-West a kiizovatkou Dresden-Gorbitz MUK Dresden-Std
(3,6 km) byl po tfileté dobé& vystavby uveden (B170)
do provozu jiz v fijnu 2001. Nejvétsim objek- inZenyrské
tem byl kromé dalni¢ni kfizovatky most pres objekty: 6 dalniénich most,
Zschonergrung (230 m). z toho 4 pies 100 m

Vystavba dalnice v bezprostfedni blizkosti
mésta je pro projektanty a inzenyry obzvlast
naroc¢na. Na jedné strané ma byt dosazena
optimalni dopravni G€innost, na druhé strané je
nutno v nejvyssi mozné mife zohlednovat obyt-
né a primyslové oblasti, stavebni a pfirodni
pamatky, parky a historické cesty, a pfitom
soucCasné dbat na to, aby zatiZzeni obyvatel

v blizkosti dalnice hlukem a Skodlivinami bylo
€o nejmensi.

2. dil€i usek mezi dalni¢ni kfizovatkou Dres-
den-Gorbitz a Dresden-Sid/B 170 (9 km) byl
podobné narocny. Trasovani v blizkosti mésta
bylo mozné pouze za pomoci tfi tunell o cel-
kové délce cca. 3,8 km. K tomu jesté pfistupuiji
velké mosty Weileritztal (220 m) a Zschau-
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Autobahndreieck
Dresden-West:
Verkntipfungspunkt
der A17 mit der A4.

Dalnicni krizovatka
Dresden-West:
Napojeni dalnice
A 17 na dalnici A4.

Tunnelanschlag fir beide Tunnel am 27. Ok-
tober 2000 konnte bereits im August 2001 der
1. Durchschlag in der Nordréhre des Tunnels
Délzschen gefeiert werden. Im Dezember 2004
schlieRlich wurde dieser Abschnitt auf gesam-
ter Lange fir den Verkehr freigegeben.

Umfangreiche
LarmschutzmaBnahmen

Neben der Untertunnelung, die nattrlich den
wirksamsten Larmschutz bietet, wurde eine
Reihe weiterer MaRnahmen ergriffen, um die
Anwohner im Nahbereich der Autobahn so gut
wie moglich vor Larmbelastungen zu schiitzen.
Fur aktiven Larmschutz sorgen auf den
oberirdischen Streckenabschnitten mehr als
12.700 m Larmschutzwaélle-/-wande. Die natur-
nah gestalteten Walle sind bis zu 10 m hoch,
die Larmschutzwéande erreichen Héhen von

2 m bis 5,50 m. An manchen Stellen liegt die
Trasse bis zu 12 m tief im Einschnitt; im Be-
reich der Zschonergrundbriicke und auf der
Weilderitztalbriicke wurde aus Griinden des
Larmschutzes zusatzlich offenporiger, larmmin-
dernder Asphalt als Fahrbahndecke eingebaut.
Werden trotz all dieser MalRnahmen an einzel-
nen Gebauden die gesetzlichen Grenzwerte
Uberschritten, haben die Bewohner Anspruch
auf passiven Larmschutz (z.B. Larmschutz-
fenster).

Knotenpunkte

AD Dresden-West

Fur das Autobahndreieck, das die neue A17
mit der vorhandenen A4 verknilpft, wurden
zwei Ubereinander liegende Brickenbauwerke
gewahlt. Diese Losung ist platzsparend und
gleichzeitig kostengunstig, da nur zwei (statt
der Ublichen drei) Brucken erforderlich sind.

AS Dresden-Gorbitz

Uber einen Zubringer bindet hier die viel be-
fahrene B173 an die A17 an. Nach den Prog-
nosen der Planer werden im Jahr 2010 bis zu
65.000 Fahrzeugen pro Tag diesen Knoten-
punkt nutzen.

AS Dresden-Siid

An der verkehrsreichsten Anschlussstelle im
Zuge der A17 bindet die B 170 an die Autobahn
an. Um eine moglichst stérungsfreie Abwick-
lung der Verkehrsstréme von und zur Autobahn
zu gewahrleisten, wurde die B170 auf 2,2 km
vierstreifig ausgebaut. Auflerdem wurde sie

im Bereich Bergstralle/Kohlensralte um sechs
Meter abgesenkt und ist damit an dieser stark
befahrenen Stelle kreuzungsfrei.



ketal (124 m), takZe tento Usek s investi¢nim
objemem cca. 310 mil. € stal témér stejné jako
cely zbyvajici usek dalnice A17 az k statnim
hranicim.

Za ucelem zachovani krajinného parku Alt-
franken a rovnéz z protihlukovych dlvodu byl
vybudovan 350 m dlouhy tunel Altfranken.
Tento tunel byl realizovan v otevieném vykopu.
Mistrovskym inZenyrskym dilem je kombinace
tunel — most — tunel, ktera byla vybudovana
vychodné od tohoto tunelu (viz str. 51).
Navzdory velkému poctu velice narocnych
inZenyrskych objektl byl i tento 2. dil¢i Usek
realizovan ve velmi kratké dobé&. Po zahajeni
razby obou tunelt dne 27. fijna 2000 byla jiz
v srpnu 2001 slavnostné prorazena severni
trouba tunelu Délzschen. V prosinci 2004 byl
tento Usek v celé délce uveden do provozu.

Rozsahla protihlukova opatreni

Kromé podtunelovani, které pfirozené posky-
tuje nejucinngjsi protihlukovou ochranu, byla
provedena fada dalSich opatfeni k ochrané
obyvatel v blizkosti dalnice pfed hlukem.

K aktivni ochrané slouzi u povrchovych Usekl
vice nez 12.700 m protihlukovych stén a valu.
Valy upravené do pfirodni podoby jsou az

10 m vysoké, stény maji
vySku od 2 m do 5,50 m.

V nékterych mistech
probiha trasa v zafezech
hlubokych az 12 m.

V oblasti mostl Zschoner-
grund a Weileritztal byl ke
zvySeni protihlukové ochra-
ny polozen asfaltovy kobe-
rec s otevienou zrnitosti.
Pokud dojde i pfi v8ech
uvedenych opatfenich

k pfekroCeni zakonné po-
volené hladiny hluku, maji
obyvatelé narok na pasivni
protihlukovou ochranu
(napf. protihlukova okna).

Krizovatky

Dalni¢ni kfizovatka

Dresden-West

Pfi vystavbé dalni¢ni kfizovatky, ktera
vzajemné propojuje novou dalnici A17 se
stavajici dalnici A4, byly navrzeny dva most-
ni objekty, lezici nad sebou. Toto feSeni
umozruje usporu ploch a sou€asné i snizuje
naklady, protoze namisto béznych tfi jsou
zapotfebi pouze dva mosty.

MUK Dresden-Gorbitz

Na dalnici A17 je zde pomoci pfivadéce na-
pojena silné zatizena silnice B173. Podle
dopravné — inzenyrské progndzy bude v roce
2010 touto kfizovatkou projizdét az 65.000
vozidel denné.

MUK Dresden-Siid

juje na dalnici spolkovou silnici B170. Aby se
zajistilo co nejplynulejsi pfivadéni a odvadéni
dopravy z dalnice, byla silnice B170 v délce
2,2 km zkapacitnéna na Ctyfpruh a v prostoru
ulic Bergstralle a KohlenstralRe byla jeji nivel-
eta snizena o Sest metri. Na tomto silné

zatizeném misté tak bylo mozno vybudovat
mimourovhovou kfizovatku.

MUK Dresden-Siid
s napojenim silnice
B170.

AS Dresden-Sid
mit Anbindung der
B170.
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Stidportal des Tun-
nels Coschlitz.

Jizni portal tunelu

Technisch aufwandige Kombination
von Tunnel — Bricke — Tunnel

ines der technisch interessantesten Bau-

werke der gesamten A17 ist die ,Tunnel-
Bricke-Tunnel“-Konstruktion Uber den Plau-
enschen Grund. Zun&chst kommt der 1.070 m
lange Tunnel Délzschen, der am Sidportal aus
einer 60 m hohen Felswand hervortritt und mit
dem Widerlager der Talbriicke Weileritz kon-
struktiv eine Einheit bildet. Die Gebirgswand
selbst musste hier mit erheblichem Aufwand
durch Gebirgsanker gesichert werden. Hier galt
es vor allem, die dstlich des Portals auf einem
Uberhd@ngenden Felsvorsprung gelegene,
denkmalgeschitzte Begerburg auch wahrend
der Sprengarbeiten vor Schaden zu bewahren
Unmittelbar hinter dem Tunnelportal tber-
spannt dann ein 220 m langes Briickenbau-
werk das Weil3eritztal. Direkt an die Talbrticke
Weileritz wiederum schlie3t der 2.350 m lange
Tunnel Coschitz an, der u.a. den Ortsteil
Coschutz und die Feldschldsschen-Brauerei
unterfahrt. Um die Standsicherheit der set-
zungsempfindlichen Hopfensilos der Brauerei
zu gewahrleisten, wurde hier bei der Unter-
fahrung zur Unterstitzung ein Rohrschirm im
Kalottenbreich eingesetzt.

Modernste Tunneltechnik

Jeder Tunnel verfiigt Gber zwei getrennte
Réhren, die jeweils Giber zwei Fahr- und einen
Standstreifen verfiigen und im Abstand von
300 m durch Querstollen verbunden sind. Ein
umfangreiches Paket an Sicherheits- und Kom-
munikationstechnik sorgt fur die gréRtmdgliche
Betriebssicherheit der Tunnel — rund um die
Uhr.

Der Vortrieb der Réhren erfolgte im Sprengver-
fahren und Sicherung durch Spritzbeton, die
Uberdeckung liegt zwischen 10 und 40 m. Das
gesamte Ausbruchsmaterial (ca. 1 Mio. m3)
wurde je nach Eignung zu Dammschitt- oder
Frostschutzmaterial sowie zu Betonzuschlags-
stoff verarbeitet.

Weileritztalbriicke

Das futuristisch anmutende Briickenbauwerk,
das die beiden Tunnel miteinander verbindet,
verfugt Uber zwei Uberbauten, die exakt im Ab-
stand der Tunnelréhren Gber den Plauenschen
Grund fiihren. Jeder Uberbau besteht aus

einem Stahlhohlkasten und einer quer vorge-
spannten Fahrbahnplatte aus Beton.
Aufgrund der Lage des Bauwerks und der
Tatsache, dass die Felsen als Flachendenkmal
dem Landschaftsschutz unterliegen, konnte
von oben her nicht gearbeitet werden. Statt-
dessen wurden die Stahlhohlk&sten aus bis zu
240 t schweren Teilsticken montiert, die mit
Hilfe von Spezialkranen auf die Pfeiler geho-
ben wurden. Aus Larmschutzgriinden wurde
auf dem Bauwerk neben den 4,50 m hohen,
transparenten Larmschutzwanden zusatzlich
offenporiger, d. h. larmmindernder Asphalt
aufgetragen.

Daten und Fakten

Lange: 220 m

Breite: 15,10 m je Uberbau
Bauhohe: 3,30—4,50 m

Hoéhe max.

Uber Tal: 33m

Uberbauten:  Stahlverbund als Hohlkasten

Herstellungs-

Verfahren: Einheben der Stahlsegmen-
te mit Spezialkran
Fahrbahnplatte monolithisch

Bauzeit: 51 Monate

Kosten: ca. 37 Mio. €

(inkl. Felssicherung)




Technicky narocna kombinace

tunel — most — tunel

ejzajimavéjSimi inZzenyrskymi objekty celé

dalnice A17 je konstrukce tunel — most
— tunel pres udoli Weileritztal (Plauenscher
Grund). Prvnim z objektu je tunel Délzschen
délky 1.070 m, jehoz jizni portal vystupuje
ze skalni stény vysoké 60 m a tvofi jeden
konstrukéni celek s krajni opérou mostu Wei-
Reritz. Skalni sténa zde musela byt zpevnéna
nakladnymi skalnimi kotvami. PfedevSim
bylo nutno b&éhem trhacich praci ochranit
pamatkové chranény hrad Begerburg, nacha-
zejici se na previslém skalnim vystupku nad
tunelovym portalem.
Hned za portalem zacina most pres Weileritz-
tal délky 220 m, na néjz bezprostfedné nava-
zuje dalSi tunel Coschiitz délky 2.350 m, ktery
mimo jiné podchazi méstskou Etvrt Coschiitz
a pivovar Feldschléf3chen. K zajisténi stability
chmelového sila pivovaru, citlivého na sedani,
byla pfi tunelovani zabudovana do kaloty tune-
lové trouby ochranna klenba.

Nejmodernéjsi tunelarska technika

Kazdy tunel méa dvé oddélené trouby s dvéma
jizdnimi pruhy a jednim odstavnym pruhem,
které jsou kazdych 300 m propojeny pfi¢nou
Stolou. Rozsahly systém bezpecnostnich a
komunikacnich technologii nepfetrzité slouzi
vysoké provozni bezpecnosti tuneld.
Razba tunelll byla provadéna za pomoci
trhacich praci, vylamany profil byl
okamzité zabezpecen betonovym
nastfikem. Mocnost nadlozi je 10 az

40 m. Veskery vyrub (cca. 1 mil. m3)

byl v zavislosti na kvalité zpracovan do
nasypl, do podkladnich vrstev vozovek
nebo jako drcené kamenivo do betonu.

Most pies Weileritztal

Futuristicky pasobici mostni objekt,
ktery propojuje oba tunely, ma dvé
nosné konstrukce, jejichz osova vzda-
lenost odpovida vzdalenosti os tune-
lovych trub. Kazda nosna konstrukce
se sklada z ocelového korytkového
nosniku a sprahujici pfi¢né predpjaté
zelezobetonové desky.

Vzhledem k poloze mostu a ke
skute€nosti, Ze skalni masivy podléhaji

pamatkové péci, nebylo mozné osazovat jed-
notlivé prvky shora. Namisto toho byly koryt-
kové profily montovany z dild o hmotnosti az

240 t, které byly zvedany specialnimi jefaby na

pilife. Z dlivodu protihlukové ochrany byl na

mosté kromé protihlukovych stén vysky 4,50 m

polozen tlumivy asfaltovy koberec s otevienou

zrnitosti.
Udaje a fakta

délka: 220m

Sirka: 2x15,10 m

stavebni

vyska: 3,30—-4,50 m

max. vyska

nad udolim: 33 m

nosna

konstrukce: ocelovy komorovy nosnik
pro kazdy jizdni pas

technologie:  zvedani ocelovych prvku
specialnim jefabem, spfa-
hujici Zelezobetonova deska

doba vystavby: 51 mésicl

naklady: cca. 37 mil. € (v€etné stabili-
zace skalni stény)

Most pres udoli
WeilSeritztal — pro-
pojeni mezi obéma
tunelovymu objekty.

Die WeilSeritztalbrii-
cke — unmittelbare
Verbindung zwi-
schen den beiden
Tunnelbauwerken.
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MaBn- 2. Abschnitt (12,7 km) — DEGES

Von der AS Dresden-Sud/B170

52

zur AS Pirna/B172a
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er von der DEGES realisierte 2. Abschnitt

der A17 beginnt stdlich der AS Dresden-
Sid (B170), verlauft weiter in stiddstlicher
Richtung entlang der Stadtgrenze Dresdens
und endet sudwestlich von Pirna zwischen den
Ortslagen Kéttewitz und Krebs. Der Trassen-
verlauf in diesem knapp 13 km langen Teilstlick
wird vor allem bestimmt durch die Querung
mehrerer Talrdume. Entsprechend diesen
topografischen Gegebenheiten war der Bau
der vier GroRbriicken N&thnitzgrund (225 m),
Gebergrund (288 m), Lockwitztal (723 m) und
Muglitztal (310 m) erforderlich.
Um die Eingriffe in 6kologisch wertvolle Fla-
chen — insbesondere im Bereich der Téler
— moglichst gering zu halten, erhielten die
Briicken groRRe Stiitzweiten und sie werden
z.T. in groRer H6he gefiihrt. Bei der Gestaltung
der Bauwerke wurde besonders darauf geach-
tet, dal} sie sich harmonisch in die Landschaft
einfligen.

\

\'s
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Die Autobahn A17 fiihrt im zweiten Abschnitt in
200 m Entfernung am FFH-Gebiet ,Meuschaer
Hohe" vorbei. Zum Erhalt des europarechtlich
geschitzten Lebensraumtyps ,Subpannoni-
scher Steppentrockenrasen® sind kontinuierlich
durchzuflihrende spezielle Pflegemalinahmen
erforderlich. Erst durch diese Malihahmen und

Lockwitztalbriicke
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den zusétzlichen Bau einer Grinbriicke wird
das Schutz- und Erhaltungsziel nicht erheblich
beeintrachtigt.

Die Landschaftsbriicke Meuschaer Héhe ist
115 m lang und 90 m breit. Im Portalbereich
werden die historischen Wirtschaftswege ,Alte
Poststrafle” und ,Meuschaer Héhe" Uiber die
A17 geflihrt, so dass auf den Bau zusatzlicher
Brucken verzichtet werden konnte.

Die Zerschneidungswirkung der Trasse fur den
reich gegliederten Biotopverbund wird durch
die Landschaftsbriicke gemindert. Gleichzeitig
wird zahlreichen Tierarten das gefahrlose Que-
ren der A17 ermdglicht.

Vielfaltige MaBRnahmen
zum Larmschutz

Um die von einer vielbefahrenen Autobahn
ausgehenden Larmbeeintrachtigungen fir
Mensch und Umwelt so gering wie mdglich zu
halten, wird die Trasse auf weite Strecken (ca.
7 km) bis zu 10 m tief im Einschnitt gefuhrt. Die
Aushubmassen wurden teils wieder in die Tras-
se eingebaut, teils zur beidseitigen Aufscht-
tung von Larmschutzwallen (insgesamt 12 km)
verwendet. Im Bereich der Brucken wurden auf
rund 4,5 km Lange Larmschutzwé&nde montiert.



2. Gsek (12,7 km) — DEGES

Od krizovatky Dresden-Sud
po krizovatku Pirna/B172a

ruhy usek dalnice A17 (pfipojna dalnice

A17 k projektim némecké jednoty v in-
vestorstvi DEGES) zacina jizné od kfizovatky
Dresden-Siid (B 170), prochazi jihovychodnim
smeérem po okraji mésta Drazdany a konci
jihozapadné od Pirny mezi obcemi Kéttewitz
a Krebs. Trasa tohoto téméf 13 km dlouhého
Useku je charakterizovana kfizenim nékolika
pri¢nych udoli. V dusledku téchto topogra-
fickych prekazek byla nutna vystavba Ctyf
velkych mostu pres No6thnitzgrund (225 m),
Gebergrund (288 m), Lockwitztal (723 m) a
Mglitztal (310 m).
Aby se minimalizovaly zasahy do ekologicky
hodnotnych Uzemi pfedevsim v udolnich ni-
vach, byly mosty navrzeny s velkymi rozpétimi
a vozovka je u nékterych mostd vedena ve
znacné vysSce. Pfi navrhu konstrukéniho
uspofadani se dbalo pfedevsim na to, aby se
mosty harmonicky zaclefovaly do krajiny.
Dalnice A17 prochazi v druhém Useku ve vzda-
lenosti 200 m od uzemi FFH ,Meuschaer H6-
he“. Pro zachovani celoevropsky chranéného
biotopu ,Subpanonické suché stepni travni
porosty” jsou nutna prabézné provadéna spe-
cialni udrzovaci opatfeni. Jen za pomoci téchto
opatieni, doplnénych vystavbou ekologického
tunelu, nedojde k zavaznému naruseni cill
ochrany a zachovani tohoto biotopu.

Ekologicky tunel Meuschaer Hohe je dlouhy
115 m a Siroky 90 m. V oblasti portal( prevadi
pres dalnici historické hospodarské cesty ,Alte
Poststralie” a ,Meuschaer Hohe", takze nebyla
zapotiebi vystavba dalSich nadjezdu.
Rozdélovaci ucinek trasy na bohaté rozvétveny
biokoridor se timto ekologickym tunelem
snizuje. Soucasné je umoznéno ¢etnym Zzivo-
¢iSnym druhlm bezpecné kfizeni dalnice A17.

Rozsahla protihlukova opatieni

Trasa je vedena ve znacné délce (cca. 7 km)
v zafezech az 10 m hlubokych, aby hlukové
zatizeni obyvatel a Zivotniho prostfedi od silné
zatizené dalnice bylo co nejmensi. Vytézena
zemina byla z€asti zabudovana do dalni¢niho
télesa, z€asti byla pouzita ke zfizeni protihlu-
kovych valu (celkem 12 km). V prostoru mostt
byly namontovany protihlukové stény v délce
cca. 4,5 km.

Dalni¢ni pfivadéc v obci Nickern byl v délce
cca. 800 m zapustén pod zem, pfiCemz Usek
délky 530 m prochazi otevienym zafezem

se svislymi st&énami, oblozenymi vysoce
absorpcnimi deskami, a Usek délky 270 m je
shora zakryt. Pfivadéc tak podchazi dvé mistni
komunikace Alt-Nickern a Dresdener Stral3e.

Protihlukovy objekt
u Nickern.

Léarmschutzbau-
werk bei Nickern.




Landschaftsbriicke
Meuschaer Héhe.

Ekologicky tunel
Meuschaer Héhe.
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Die MaBnahme im Uberblick

Lange: 12,7 km

Knotenpunkte: — AS Dresden-Prohlis
(S191n)
— AS Heidenau (S175n)
—AS Pirna (B172a/S51)

12 Autobahnbriicken,
darunter 4 GroRbriicken

1 Larmschutz-Trog/-Tunnel
»Nickern“ (800 m)

1 Landschaftstunnel
~Meuschaer Héhe“ (90 m)
12 Uberfilhrungsbauwerke

Bauwerke:

Anlagen:

1 PWC-Anlage

»~Am Noéthnitzgrund*®

1 Autobahnmeisterei
12 km Larmschutzwélle

In der Ortslage Nickern entstand am Autobahn-
zubringer ein ca. 800 m langes Larmschutz-
bauwerk, wobei rund 530 m als offener Trog
mit hochabsorbierenden Wé&nden und rund
270 m als Einhausung mit vorgelagerten Adap-
tionsstrecken ausgebildet wurden. Die Stralle
Alt-Nickern und die Dresdener Stralle werden
von dem Bauwerk komplett unterfahren.

Knotenpunke

Fir eine optimale Anbindung des nachge-
ordneten StralRennetzes und vorrangig der
Stadte Dresden, Heidenau, Dohna und Pirna
sorgen drei Anschlussstellen. Im Bereich die-
ser Knotenpunkte wurden als Bestandteil der
Gesamtmalinahme die erforderlichen Zubrin-
gerstralRen auf einer Gesamtlange von 5,6 km
neu gebaut.

AS Dresden-Prohlis

Durch die Anschlussstelle erhalten die Stadttei-
le Leubnitz, Torna, Prohlis und Reick im Dresd-
ner Sudosten einen unmittelbaren Zugang zur
Autobahn. Die AS ist so konzipiert, dass der
neue Zubringer S191n als Ortsumgehung
nérdlich von Kauscha verlauft und hinter der
Ortslage Nickern (Larmschutztunnel) am Kno-
tenpunkt Dohnaer StralRe/Langer Weg an die
Bundesstralte B 172 anbindet.

AS Heidenau

Hier wird die Bundesstraflte B 172 (iber den
Zubringer S175n mit der A17 verknUpft. Vor
allem Lockwitz, GroR3luga, GroRschachwitz
sowie die westlichen Stadtteile von Heidenau
verfligen damit Gber eine optimale Anbindung
ans Fernstral3ennetz.

AS Pirna

Uber die Anschlussstelle und die Autobahnzu-
bringer B172a/S51 werden die Stadte Pirna,
Dohna und Heidenau-Ost verkehrlich hervorra-
gend angeschlossen.

Anlagen

Bei Nothnitz wurde ein Parkplatz mit WC
(PWC-Anlage) und Stellplatzen fur 27 Pkw
(Westseite) bzw. 22 PKW (Ostseite) sowie

10 Lkw (je Seite) angelegt. Im Bereich der Ge-
meinde Bannewitz (Ortslage Goppeln) wurde
ein verkehrsglinstiger Standort fir eine Auto-
bahnmeisterei gefunden.

Durch die
unmittelbarer
Nahe der

AS Dresden-
Prohlis kén-
nen von hier
aus die A17
und weitere
ca. 18 km der
A4 optimal
betreut wer-
den.



Celkovy prehled

Délka: 12,7 km
Kfizovatky: — MUK Dresden-Prohlis
(S191n)
— MUK Heidenau (S175n)
— MUK Pirna (B172a/S51)
InZenyrské
objekty: 12 dalni¢nich mostu, z toho

4 mosty pres 100 m

1 protihlukovy zafez

s tunelem ,Nickern“ (800 m)
1 ekologicky tunel
.Meuschaer Héhe“ (90 m)
12 nadjezdu

PrisluSenstvi: 1 parkovisté s WC
»~Am Noéthnitzgrund*

1 dalni¢ni cestmistrovstvi

Krizovatky

Optimalni napojeni silnic nizsich kategorii a
mést Drazdany, Heidenau, Dohna a Pirna
zajistuji tfi dalni¢ni kfizovatky. K napojeni
téchto kfizovatek byly jako soucast dalni¢niho
projektu vybudovany nové privadéce v celkové
délce 5,6 km.

MUK Dresden-Prohlis

Pres tuto kfizovatku se na dalnici napoju-

ji méstské &tvrti Leubnitz, Torna, Prohlis a
Reick na jihovychodé Drazdan. Kfizovatka
je navrzena tak, Ze novy pfivadé¢ S191 n
probiha jako obchvat severné od obce Kau-
scha a za obci Nickern, kde je vybudovan
protihlukovy zafez a tunel, se napojuje v
kfizovatce Dohnaer Stralle/Langer Weg na
spolkovou silnici B172.

Gebergrund

MUK Heidenau

Zde je na dalnici A17 napojena spolkova sil-
nice B 172 pres pfivadé€ S175n. Optimalni
napojeni na dalnic¢ni sit' tak ziskaly pfedevsim
obce Lockwitz, Grof3luga, a Grof3schachwitz a
zapadni ¢ast mésta Heidenau.

MUK Pirna

Prostfednictvim pfivadéce B172a/S 51 jsou
na dalnici velmi dobfe pfipojena mésta Pirna,
Dohna a Heidenau-Ost.

Vybaveni dalnice

U obce Néthnitz bylo zfizeno parkovisté vyba-
vené WC a odstavnymi plochami pro 27 osob-
nich vozidel na zapadni strané a 22 osobnich
vozidel na vychodni strané, a dale 10 stani
pro nakladni vozidla na kazdé strané. V obci
Bannewitz/Goppeln bylo vybudovano i dalni¢ni
cestmistrovstvi. Jeho vyhodna poloha v bez-
prostfedni blizkosti kfizovatky Dresden-Prohlis
umoznuje provadét odtud udrzbu dalnice A17 a
dalSich 18 km dalnice A4.
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Ein elegantes Brickenbauwerk
Uuberspannt das Lockwitztal

M it dem langsten Briickenbauwerk in die-

sem Abschnitt wird die A17 zwischen

Sobrigau und Borthen in bis zu 63 m Hoéhe

Uber das Lockwitztal gefuhrt. Im Tal kreuzen

der Sobrigauer Weg, die Staatsstralle S183

und der Lockwitzbach.

Bei der Gestaltung wurde sehr groRer Wert

darauf gelegt, dass sich das Bauwerk harmo-

nisch in die Landschaft einfligt und der Talraum

so wenig wie maoglich verstellt wird.

Das wurde erreicht durch:

e sehr grolRen Stitzweiten von bis zu 125 m,

e sehr schlanke Pfeilerpaare,

e transparente Bogenkonstruktionen an den
Mittelfeldern.

Die beiden getrennten Uberbauten (Stahl-
verbund-Hohlkasten) wurden im besonders
umweltschonenden Taktschiebeverfahren
hergestellt, die Bogenherstellung erfolgte im
Freivorbau.

Zur Andienung der Baustelle mussten mehrere
Baustral3en angelegt werden. Diese wurden
nach Fertigstellung der Briicke riickgebaut, die
in Anspruch genommenen Bereiche rekultiviert.
Aufgrund der Nahe zu den Ortslagen Sobrigau,
Borthen und Lockwitz wurden beidseits Uber
die gesamte Brlickenlange transparente Larm-
schutzwande (1,50—-4,50 m Héhe) angebracht.

Daten und Fakten

Lange

Stutzweiten:

Breite:
Briickenflache:
Bauhdhe:

Hoéhe max.
Uber Tal:

Uberbauten:

Herstellungs-
Verfahren:

Bauzeit:

Kosten:

723 m

48 + 60 + 65 + 70 + 85 +
(2x) 125 + 85+ 60 m

29,90 m
ca. 21.300 m2
3,00 m

63 m

einzelliger Stahlverbund-
Hohlkasten pro Richtung

Taktschiebeverfahren
(Stahlhohlkasten)
Freivorbau (Bégen)

42 Monate
ca. 32 Mio. €




Elegentni mostni objekt
prekracuje udoli Lockwitztal

a tomto nejdelSim mosté v 2. useku je

dalnice A17 vedena ve vysce 63 m nad
udolim Lockwitztal mezi Sobrigau a Borthen.
Udolim prochazi cesta Sobrigauer Weg,
statni silnice S183 a potok Lockwitzbach. Pri
koncepénim navrhu mostu se velmi dbalo na
to, aby se most harmonicky zaclenil do krajiny
a aby udoli bylo co nejméné zastavéno.
Toho bylo dosazeno
e velkymi délkami poli (az 125 m),
e velmi Stihlymi pilifi,
e transparentnimi obloukovymi nosnymi kon-

strukcemi ve stfednich polich.

Oddélené nosné konstrukce z ocelovych
korytek se sprahujici deskou byly zfizeny
vysunutim od krajni opéry, oblouky byly zhoto-
veny letmou betonazi.
K realizaci mostu bylo zapotfebi nékolika
stavenistnich komunikaci, které byly po
dokonceni objektu rozebrany a plochy byly
rekultivovany.
Vzhledem k blizkosti obci Sobrigau, Borthen
a Lockwitz byly v celé délce mostu na obou
jeho stranach zfizeny protihlukové stény vysky
1,50-4,50 m.

délka:

rozpéti poli:

Sitka:

Udaje a fakta

723 m

48 + 60 + 65 + 70 + 85 +
(2x) 125 + 85+ 60 m

29,90 m

plocha mostu: cca. 21.300 m2

stavebni vyska: 3,00 m

max. vyska
nad udolim:

nosna
konstrukce:

technologie:

63 m

spfazeny ocelobetonovy
komorovy nosnik pro kazdy
jizdni pas

vysouvana ocelova
konstrukce
letma betonaz oblouku

doba vystavby: 42 mésicl

naklady:

cca. 32 mil. €
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M- 3. Abschnitt (19,3 km) — DEGES

Von der AS Pirna (172a)
bis zur Bundesgrenze D/CR

usgehend von der AS Pirna schwenkt die

Trasse nach Siiden ab, um das Seidewitz-
tal mit einer weit gespannten Briicke (605 m)
an einer topografisch und 6kologisch giinstigen
Stelle zu queren. In der Folge verlauft die A17
stetig ansteigend etwa in der Mitte eines Korri-
dors, der durch die Ortschaften Oberseidewitz,
Nentmannsdorf, Laurich auf westlicher bzw.
Friedrichswalde und Borna auf dstlicher Seite
eingegrenzt wird.
Bei der 6stlichen Umfahrung eines Waldchens
am Kaferberg liegt die Autobahn im Kuppen-
bereich kurzzeitig parallel zur K8760 (Alte
Dresden-Teplitzer Poststralle), die an die
Autobahnflihrung angepasst werden musste.
Nach einer kurzen Geféllstrecke quert die A17
den Talraum bei Herbergen und steigt dann in
Richtung Siiden wieder konstant an. Die Wald-
gebiete entlang des Bérnersdorfer Baches und
des Heidenholzes werden gréltenteils umfah-
ren bzw. nur leicht tangiert. Unmittelbar hinter
der AS Bad Gottleuba wurde auf der Hoch-

Die MaRnahme im Uberblick

Lange: 19,3 km
Knotenpunkte: —AS Bahretal (K8732)

— AS Bad Gottleuba (S176)
Bauwerke: 10 Autobahnbriicken,

darunter zwei Grol3briicken
1 Fledermausdurchlass

1 Wilddurchlass ,Heideholz*
(58 m)

1 Landschaftstunnel

58

Gamig .
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flache 6stlich Bérnersdorf eine PWC-Anlage
gebaut, die vorliibergehend als Grenziibergang
genutzt wird.

Sudlich von Breitenau quert die Trasse im
Waldgebiet der Harthe die Taler des Nasenba-
ches und des Schénwalder Baches (Bundes-
grenze D/CR).



3. usek (19,3 km) — DEGES

Od krizovatky Pirna (172a)
po statni hranice D/CR

Za kfizovatkou Pirna se trasa dalnice A17
odklani na jih a prfekra€uje na topograficky
a ekologicky nejpiihodnéjSim misté udoli Sei-
dewitztal mostem o velkém rozpéti (605 m).
Nasledné potom dalnice trvale stoupa v kori-
doru vymezeném na zapadé obcemi Obersei-
dewitz, Nentmannsdorf a Laurich a na vychodé
obcemi Friedrichswalde a Borna.

Maly lesik na Kaferbergu obchazi trasa
vychodné a na vrcholu stoupani probiha kratce
soubézné se silnici K8760 (Stara postovni sil-
nice Teplice—Drazdany), jejiz trasa musela byt
prizplsobena trase dalnice. Po kratkém klesani
piekracuje dalnice udoli u Herbergen a dale
potom trvale stoupa jiznim smérem. Lesnim
oblastem u Heidenholz a podél potoka Bor-
nersdorfer Bach se z vétSi €asti vyhyba resp.
se jich nepatrné dotyka.

Bezprostifedné za kfizovatkou Bad Gottleuba
bylo na nahorni plosiné vychodné od Bérners-
dorf vybudovano parkovisté s WC, které bude
pfechodné slouzit jako hrani¢ni pfechod. Jizné
od Breitenau trasa v lesnim porostu u Harthe
prekracuje udoli potokl Nasenbach a Schoén-
walder Bach (Hrani¢ni potok), kde kFizi statni
hranice.

Pripravu a vystavbu hrani¢niho mostu pres
Hrani¢ni potok (412 m) pfevzala podle statni
smlouvy Ceska republika. Spolkova republika
Némecko nese naklady za ¢ast mostu, lezici
na némecké strané.

Krizovatky

MUK Bahretal

Z této kfizovatky jsou po silnici S170n s ob-
chvatem Friedrichswalde/Ottendorf na dalnici
A17 napojeny Casti obce Bahretal. Pfipravu a
vystavbu provadi DEGES, zahajeni stavby se
predpoklada v roce 2007.

MUK Bad Gottleuba

Tato kfizovatka byla vybudovana bezprostiedné
za Boérnersdorf a napojuje na dalnici A17 silnice
S176 a S174n (obchvat Bérnersdorf—Breite-
nau). Aby se zabranilo zatéZovani obci Bérners-
dorf a Breitenau pfipojnym provozem k dalnici
ze sméru Altenberg, byla vybudovana obchva-
tova silnice S174 n délky cca. 5 km, ktera se

co nejtésnéji pfimyka k dalnici. Investorem této
silnice byl Svobodny stat Sasko.

Celkovy prehled

Délka: 19,3 km
Krizovatky: — MUK Bahretal (K8732)
— MUK Bad Gottleuba (S176)
Inzenyrské
objekty: 10 dalni¢nich mostu, z toho

2 mosty prfes 100 m

1 propust pro netopyry

1 propust pro zvér ,Heide-
holz* (58 m)

1 ekologicky tunel ,Harthe*
(300 m)

9 nadjezdu

.

MUK Bad Gott-
leuba.

Anschlussstelle
Bad Gottleuba.



Der Landschafts-
tunnel ,Harthe*
kurz vor Fertigstel-
lung.

Ekologicky tunel

Harthe kratce pred
dokoncenim.
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Planung und Bau der Grenzbriicke Schén-
walder Bach (412 m) erfolgten gemaf} Staats-
vertrag durch die Tschechische Republik. Die
Bundesrepublik tragt die Kosten des Briicken-
anteils auf deutscher Seite.

Knotenpunkte

AS Bahretal

Uber die Staatsstrale S170n, Ortsumgehung
von Friedrichswalde/Ottendorf, werden die
Teilorte der Gemeinde Bahretal an die A17
angebunden. Planung und Bau der Ortsum-
gehung erfolgt in Zusténdigkeit der DEGES.
Baubeginn: 2007.

AS Bad Gottleuba

Unmittelbar hinter Bérnersdorf entstand diese
Anschlussstelle, mit der die Staatsstrafl’en
S176 und S174n (Ortsumgehung Bérnersdorf-
Breitenau) an die A17 angebunden werden.
Um zu verhindern, dass der Zu- und Abfahrts-
verkehr in Richtung Altenberg die Ortsdurch-
fahrten von Boérnersdorf und Breitenau belas-
ten, wurde die rund 5 km lange Umgehungs-
stralle S174n gebaut, die sich so dicht wie
mdglich an die Trasse de A17 anpasst. Kosten-
trager hierflr ist der Freistaat Sachsen.

Besondere Anstrengungen
zum Natur- und Umweltschutz

Im 3. Bauabschnitt quert die A17 das Osterz-
gebirgsvorland bis zur Kammquerung des Erz-
gebirges bei Breitenau. In dieser durch Weide-
und Waldwirtschaft gepragten Kulturlandschaft
haben zahlreiche europaweit seltene und
schitzenswerte Arten ihre Riickzugsgebiete.

Besonders hervorzuheben sind das Seide-
witztal mit dem bedeutsamen Restvorkommen
der Fledermausart ,Kleine Hufeisennase®,

die Teichlandschaft ,Erlichtteich® — Nahrungs-
raum des Schwarzstorches und Amphibienle-
bensraum — sowie das Waldgebiet Harthe im
Kammbereich (Teil des Vogelschutzgebietes
.Furstenau® mit einem fir Mitteleuropa bedeut-
samen Birkhuhnvorkommen und Wanderungs-
korridor des aus Osteuropa zuriickkehrenden
Luchses).

Landschaftstunnel ,,Harthe*

Die 1,2 km lange Durchfahrung des Waldbe-
reiches der Harthe wird durch die 280 m lange
Nasenbachbriicke, den 300 m langen Land-
schaftstunnel und die 412 m lange Grenzbri-
cke fiir Tierwanderungen durchlédssig gemacht.
AuBerhalb des Tunnels entstehen Kollisions-
und Larmschutzwéande fur Birkhuhn, Uhu

und Kauze, eine speziell konzipierte Schutz-
zaunanlage von der Ortslage Breitenau bis
zur Bundesgrenze fiir den querenden Luchs.
Weiterhin werden die im Vogelschutzgebiet
,Furstenau® und dem FFH-Gebiet ,Oelsener
Hoéhen“ angeordneten Ausgleichs- und Ersatz-
mafRnahmen (ca. 30 ha) Nahrungs-, Balz- und
Brutareale des Birkhuhns abseits der Trasse
entwickeln und verbessern.

Orientierungshilfen
fur Flederméuse

Zu Beginn des 3. Abschnitts wird das Seide-

witztal gequert, das als Naturschutzgebiet und
als Flora-Fauna-Habitat (FFH)-Gebiet Bedeu-
tung fir die vom Aussterben bedrohte Fleder-




Mimoradna snaha o ochranu
prirody a zivotniho prostredi

Ve 3. Useku prochazi dalnice A17 predhlrim
Krusnych hor az po kfizeni kruSnohorského
hifebene u Breitenau. V této kulturni krajiné
pastvin a lesniho hospodareni maji své do-
movy Cetné celoevropsky vzacné a chranéné
druhy. Zvlast je tfeba vyzdvihnout udoli Sei-
dewitztal, kde se vyskytuje v Sasku jiz vzacny
netopyr vrapenec maly, oblast rybnikd Er-
lichteich jako zivotni prostor Cerného ¢apa a
obojzivelnikd a lesni oblast Harthe v hifebenové
oblasti (¢ast chranéné ptaci oblasti Firstenau
s celoevropsky vyznamnym vyskytem tetfivka
a s migracnim koridorem rysa, vracejiciho se z
vychodni Evropy).

Ekologicky tunel Harthe

V lesnim porostu Harthe, kterym dalnice pro-
chazi v délce 1,2 km, usnadfiuji migraci zvéfe
most pfes udoli Nasenbach délky 280 m,
ekologicky tunel Harthe délky 300 m a hranicni
most délky 412 m. Pfed tunelovymi portaly byly

vybudovany protikolizni a protihlukové stény

k ochrané tetfivka, vyra a sy€ka. Mezi obci
Breitenau a statnimi hranicemi byly osazeny
specialni ochranné ploty pro rysa. V chranéné
ptaci oblasti Furstenau a v oblasti FFH Oelse-
ner H6hen byly v rdmci nafizenych nahradnich
a kompenzacnich ekologickych opatfeni na
ploSe cca. 30 ha zalozeny resp. vylepSeny
arealy pro hledani potravy, tokani a hnizdéni
tetfivka mimo trasu dalnice.

Orientacni pomiicky pro netopyry

Na zacatku 3. useku trasa dalnice kfizi udoli
Seidewitztal, které ma jako chranéna pfirodni
oblast a jako oblast FFH vyznam pro netopyfi
druh ,vrapence malého®, ktery je ohrozen vyhy-
nutim. Tento netopyr zde piezimuje v byvalych
kamenolomech.

Propojeni zimovist s oblastmi letniho pobytu
vrapence malého je ovlivnéno trasou dalnice.
Protoze tento druh podléha zvlastni ochrané
podle smérnice FFH, bylo vybudovano celkem
Sest inZzenyrskych objekt( a navazujici vege-
tace byla zformovana do podoby navadécich

Pomocny most pro
prelet netopyrd

s navadécimi pasy
krovin.
Uberflughilfe fiir

Flederméuse mit
Leitstrukturen.
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mausart ,Kleine Hufeisennase® besitzt. Hier
befinden sich in ehemaligen Steinbriichen die
Uberwinterungsquartiere der Tiere.

Das Lebensraumgeflecht zwischen Winter- und
Sommerquartier der ,Kleinen Hufeisennase*
wird durch die Trasse beeinflusst. Da diese Art
dem besonderen Schutz der FFH-Richtlinie
unterliegt, wurden insgesamt sechs Bauwerke
baulich angepasst und die angrenzende Be-
pflanzung als Leitstruktur gestaltet, so dass die
sehr bodennah fliegenden Tiere beim Queren
der Trasse vor Kollisionen mit Fahrzeugen ge-
schutzt werden. Bei den Bauwerken handelt es
sich um drei Uberflughilfen in Kombination mit
Wirtschaftswegen (inkl. Leitstrukturen in der
Feldflur) und drei Unterquerungen. Alleen und
Gehdlzstreifen leiten die Flederméause, die sich
mit Ultraschall im Gelande orientieren, gezielt
auf diese Kreuzungspunkte.

AusgleichsmaBnahme
Achlitz-Renaturierung

Im Bereich der AS Bahretal quert die A17

die Achlitz, einen kleinen Bach, der nérdlich
von Friedrichswalde in die Bahre miindet, mit
einem grofziigig dimensionierten Briickenbau-
werk.

Vor der Renaturierung war die Achlitz ein fast
vegetationsloser Bach inmitten einer intensiv
genutzten Ackerlandschaft.
Durch Herausnahme eines
ca. 35 m breiten Streifens
aus der landwirtschaftlichen
Nutzung Uber eine Strecke
von 1,8 km wurde es mdg-
lich, den Bach mit ingenieur-
biologischen Mafl3nahmen
naturnah zu modellieren und
eine umfangreiche bach-
begleitende Bepflanzung
anzulegen. Rund 71.000
heimische Gehdlze wurden
gepflanzt.

Der Bachlauf vor der MalBnahme
2003 (links) und drei Jahre spéter
(rechts).

tri roky pozdeji (vpravo).

Koryto potoka pred naturalizaci a o

In Verbindung mit der Achlitzbriicke konnte so
ein Biotopverbund geschaffen und damit die
faunistischen Austauschbeziehungen beidseitig
der A17 aufrechterhalten werden.Verschiede-
nen Tierarten dient die Bepflanzung als Leit-
struktur in Richtung Briicke, wo dann ein ge-
fahrloses Unterqueren der Autobahn ermég-
licht wird.

Neben der Funktion als Biotopverbund ergibt
sich durch die Renaturierung auch eine Auf-
wertung des Gewassers an sich (Erhéhung der
Selbstreinigungskraft, Verminderung von Nahr-
stoffeintragen sowie Schaffung von Nist- und
Nahrungsmaglichkeiten).

Knapp 3 Jahre nach der Pflanzung im Friihjahr
2004 pragt dieser Bereich inzwischen schon
entscheidend das Landschaftsbild in dieser
ansonsten sehr ausgerdumten Landschaft.

Grenzkonstrollstelle
Breitenau/Krasny Les

Unmittelbar hinter der AS Bad Gottleuba und
ca. 4 km vor der eigentlichen Grenze war
urspriinglich eine ca. 40 ha grof’e Gemein-
schaftszollanlage geplant. Durch den EU-
Beitritt der Tschechischen Republik wurden
Zollkontrollen Gberflissig und damit auch die
fur den Bau dieser Anlage erforderlichen Inves-
titionen in H6he von rd. 60 Mio. €.

Statt dessen entstand an gleicher Stelle ein
Parkplatz mit einer Flache von ca. 7,5 ha, an
dem so lange die Personenkontrollen durch-
geflihrt werden, bis die Tschechische Republik
dem Schengener Abkommen beigetreten ist
und auch diese Kontrollen entfallen. Danach
kann der Parkplatz ohne grofen Aufwand zu
einer normalen PWC-Anlage umgebaut werden.




struktur, takze netopyfi létajici velmi nizko
nad zemi jsou pfi kfizeni dalnice chranéni
pfed kolizemi s vozidly. Jedna se o tfi mosty
pfes dalnici, kombinované s hospodarskymi
nadjezdy vcetné
navadécich porostl

v polich, a tfi propusty
pod dalnici. Netopyfi,
ktefi se v krajiné orien-
tuji pomoci ultrazvuku,
jsou navadéni alejemi
a pasy krovin k témto
propustim.

Ekologicka stavba
prirodni uprava
potoka Achlitz

V prostoru dalniéni
kfizovatky Bahretal
piekraCuje dalnice A17
velkoryse dimenzo-
vanym mostnim objek-
tem maly potok Achlitz,
ktery Usti severné od
Friedrichswalde do toku
Bahre. Pfed Upravou
byl potok Achlitz, lezici
uprostfed intenzivné obhospodarovanych poli,
témér bez vegetace.

Po vynéti pruhu Sifky cca. 35 m v délce 1,8 km
ze zemédélského uzivani byl potok za pouziti
inzenyrsko-biologickych postupli vymodelovan
do pfirozeného stavu, pficemz byla zalozena i
rozsahla bfehova vegetace. Celkem bylo vysa-
zeno 71.000 kusU mistnich drevin.

Ve spojeni s mostem pres udoli Achlitz tak
byl vytvoren biokoridor pro zachovani migra-
ce zivocichll napfic¢ dalnice A17. Vysazené
kioviny slouzi ¢etnym Zivocisnym druhdm
jako navadéci vegetaéni struktury ve sméru

k mostu, kde je mozny bezpecny podchod pod
dalnici.

Kromé funkce biokoridoru bylo naturalizaci
potoka dosazeno i zvySeni jeho pfirodni ho-
dnoty (samodistici schopnost, snizeni podilu
splavovanych hnojiv a vytvofeni moznosti pro
hnizdéni a obzivu ptactva).

Necelé tfi roky po provedeni vysadby na jafe
2004 tento prostor jiz vyznamné pfispiva

k utvareni krajinného razu v této jinak velmi
holé krajiné.

Pasové odbaveni Breitenau

Bezprostfedné za kfizovatkou Bad Gottleu-

ba ve vzdalenosti cca. 4 km od hranic bylo
puvodné pocitano se zfizenim spolec¢ného
celniho odbavovaciho prostoru na ploSe cca.
40 ha. Po vstupu Ceské republiky do EU byly
celni kontroly zruSeny a plvodné planovanych
cca. 60 mil. € na toto zafizeni jiz nebylo nutno
vynalozit.

Namisto toho zde bylo vybudovano parkovisté
o ploSe cca. 7,5 ha, na némz budou provadény
kontroly osob do doby, nez Ceska republika
pfistoupi k Schengenské dohodé, kdy i tyto
kontroly odpadnou. Plocha potom bude bez
vétsich nakladl prebudovana na normaini
parkovisté, vybavené WC.

Parkovisté s WC

u Breitenau bude
prechodné slouzit
Jako stanovisté pro
pasovou kontrolu.

Die PWC-Anlage
bei Breitenau dient
voriibergehend als

Grenzkontrollstelle.
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Ma,;,,- Groldte Bogenbriicke in Sachsen
fUhrt Gber das Seidewitztal

64

~\stlich der AS Pirna
durchféhrt die A17 das
europaische Schutzgebiet
,Seidewitztal und Borns-
dorfer Bachtal®, das als
Flora-Fauna-Habitat (FFH)-
Gebiet ausgewiesen ist. Um
diesen sensiblen Naturraum
S0 wenig wie moglich zu
beeintrachtigen, wurde zur
Querung des tief eingeschnit-
tenen Tales der Seidewitz
ein 567 m langes Briicken-
bauwerk errichtet — und zwar
als Bogenkonstruktion mit
154 m Spannweite. Damit
ist die Seidewitztalbriicke
die grofite Bogenbriicke im
Freistaat Sachsen.
Die beiden Bégen — je einer pro Richtungs-
fahrbahn — wurden im Freivorbau mit Kletter-
schalung hergestellt. Abspannvorrichtungen
mit Pylonen und Felsankern sorgten fir die
erforderliche Stabilitdt wéhrend des Baus.
Durch dieses Herstellungsverfahren konnte
auch wahrend der Bauphase auf die Errichtung
von Hilfspfeilern im Tal verzichtet werden. Die
Stahlkasten der Uberbauten wurden im Takt-
schiebeverfahren eingeschoben.
Das Ergebnis ist ein auRerordentlich schlan-
kes, elegant und transparent wirkendes Bau-
werk, das sich harmonisch in die naturliche
Umgebung einfligt.

Daten und Fakten

Lange:

Stutzweiten:

Bogen-
konstruktion:

Breite:
Briickenflache:

Hoéhe max.
Uber Tal:

Uberbauten:

Herstellungs-
Verfahren:

Bauzeit:

Kosten:

567 m

43 + (4x) 55 + 154 + (2%)
54 +43 m

2 Bégen mit je 154 m
Spannweite und
40 m Scheitelhdhe

29,50 m
ca. 16.712 m2

50 m

Stahlverbund-Konstruktion

Freivorbau
(Bogentragwerke)
Taktschiebeverfahren
(Uberbauten)

35 Monate
ca. 23,4 Mio. €




Nejvetsi obloukovy most v Sasku
prekracCuje udoli Seidewitztal

ychodné od kfizovatky Pirna prochazi

dalnice A17 evropskou chranénou oblasti
,oeidewitztal a Bérnersdorfer Bachtal®, ktera
je vymezena jako oblast FFH (Flora-Fauna-
Habitat). Aby tento citlivy pfirodni prostor byl
co nejméné dotcen, byl k pifekro€eni hluboko
zariznutého udoli feky Seidewitz vybudo-
van most délky 567 m, ktery ma obloukovou
konstrukci o rozpéti 154 m. Tim se tento
most stal nejvétSim obloukovym mostem ve
Svobodném staté Sasko.

Obé oddélené obloukové konstrukce byly vy-
budovany letmou betonazi s pomoci Splhavého
bednéni. K zajisténi stability b&éhem stavby
slouzily pomocné pylony se zavésnymi lany a
skalni kotvy. Diky této technologii bylo mozno

i béhem vystavby uchranit dno udoli, protoze
nebyly zapotfebi zadné pomocné pilife. Ocelo-
vé korytkové nosniky mostovky byly umistény
na vybetonované oblouky postupnym vysou-
vanim.

Vysledkem je mimoradné Stihly, elegantni a
transparentni mostni objekt, ktery se harmo-
nicky zaclefiuje do pfirodniho prostfedi.

Udaje a fakta:

délka: 567 m

rozpéti poli: 43 + (4x) 55 + 154 + (2%x) 54
+43m

obloukova

konstrukce: 2 oblouky o rozpéti 154 m a
vzepéti 40 m

Sirka: 29,50 m

plocha mostu:

max. vySka
nad Gdolim:

nosna
konstrukce:
technologie:

doba vystavby:
naklady:

cca. 16.712 m2
50 m

spfazena ocelobetonova
konstrukce

letma betonaZz obloukl
vysouvana ocelova kon-
strukce

35 mésicl
cca. 23,4 mil. €
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. Useky 0807 a 0806 (Délka: 27,4 km)

Zelezniéni most u

Od statnich hranic D/CR do Rehlovic

H rani¢nim mostem délky 412 m, ktery
piekraCuje Hrani¢ni potok ve vySce témeér
60 m, pfechazi dalnice A17 na ¢eské Uzemi a
pokracuje dale jako D 8. Bezprostfedné za
hrani¢nim mostem nasleduje elegantni most
pres Rybny potok délky 360 m, jehoz vozovka
se vznasi také cca. 60 m nad dnem udoli.
Dalnice pokracuje ¢astecné v odfezu a pres
most po Spitakem (360 m) po nahorni ploginé
KruSnych hor smérem na jihovychod. Za
dal$im velkym mostem pfes Mordovou rokli
(525 m) nasleduje prvni mimourovinova
kfizovatka Petrovice. Za touto kfizovatkou

zacina dalnice klesat cca. 4,5% jiznim smérem.

Cetné velké mosty

K pfekonani pfikrého svahu Krusnych hor byly

Uzina. zapotiebi &etné impozantni inZzenyrské objekty,
Eisenbahnbriicke pomoci nichz se dalnice dostava z nadmorske
bei Uzin. vy$ky cca. 650 m u Spicaku do vysky cca.

180 m v prostoru Usti nad Labem. Prvnim
objektem je tunel Panenska celkové délky
2.240 m s dvéma hornicky razenymi troubami
a pfidanymi pfesypanymi troubami, vybudo-
vanymi v otevieném vykopu. Za timto tunelem
nasleduje most Panenska (235 m), za nim
galerie délky 180 m a dalSi razeny tunel Libou-
chec s dvéma troubami o délce 510 m.
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Abschnitte 0807 und 0806 (27,4 km)

\on der Bundesgrenze D/CR

bis zur AS Rehlovice

it der 412 m langen Grenzbriicke Schén-

walder Bach, die den gleichnamigen Fluss
in einer Héhe von fast 60 m Uberspannt, ge-
langt die Autobahn — im weiteren Verlauf mit
der Bezeichnung D 8 — auf tschechisches
Hoheitsgebiet. Unmittelbar hinter der Grenz-
bricke fihrt ein weiteres imposantes Briicken-
bauwerk, die Talbriicke Gottleuba (360 m), in
rund 60 m Héhe Uber das Tal.
In der Folge verlauft die D8 zum Teil im An-
schnitt und zum Teil auf einer Hangbriicke
(360 m) am Sattelberg (Spi¢ak) vorbei und
dann Uber die Hochebene des Erzgebirges in
Richtung Sidost. Nach einer weiteren Grol3-
briicke Gber den Mordgrundbach (525 m)
erreicht die Trasse die erste Anschlussstelle
Petrovice. Kurz dahinter erreicht die D8 ein
Gefalle von 4,5 % in Richtung Suden.

Eine Vielzahl groBer
Ingenieurbauwerke

Zur Uberwindung des steilen Gefélles des
Erzgebirgskamms auf tschechischer Seite
waren zahlreiche weitere grof3e Ingenieurbau-
werke erforderlich, um von 650 m NN am
Sattelberg auf 180 m NN im Bereich Usti nad
Labem abzusteigen.

Zunachst der zweiréhrige Tunnel Panenska
(2.240 m), dahinter folgen die Briicke Panenska
(235 m), eine 180 m lange Galerie und schliel3-
lich ein weiterer Tunnel Libouchec, ebenfalls
mit zwei Réhren in einer Lange von 510 m.
Unmittelbar hinter dem Sidportal dieses Tun-
nels beginnt die Hangbriicke Kninice, die mit
einer Lange von 1.080 m und einem Langsge-
félle von 4,5% die D8 an den Ful} des Erzge-
birges fihrt.

Ab der AS Kninice verlauft die D 8 parallel zur
I/13 bis zur Tank- und Rastanlage Varvazov
und erreicht dann einen Bereich von Absatzbe-
cken des Gaswerks Uzin, zu deren Querung
umfangreiche Untergrundstabilisierungen
erforderlich waren.

Die MaRnahme im Uberblick

Abschnitt 0807
Lange: 27,4 km

Knotenpunkte: —AS Petrovice (11/248)
—AS Kninice (I/13—-E442)
—AS Uzin (1/30)
— AS Predlice (11/253)
— AS Trmice (Zubringer
Usti nad Labem)

19 Autobahnbriicken,
darunter
— 8 GroRbricken
— 2 Tunnel
(2.240 m u. 510 m)

Bauwerke:

Nordportal des
Tunnels Panenska.

Severni portal
tunelu Panenska.
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Jizni portal tunelu
Libouchec.

Stidportal des

Tunnels Libouchec.

Bezprostfedné za jiznim tunelovym portalem
nasleduje z dalky viditelna estakada Kninice
délky 1.080 m, ktera pfivadi dalnici D 8 na upati
KruSnych hor.

Za estakadou nasleduje mimouroviiova
kfizovatka Kninice a dalnice potom sleduje
soubézné silnici I/13 (E442) az k odpocivce

s Cerpaci stanici Varvazov. Dale prochazi
Uzemim odkalovacich nadrzi plynarny Uzin,
kde byly nutné rozsahlé sanacni Upravy pro
stabilizaci podlozi.

V prostoru Usti nad Labem nasleduji dvé dalsi
kfizovatky Uzin a PFedlice, most Predlice

(470 m) a dal$i estakada Trmice délky 1.085m,
prekracujici dvé mistni komunikace, vodni tok
a 13 Zelezni¢nich koleji.

Usek 0806 vybudovan v predstihu

Za touto estakadou navazuje dalnice v kfizo-
vatce Trmice na Usek 0806 Trmice—Rehlovice,
vybudovany v pfedstihu v letech 1984 -1990.
V tomto Useku trasa prochazi jihozapadnim
smérem Uzkym udolim soubézné s fekou
Bilinou, dvojkolejnou Zelezniéni trati a silnici
[1/258. Stavba dalnice si vyzadala tfi velké
mosty — Trmice (440 m), Kostov (500 m) a
Stadice (330 m). Na mosté Trmice byly pfi
dostavbé mimouroviiové kfizovatky v ramci
Useku 0807 dodatecné jesté osazeny fimsy a
protihlukové stény.

Mimourovnové krizovatky

MUK Petrovice

Prvni kfizovatka na ¢eském Uzemi, ktera po
silnici 11/248 napojuje na dalnici obce Petrovice,
Krasny Les a Telnice.

Celkovy prehled

Usek 0807
Délka: 27,4 km
Krizovatky: — MUK Petrovice (11/248)
— MUK Kninice (I/13—-E442)
- ML:JK Uzin (1/30)
— MUK Predlice (11/253)
— MUK Trmice (pfivadée
Usti nad Labem)
InZenyrské
objekty: 19 dalni¢nich mostu
8 mostl z toho pres 100 m
2 tunely (2.240 m a 510 m)
Vybaveni: odpocivka Varvazov )
provozni stfedisko SSUD
Petrovice
Zabor ploch: 183 ha

Doba vystavby: 2004 —2006

Naklady: 22 miliardy K¢ (785,7 mil. €)
Usek 0806

Délka: 4,1 km

KFizovatky: — Castecné vybudovana

MUK Trmice (pfivadéé
Usti nad Labem)
- c':é’steévné vybudovana




Die D8 hat inzwischen den Stadtbereich Usti
nad Labem mit den beiden Anschlussstellen
Uzin und Predlice erreicht. Es folgen zwei wei-
tere, die Briicke Predlice (470 m) und die Grof3-
briicke Trmice Uber ortliche Stral’en und ein
Eisenbahngelénde mit einer Lénge von 1.085 m.

Vorgezogener Abschnitt 0806

Kurz hinter dieser Briicke knipft dann die
Trasse mit der AS Trmice an den zeitlich vorge-
zogenen Bauabschnitt 0806 Trmice —Rehlovice
an, der 1984 —-1990 gebaut wurde. Die Trasse
verlauft in einem engen Tal, wo parallel der
Fluss Bilina, die D 8, eine zweigleisige Eisen-
bahnstrecke und die Stral3e 11/258 nebeneinan-
der fuhren, in Richtung Stidwest. Drei Grof3bri-
cken Stadice (330 m), Kostov (500 m) und
Trmice (440 m) mussten in diesem Abschnitt
gebaut werden, auf der Briicke Trmice wurden
im Zuge der Fertigstellung der AS Trmice
zusatzlich Schallschutzwénde errichtet.

Knotenpunkte

AS Petrovice

Die erste Anschlussstelle auf tschechischer
Seite, mit der Uber die Stralde 11/248 die Ort-
schaften Petrovice, Krasny Les und Telnice

angebunden werden.

Wahme

AS Kninice Anschlussstelle
Anknipfung an die wichtige StraBe . Ordnung Trmice.
1/13 (E442), die an der Sudseite des Erzge- MUK Trmice.

birgskamms von Dé&&in bis Karlsbad filhrt. Uber
diese StralRe wird ein Teil des grenzlberschrei-
tenden Verkehrs nach Dé&cin im Osten bzw.
nach Teplice, Most, Chomutov und weiter in
Richtung Westen abflie3en. Bei der Ausbildung
der Anschlussstelle musste die 1/13 auf einer
Lange von ca. 1 km verlegt werden.

AS Uzin, AS Piedlice

An diesen beiden Anschluss-
stellen wird Gber die Stral3en
1/30 und 11/253 das Stadtgebiet
von Usti nad Labem optimal
an die Autobahn angebunden.

AS Trmice

Im Zuge des Abschnitts 0806
wurde bereits vor 1990 ein Teil
des Knotenpunktes gebaut.
Die Gbrigen Rampen wurden
spater angelegt. Die An-
schlussstelle stellt eine wich-

Trasse der D8
zwischen der

tige Anbindung Uber einen — Anschlussstelle
benfalls im Vorfeld ferti Petrovice und der
ebenfalls im Vorfeld fertigges-  G/enze.

tellten — ca. 4 km langen
vierstreifigen Zubringer
(Zizkova ulice) zur Elbufer-
stralle 1/30 dar.

Trasa dalnice D8
mezi kiizovatkou
Petrovice a statnimi
hranicemi.
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Po.

Estakada Trmice.

GroBbriicke
Trmice.

MUK Kninice

Napojeni dllezité silnice 1/13 (E442), ktera
vede po jiznim Upati KruSnych hor z Dé¢ina do
Karlovych Varu. Po této silnici bude sjizdét ¢ast
preshrani¢ni dopravy smérem na Dé&¢in a
zapadnim smérem do Teplic, Mostu a Chomu-
tova. Vystavba této kfizovatky si vyzadala
prelozku silnice 1/13 v délce cca. 1 km.

MUK Uzin, MUK Piedlice

Témito dvéma kfizovatkami je po silnicich 1/30
a 11/253 napojeno na dalnici mésto Usti nad
Labem.

MUK Trmice

Pri vystavbé useku 0806 byla ¢ast kfizovatky
vybudovana jiz pfed rokem 1990, zbyvajici
ramena byla dostavéna v ramci useku 0807.
Kfizovatka nabizi dulezité napojeni centra
mésta Usti nad Labem po cca. 4 km dlouhé
spojovaci komunikaci (Zizkova ulice), ktera
byla vybudovana s predstihem.

Mimoradna snaha o ochranu
prirody a zivotniho prostredi

Usek 0807 dalnice D 8 prochazi vysoce citlivym
prirodnim prostifedim hfebene Krusnych hor.

K ochrané fléry a fauny byla i na Ceské strané
realizovana nakladna ochranna opatfeni. K nim
patfi pfedevsim ochranné stény vysky az

4,5 m, které byly vybudovany na obou stranach
hrani¢niho mostu a v délce dalSich cca. 5 km
na mostech a podél télesa dalnice. Stény

slouzi jako protikolizni ochrana ptactva,
obzvlast chranéného tetfivka, i jako ochrana
infiltracni oblasti pfehrady Gottleuba proti
odstfiku znecisténé vody z vozovek.

Infiltraéni oblast némecké pfehrady na pitnou
vodu Gottleuba zasahuje jesté cca. 5 km do
Ceského vnitrozemi. Némecka a Ceska silnicni
sprava se proto dohodly, Zze v tomto Useku
bude ¢eska dalnice D 8 vybudovana podle
némecké smérnice pro vystavbu silnic

v ochrannych pasmech vodnich zdroji RiSt-
WaG, a Ze vesSkera povrchova voda z vozovek
bude odvedena mimo infiltracni oblast. Kromé
toho byla vybudovana fada retencnich nadrzi
s predcisténim, aby do povrchovych toku byla
vypousténa pouze neznecisténa voda.

Na svazich podél dalnice byly na vhodnych
mistech vysazeny Siroké zelené pasy slouzici
jako ochrana proti imisim, hluku a jako Zivotni
prostory pro malé zivocichy a ptactvo.

Diky velkému poctu inZzenyrskych objektt a
propustl pro zvér v hiebenové oblasti je
zaru€ena vysoka propustnost dalni¢ni trasy pro
migracni koridory zvéfe. Zvéf ma k migraci
pfes dalnici pod mosty a nad tunely k dispozici
celkem 7,8 km trasy.

Pfi projektovani byly zohlednény i potfeby
¢lovéka. Trasa je dlisledné vedena

v dostate¢né vzdalenosti od sidelnich utvard.
Tam, kde pfiblizeni bylo nevyhnutné,

byly dodrzeny pfisné smérnice protihlukové
ochrany a byla realizovana rozsahla protihlu-
kova opatfeni.




Besondere Anstrengungen
zum Natur- und Umweltschutz

Im Grenzabschnitt (0807) quert die D8 den
hochsensiblen Naturraum des Erzgebirgs-
kamms. Zum Schutz von Flora und Fauna
wurde auch auf tschechischer Seite eine Reihe
aufwandiger Mallnahmen durchgefiihrt. Dazu
gehdren insbesondere bis zu 4,5 m hohe
Schutzwande, die beidseitig auf gesamter
Lange der Grenzbriicke und weitere ca. 5 km
entlang der Trasse zum Schutz des Birkhuhns,
aber auch zum Schutz des Trinkwassers
(Spritzschutz) errichtet wurden.

Das Einzugsgebiet der deutschen Trinkwasser-
talsperre Gottleuba erstreckt sich noch ca.

5 km in das tschechische Inland. Die deutsche
und die tschechische Strallenbauverwaltung
haben deshalb abgestimmt, dass in diesem
Abschnitt die D8 nach RiStWaG, der deut-
schen Richtlinie fur Strallenbaumafinahmen in
Wassereinzugsgebieten gebaut wird, und dass
das gesamte Oberflachenwasser von der
Fahrbahn auf3erhalb des Einzugsgebiets her-
ausgeleitet wird. Dartber hinaus wurden zahl-
reiche Regenriickhaltebecken gebaut, um
sicherzustellen, dass nur gereinigtes Wasser
von der Autobahn in die Gewéasser eingeleitet
wird. An den Bdschungen und entlang der
Autobahn wurden an geeigneten Stellen breite
Grinstreifen angepflanzt, die als Immissions-
schutz und gleichzeitig als Lebensraum fir
kleine Tiere und Végel dienen.

Durch die Vielzahl von Ingenieurbauwerken
und Tierdurchldssen ist eine sehr hohe Durch-
Iassigkeit der Trasse flr Wanderungskorridore
der Tiere im Kammbereich gegeben: insge-
samt 7,8 km unter den Briicken bzw. tber den
Tunneln stehen den Tieren fiir die Trassenque-
rung frei. In Waldbereichen wurden zur Vermei-
dung von Kollisionen der Tiere mit Fahrzeugen
Zaune errichtet, mit denen die Tiere zu Tier-
durchldssen bzw. Unterfiihrungen geleitet
werden.

In Siedlungsnéhe wurden strenge Larmschutz-
grenzwerte eingehalten und umfangreiche
LarmschutzmalRnahmen realisiert.

aBnahme

Eisenbahnbriicke
bei Kninice.

Zelezniéni most u
Kninic.

FuBgéngerbriicke
,Katzenaugen”.

Most pro pesi
,KOCGiCGi o¢i*.

Stiitzwand mit
kiinstlerischer
Ausgestaltung
(Relief Erzgebirge
und Béhmisches
Mittelgebirge).

Opérna zed's
uméleckym reli-
éfem Krusnych
hor a Ceského
stfedohori.
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Popil

Hranicni most —

spole¢né dilo sousedu

alnice D 8 je propojena s dalnici A17

hrani¢nim mostem prfes Hrani¢ni potok.
Hluboce zafiznuté udoli pfekracuje most ve
vySce 57 m. Pfi jeho projektovani se dbalo
predevSim na minimalni zasahy do udolniho
prostoru, aby byla zaru€ena ochrana prehrady
na pitnou vodu Gottleuba a ochrana prostredi
pro fléru a faunu.
Toho bylo dosazeno
— zfizenim 6 poli, max. rozpéti 73 m,
— usporadanim stihlych pilifd mimo koryto

toku,
— minimalizaci stavebni ¢innosti na dné udoli,
— osazenim 4,5 m vysokych ochrannych stén
na moste.

Podle ¢esko — némecké statni smlouvy
prevzala vystavbu hrani¢niho mostu ¢eska
strana. Spolkova republika Némecko se vSak
podili na celkovych nakladech ve vysi cca.
35,7 mil. € &astkou cca. 17 mil. €. Oba
oddélené ocelové komurkové nosniky byly
svareny za Ceskou krajni opérou a vysunuty
pres pilife az na némeckou krajni opéru. Nos-
niky jsou zhotoveny ze specialni oceli ATMO-
FIX, ktera vzdoruje povétrnosti a nevyzaduje
protikorozni natér.
Komdurkové nosniky jsou spfazeny Zelezo-
betonovou deskou. Jeji betonaz byla provadéna
od obou krajnich opér, k nimz byly z Ceské
strany vybudovany stavenistni komunikace
s rozsahlymi opatfenimi k ochrané pitné vody.

Udaje a fakta

délka: 412 m
rozpéti poli: 58,4 + (4x) 73 + 58,4 m
Sifka: 30,80 m

plocha mostu: cca. 12.600 m?

stavebni
vyska: 3,80 m

max. vyska
nad udolim: 57 m

nosna

konstrukce: spfazeny ocelobetonovy
komorovy nosnik pro kazdy
jizdni pas

technologie:  vysouvané ocelové nosniky,
betonaz sprahujici desky
pomoci betonaznich voziki,
pojizdéjicich po ocelové
konstrukci

doba vystavby: 23 mésicl

naklady: 1 miliarda K¢ (35,7 mil. €)




Die Grenzbricke Schénwalder Bach — Wnahme
ein Brickenschlag zwischen Nachbarn

Bindeglied zwischen der A17 und der D8 — ten Stahl ATMOFIX hergestellt, der keinen

und damit zugleich ein symbolischer Brii- Korrosionsanstrich benétigt.

ckenschlag zwischen den Nachbarlandern Die Stahlhohlk&sten sind mit einer Stahlbeton-
Bundesrepublik Deutschland und Tschechische  verbundplatte abgedeckt. Die Betonierung
Republik — ist die 412 m lange Grenzbriicke erfolgte von beiden Widerlagern aus, zu denen
Schoénwalder Bach. Das tief eingeschnittene von der tschechischen Seite Baustraflen mit
Tal wird in einer Hohe von bis zu 57 m Uber- umfangreichen Wasserschutzmaflinahmen

quert. Bei der Gestaltung des Bauwerks wurde  angelegt worden sind.
in besonderem Mal3e darauf geachtet, die
Eingriffe im Talraum so gering wie moglich zu

halten, um den Trinkwasserschutz der Tal-
sperre Gottleuba und den Schutz von Lebens- Daten und Fakten
raumen von Flora und Fauna zu gewahrleisten.

Lange: 412 m
Das wurde erreicht durch: Stitzweiten: 58,4 + (4x) 73 + 58,4 m
— 6 Felder mit Stutzweiten von bis zu 73 m, )
— Anordnung der schlanken Pfeiler auRerhalb Breite: 30,80 m

des Flussbetts, Briickenflache: ca. 12.600 m2

— Minimierung der Bautatigkeit im Talgrund,
— 4,5 m hohe Schutzwénde auf der Briicke. Bauhdhe: 3,80m
Laut Staatsvertrag zwischen der Bundesrepub- Héhe max.
lik und Tschechien erfolgte der Bau der Grenz- tber Tal: 57 m
briicke in Zustandigkeit der tschechischen Be- . ] ]
horden. Allerdings ist die Bundesrepublik mit Uberbauten:  einzelliger Stahlverbund-
17 Mio. € an den Gesamtkosten von 35,7 Mio. Hohlkasten
€ beteiligt. Herstellungs-

Verfahren: Taktschiebeverfahren
Die beiden getrennten Stahlhohlkdsten wurden (Stahlhohlkasten)
hinter dem tschechischen Widerlager ver- )
schweiflt und im Taktschiebeverfahren Uber die Bauzeit: 23 Monate
Pfeiler bis zum deutschen Widerlager gescho- Kosten: 1 Mrd. K& (35,7 Mio. €)
ben. Sie sind aus einem speziellen wetterfes-
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Popis

Nedelena nosna konstrukce prevadi
dalnici D 8 pres udoli Rybného potoka

ezprostfedné za hraniénim mostem nasle-

duje most pfes Rybny potok. Cenné udoli
prekracuje most ve vySce 53 m. Také u tohoto
mostu byly zasahy do udolniho prostoru ome-
zeny pouze na vystavbu pilifQ, zfizeni nosné
konstrukce probéhlo shora.
Tento most ma tu zvlastnost, Ze pro oba jizdni
pasy slouzi pouze jedna nosna konstrukce
z podélné a pficné predpjatého Zelezobetonu.
Jeji zhotoveni probihalo ve stavebni jamé ve
dvou taktech za sebou. V prvnim taktu byla
vybetonovana zelezobetonova komora,
v druhém taktu byly pfidany prfedpjaté krakor-
cové desky a diagonalni vyztuhy.
Samotny vysuv kladl vysoké naroky na stabilitu
béhem vysuvu, na pfesné zamérovani polohy
a na pfi¢né, vySkové a podélné vedeni vysou-
vané konstrukce, protoze osa dalnice lezi ve
smérovém oblouku a v podélném spadu.
Hlavni charakteristiky:
7 poli, max. rozpéti 58 m,
vysoké a §tihlé pilife mimo koryto toku,
minimalizaci stavebni ¢innosti na dné udoli,
4,5 m vysoké ochranné stény na mosté.

Udaje a fakta:
délka: 360 m
rozpéti poli: 34 +48 + 54 + (3x) 58 + 44 m
Sitka: 31,10 m

plocha mostu:
stavebni
vyska:

max. vyska
nad udolim:

nosna
konstrukce:

technologie:

doba vystavby:
naklady:

cca. 11.070 m2

4,30 m

53 m

zelezobetonovy komorovy
prafez s previslymi konzo-
lami

vysouvana konstrukce,
betonaz ve dvou taktech

22 mésicu
620 mil. K& (22 mil. €)




Einteiliger Uberbau fuhrt die
D 8 Uber das Tal der Gottleuba

U nmittelbar hinter der Grenzbriicke wird das
schutzwiirdige Tal der Gottleuba (Rybny
potok) mit einem 360 m langen Briickenbau-
werk in max. 53 m Héhe gequert. Auch bei
dieser Briicke wurden die Eingriffe in den
Talraum nur auf den Bau der Pfeiler be-
schrankt, die Errichtung des Uberbaus erfolgte
von oben.

Die Briicke hat die Besonderheit, dass fir
beide Fahrbahnen nur eine Uberbaukonstruk-
tion aus langs- und quervorgespanntem Stahl-
beton dient. Die Herstellung erfolgte im Takt-
schiebverfahren unter Einsatz von zwei hinter-
einander angeordneten Taktkellern. Im ersten
Taktkeller wurde ein Stahlbetontrog betoniert,
der dann im zweiten Taktkeller mit vorgespann-
ten Kragplatten und Diagonalversteifungen
versehen wurde.

Das Taktschiebeverfahren selbst hat hohe
Anforderungen an die Stabilitat wahrend des
Vorschubs, an genaue Einmessungen sowie
an Quer-, H6hen- und Langsfuhrung der ge-
schobenen Konstruktion gestellt, da die Fahr-
bahnachse in einem Richtungsbogen und in
Langsgefalle liegt.

Die wesentlichen Charakteristiken sind:
— 7 Felder mit Stltzweiten von bis zu 58 m,

— hohe und schlanke Pfeiler auf3erhalb des
Flussbetts,

— Minimierung der Bautatigkeit im Talgrund,

— 4,5 m hohe Schutzwande auf der Briicke.

Daten und Fakten

Lange: 360 m

Stitzweiten:  34+48 + 54 + (3x) 58 + 44 m
Breite: 31,10 m

Brickenflache: ca. 11.070 m2

Bauhohe: 4,30 m

Hohe max.

Uber Tal: 53 m

Uberbau: Stahlbetonhohlkasten

mit Auskragungen

Herstellungs-

Verfahren: Taktschiebeverfahren
mit Betonierung in zwei
Taktkellern

Bauzeit: 22 Monate

Kosten: 620 Mio. K& (22 Mio. €)

aBnahme
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Estakada Kninice.

Kninice.

76

Most Kninice (1.080 m)

Strmy sraz KrusSnych hor na Ceské strané si
vyzadal hned za jiznim portalem tunelu Libou-
chec vybudovani estakady délky pres 1 km.
Zfizeni nasypu této délky a vysky by jak z hle-
diska hospodarnosti tak z hlediska ochrany
zivotniho prostfedi nebylo proveditelné.

Na Stihlych pilifich tvaru Y byla pro kazdy jizdni
pas zfizena nosna konstrukce jako spojity
nosnik o 26 polich, ¢aste¢né predpjaty. Im-
pozantni estakada zacina tésné za jiznim
portalem tunelu Libouchec a kon&i 600 m pred
kfizovatkou Kninice.

Hlavni charakteristiky:
— 26 poli, max. rozpéti 42 m,
— pilife tvaru Y o max. vysce 24 m,

Udaje a fakta
délka: 1.080 m
rozpéti poli: 31,5+ (24x) 42 + 31,5 m,
Sifka: 29,6 m
plocha mostu: cca. 28.900 m2

stavebni vySka: 1,40-2,60 m

max. vysSka

nad udolim: 26 m

nosna

konstrukce: spojity nosnik pro kazdy
jizdni pas z astecné
predpjatého Zelezobetonu

technologie: betonaz na posuvné skruzi

doba vystavby: 31 mésicu

naklady: 1,1 miliardy K& (39 mil. €)

GroBbriicke

Udaje a fakta
delka: 290 m
obloukova
konstrukce: 2 oblouky o rozpéti 135 m
Sitka: cca. 30 m
plocha mostu: cca. 9.000 m?2
max. vyska
nad udolim: 50 m
nosna
konstrukce: plnosténny Zelezobetonovy
oblouk s predpjatou desko-
vou mostovkou
technologie:  letma betonaz oblouki

Most Oparno (290 m)

Tento most se pfipravuje k vystavbé v Useku
0805 pres Ceské stfedohofi, kde bude dalnice
pfechazet pres ekologicky hodnotné Oparen-
ské udoli. Za u€elem maximalni ochrany tohoto
citliveho pfirodniho prostoru byl k piekroceni
hluboko zafiznutého udoli navrzen obloukovy
most délky 290 m s obloukovou nosnou kon-
strukci o rozpéti 135 m. Tento most bude mit
témér shodnou konstrukci i vzhled jako oblou-
kovy most pres udoli Seidewitztal na dalnici
A17.

Dva oblouky — pro kazdy jizdni pas samostatné
— budou vybudovany letmou betonazi, aby bylo
béhem vystavby uchranéno dno udoli od sta-
vebni innosti.

Hlavni charakteristiky:

— 13 poli, max. rozpéti 135 m

— minimalizace stavebni ¢innosti na dné udoli,
kde bude provedeno pouze zalozeni a
vystavba opér



Hangbriicke Kninice (1.080 m)

Der steile Absturz des Erzgebirges auf tsche-
chischer Seite machte es erforderlich, unmittel-
bar hinter dem Sidportal des Tunnels Libou-
chec eine Hangbriicke mit einer Lange von
Uber 1 km zu bauen. Eine Dammschittung in
dieser Lange und H6he ware aus wirtschaftli-
chen und naturschutzfachlichen Grinden
unvertretbar.

Auf schlanken Y-férmigen Pfeilern wurde fur
jede Fahrbahn ein Uberbau als Durchlauf-
balkentrager Uber 26 Felder aus teilweise
vorgespanntem Stahlbeton errichtet. Die impo-
sante Briicke endet kurz vor der Anschluss-
stelle Kninice.

Die wesentlichen Charakteristiken sind:
— 26 Felder mit Stlitzweiten von 42 m,
— Pfeiler mit Y-Form, Hohe bis zu 24 m

Daten und Fakten

Lange: 1.080 m

Stitzweiten: 31,5+ (24x)42 + 31,5 m
Breite: 29,6 m

Bruickenflache: ca. 28.900 m?2

Bauhohe: 1,40-2,60 m

Hohe: 26m

Uberbauten:  Durchlauftréger aus teil-

weise vorgespanntem Stahl-
beton

Herstellungs-

Verfahren: Betonierung auf Lehrgerist
Bauzeit: 31 Monate
Kosten: 1,1 Mrd. K& (39 Mio. €)

Daten und Fakten

Lange: 290 m

Bogen-

konstruktion: 2 Bégen mit je 135 m
Spannweite

Breite: ca. 30 m

Bruckenflache: ca. 9.000 m?

Hohe max.
Uber Tal: 50 m
Uberbauten:  Vollwandbogen aus Stahl-

beton mit vorgespannter
Fahrbahnplatte

Herstellungs-

Verfahren: Betonierung im Freivorbau

Briicke Oparno (290 m)

Diese Briicke wird im Abschnitt 0805 Uber das
Bohmische Mittelgebirge, wo die Autobahn ein
naturschutzfachlich wertvolles Tal Oparenské
udoli quert, zum Bau vorbereitet. Zum héchst-
mdglichen Schutz dieses sensiblen Natur-
raums ist zum Uberschreiten des tief einge-
schnittenen Tals eine 290 m lange Briicke mit
einer Bogentragkonstruktion mit 135 m Spann-
weite vorgesehen. Die Briicke wird eine fast
gleiche Konstruktion und Gestaltung wie die
Bogenbriicke lber das Seidewitztal im Zuge
der A17 haben. Die beiden Bbgen — je einer
pro Richtungsfahrbahn — werden im Freivorbau
hergestellt, um wéhrend des Baus den Tal-
grund zu schitzen.

Die wesentlichen Charakteristiken sind:

— 13 Felder, max. Stutzweite 135 m,

— Minimierung der Bautatigkeit im Talgrund,
wo nur die Griindung der Stutzen erfolgt.

mlaBnahme

Geplante Briicke
Oparno.

Pripravovany most
Oparno.
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- Usek 0805 (Délka: 16,4 km)
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Za kfizovatkou Rehlovice se trasa stadi Celkovy prehled
jihozapadné a stoupa az k obci Radej€in.
Tunelem délky 620 m, mostem a dal$im tune- Délka: 16,4 km

lem délky 270 m se dalnice dostava na plato
byvalého kamenolomu vysoko nad udolim
Labe v blizkosti Ceské brany (Porta Bohe-
mica).

Cenny pfirodni prostor Oparenského udoli
piekracuje dalnice impozantnim obloukem o
rozpéti 135 m ve vySce 50 m nad dnem udoli.
Most Oparno bude budovan stejnou technolo-
gii jako most pfes udoli Seidewitztal na né-
mecké strané, jeho celkova délka bude 290 m.
Dalnice obchazi ze zapadu markantni vrch
Lovo$ a za kfizovatkou Bilinka vede dale

v trase dnesni silnice 1/8 az do kfizovatky
Lovosice, kde navazuje na jiz provozovany
Usek do Prahy.

Kfizovatky: ~ — MUK Rehlovice
(I/63—napojeni Teplic)
— MUK Bilinka (1/8)
— MUK Lovosice (1/15, 1/30)

InZzenyrské




Abschnitt 0805 (16,4 km)

Von der AS Rehlovice

bis zur AS Lovosice

usgehend von der AS Rehlovice steigt die

Trasse in Richtung Stdost bis zur Ge-
meinde Radej¢in. Mit einem Tunnel von 620 m
Lange, einer Briicke und einem weiteren Tun-
nel von 270 m Lange gelangt die D 8 auf das
Plateau eines ehemaligen Steinbruchs hoch
Uber dem Elbtal in der Ndhe der Béhmischen
Pforte ,Porta Bohemica“.
Ein wertvoller Naturraum im Tal Oparno wird
mit einer imposanten Bogenbriicke (Bogen-
spannweite = 135 m) in einer H6he von 50 m
Uber dem Talgrund gequert. Die Talbriicke
Oparno (290 m) wird in gleicher Bauweise wie
die Seidewitztalbriicke auf deutscher Seite
gebaut.
Die Autobahn umgeht vom Westen den mar-
kanten Berg Lovo§, erreicht die AS Bilinka und
fuhrt weiter in der Trasse der Stral3e 1/8 zur AS
Lovosice, wo sie an den bereits bis Prag fertig-
gestellten Teil anbindet.

Knotenpunkte

AS Rehlovice

Einige Rampen dieser Anschlussstelle, an der
eine zweibahnige Stral3e /63 nach Teplice
angeschlossen wird, wurden bereits im Zuge
des Abschnitts 0806 Trmice—Rehlovice ge-
baut, eine komplette Fertigstellung des Kno-
tens erfolgt im Zuge des Abschnitts 0805. Uber
die Strafde 11/258 wird in dieser Anschlussstelle
das untergeordnete Strallennetz an die Auto-
bahn angeschlossen.

In unmittelbarer N&he dieses Knotenpunktes
wurde eine moderne Auto-

bahnmeisterei zur Bewirt-

schaftung des nérdlichen

Teils der D 8 gebaut.

AS Bilinka

Mit dieser Anschlussstelle
wird die Verknupfung mit
der Stral3e 1/8 hergestellt,
Uber die der Ort Velemin
sowie die weiteren Orte in
Richtung Teplice ange-
schlossen werden.

AS Lovosice
Die Anbindung der Stadte
Lovosice und Trebenice

Die MaBnahme im Uberblick
16,4 km

— AS Rebhlovice (1/63 —
Anbindung Teplice)

— AS Bilinka (1/8—E55)

— AS Lovosice (1/15,1/30)

Lange:

Knotenpunkte:

Bauwerke:

19 Autobahnbrticken,
darunter
— 5 GroRbrticken
— 2 Tunnel
(270 m und 620 m)
— 10 Uberfilhrungsbauwerke

sowie zahlreicher weiterer Gemeinden erfolgt
Uber die Stral3e 1/15. Angeschlossen wird hier
auch die StralRe 1/30, die am linken Elbeufer
nach Usti nad Labem fiihrt.

Die Anschlussstelle wird komplett im Zuge des
Abschnitts 0805 gebaut. Der bereits in Betrieb
befindliche Abschnitt der D 8 von Prag bindet
hier in direkter Weiterfiihrung voriibergehend
an die zweistreifige Stralle 1/8 an.

Wahme

Autobahnmeisterei
Rehlovice.

Stredisko spravy
a udrzby dalnice
Rehlovice.
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Pripravovany tunel
Prackovice.

Geplanter Tunnel
Prackovice.

Krizovatky

MUK Rehlovice

Nékteré vétve této kfizovatky, v které se napo-
juje Ctyfpruhova silnice 1/63 do Teplic, byly
vybudovany jiz pfi stavbé useku 0806
Trmice—Rehlovice, kompletné& bude kfizovatka
dobudovana spolu s usekem 0805. Silnici
[1/258 bude v této kfizovatce pfipojena na
dalnice i silni¢ni sit' Il. a Ill. tfidy.

V bezprosttedni blizkosti MUK Rehlovice bylo
vybudovano moderni Stfedisko spravy a
udrzby dalnice (SSUD) k udrzbé severni &asti
dalnice D 8.

MUK Bilinka

V této kfizovatce bude napojena silnice 1/8, po
niz bude mozny najezd na dalnici z obci Ve-
lemin, Bofislav, Zalany a dal$ich obci ze sméru
Teplice, které doposud neumeérné trpi silnou
nakladni dopravou na silnici I/8.

MUK Lovosice

Pfipojeni Lovosic, Tfebenic a ¢etnych obci
bude v této kfizovatce mozné po silnici /15,
napoji se zde také levobrezni silnice 1/30
vedouci podél Labe do Usti nad Labem.
Kfizovatka bude kompletné postavena v ramci
stavby 0805. Provozovany usek dalnice D8 od
Prahy zde prozatim plynule pfechazi do
dvoupruhové silnice I/8.

Mimoradna snaha o ochranu
prirody a zivotniho prostredi

Usek 0805 dalnice D8 prochazi Chranénou
krajinnou oblasti Ceské stfedohofi, kterou pfi
vystavbé dopravniho spojeni Praha—Usti nad
Labem nelze nijak obejit. Stavajici silnice 1/8
(E55), ktera je silné zatizena preshrani¢ni
nakladni dopravou a jejiz dopravni funkci ma
prevzit dalnice D 8, prochazi velmi hodnotnymi
vrcholovymi partiemi Ceského stfedohofi (II.
ochranna zéna) bez nejmensi ochrany jak
pfirody tak ¢lovéka.

Pfi projektovani dalnice bylo provéreno 5
variant vedeni trasy, vysledna varianta pro-
chazi pfevazné po zemédélsky vyuzivanych
plochach nebo prostorem kamenolomdu. Cel-
ochranné zéng, cca. 14 % ve lll. zéné a pouze
1% ve Il. z6né&, coZ je zasadni rozdil oproti
souCasnému stavu na stavajici silnici 1/8 (E 55).
II. ochrannou zénu v hfebenové oblasti trasa
pfechazi v misté byvalého kamenolomu
Prackovice systémem objektl tunel — most —
tunel. Touto kombinaci a dal8imi mostnimi
objekty je zaru€ena vysoka propustnost trasy
pro zvér. Obloukovy most pfes citlivé Oparen-
ské udoli bude budovan letmou betonazi bez
zasahu do dna udoli, dal$i most Vchynice bude
cely uzavren do tubusu z ddvodu protihlukové
ochrany.

V roce 2005 byly schvaleny evropsky vyzna-
mné lokality NATURA 2000. V blizkosti stavby
0805 se nachazi jedina lokalita — vrch Lovos.
Expertni posudek vyloucil jakykoliv dopad
vystavby i provozu dalnice na tuto lokalitu.

Pro prichod dalnice Chranénou krajinnou
oblasti Ceské stfedohofi vydal ministr Zivotniho
prostfedi vyjimku s 30 podminkami. Ty budou
zapracovany do realiza¢ni dokumentace, a tim
bude zaruena dostate¢na ochrana pfirody a
zivotniho prostfedi. Zahajeni vystavby tohoto
16,4 km dlouhého Useku se predpoklada v
roce 2007.



Wahme

Besondere Anstrengungen
zum Natur- und Umweltschutz

Der Abschnitt 0805 der D 8 quert das Land-
schaftsschutzgebiet Bohmisches Mittelgebirge,
das beim Neubau einer Verkehrsverbindung
Prag—Usti nad Labem nicht umgangen werden
kann. Die vom grenziiberschreitenden Schwer-
lastverkehr stark belastete vorhandene Stralle
1/8 (E55), deren Verkehrsfunktion die D8 im
Boéhmischen Mittelgebirge tibernehmen soll,
fuhrt durch 6kologisch wertvolle Kammpartien
(Il. Schutzzone) des Béhmischen Mittelgebir-
ges. Entlang dieser Stral3e gibt es keinerlei
Schutzeinrichtungen, weder fiir die Menschen,
noch fur die Natur.

Bei der Planung der D 8 wurden finf Trassen-
varianten gepriift. Die Vorzugsvariante bean-
sprucht Uberwiegend landwirtschaftlich ge-
nutzte Flachen bzw. Steinbriiche. Insgesamt
85% der Trasse fuhren durch die IV. (nied-
rigste) Schutzzone, ca. 14 % durch die Ill. Zone
und nur 1% durch die Il. Zone. Dies bedeutet
einen wesentlichen Unterschied gegentber der
bisherigen Situation auf der Stral3e 1/8.

Die Il. Schutzzone in der Kammpartie quert die
Autobahn im Bereich eines ehemaligen Stein-
bruchs Prackovice mit einem Bauwerkssystem
Tunnel — Briicke — Tunnel. Mit dieser Kombina-
tion und weiteren Brickenbauwerken wird eine
hohe Durchlassigkeit der Trasse fir Tiere
gewahrleistet. Die Bogenbrucke Gber das
sensible Tal Oparno wird im Freivorbau ohne
Eingriff in den Talgrund gebaut, eine weitere
Briicke Vchynice wird aus Griinden des Larm-
schutzes voll eingehaust.

Fur die Querung des Landschaftsschutzgebie-
tes Bohmisches Mittelgebirge hat der Umwelt-
minister eine Ausnahmegenehmigung mit 30
bautechnischen Auflagen erteilt. Diese werden
in die Ausfihrungsplanungen eingearbeitet, so
dass ein ausreichender Schutz der Natur und
Umwelt gewahrleistet ist. Die Bauarbeiten an
diesem 16,4 km langen Abschnitt der D8

werden voraussichtlich im Jahr 2007 beginnen.

Geplante einge-
hauste Briicke
Vchynice.

Pripravovany
zakryty most
Vchynice.
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- Useky 0804—0801 (Délka: 48,2 km)

Z Lovosic do Prahy

ato ¢ast dalnice D 8 byla po usecich vybu-
dovana v letech 1990-2000, a dnes jiz
plné pfevzala svoji funkci pfi odleheni silniéni
sité a soustfedéni dopravy na dalnici. Stavby
byly realizovany v topograficky pfiznivych
podminkach bez vétSich terénnich prekazek.
Bylo nutno pfemostit dvé velké feky Vitavu a
Ohfi, Cetné Zelezni¢ni traté a silnice.
V nékterych Usecich byly rovnéz nutné roz-
sahlé prelozky inzenyrskych siti.
Dalnice probiha témérf pfimocare jihovychod-
nim smérem a v Sesti mimourovnovych
kfizovatkach pripojuje dulezita mésta a silnice.
K napojeni mést Lovosice a Litoméfice byl
v predstihu (jako silnice Il. tfidy) vybudovan
pfivadéc délky

Trebenice

‘ T—— Deikovice \‘
Q‘q MUK LUKAVEC

Podsedice ‘ ,

ochrané zivotniho prostiedi, protihlukova
opatfeni a vegetacni Upravy. V blizkosti mésta
Roudnice a slavné kultovni hory Rip byly pied
zahajenim stavby dalnice provedeny rozsahlé
archeologické prizkumy s mnoha cennymi

nalezy.
Litomérice

L Ndb / 3

\ VOSiC Pocaply 7 Kfe
Kco AR MUK LOVOSICE Terenzin & X

B \“'N — erenzm
N
,' _\\ ~ S ‘

\’-

N\
ulejovice
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A" cca. 3 km. Na
SRy EEET severnim okraji
, Prahy se dalnice
Délka: 48,2 km napojuje na
Kfizovatky: ~ — MUK Lukavec Proseckou ra-
— MUK Doksany (11/608, didlu do centra 2= 3
11/118) mésta. V bu- Budyné nad Ohfi Prestaviy \ W
— MUK Roudnice (11/608, doucnosti bude Rodonltek 7 3
11/240) napojena na
— MUK Nova Ves (1/16) rychlostni okruh,
— MUK Uzice (11/608) ktery je zCasti
— MUK zdiby (1/9, 1/608, vybudovan,
Prosecka radiala) zCasti ve
vystavbé a zCasti
Vv pFipravé.
V blizkosti

mimourovriové
kfizovatky Luka-
vec leZi
odpocivka
Sifejovice

s Cerpaci stanici,
dalSi se nachazi
v Kli¢anech
pobliz Prahy.

V prostoru
kfizovatky Nova
Ves bylo vybudo-
vano SSUD

k adrzbé jizni
Casti dalnice.

| v tomto Useku
byla realizovana
rozsahla
opatfeni k




Abschnitte 0804 -0801 (48,2 km)

Von der AS Lovosice
bis zur Hauptstadt Prag

Dieses Teilstlick der Autobahn wurde ab-
schnittsweise in den Jahren 1990-2000
gebaut, und es hat seitdem seine Entlastungs-
und Biindelungsfunktion im Verkehr in Rich-
tung Norden von Prag voll ibernommen. In
topografisch guinstigen Verhaltnissen erfolgte
die Realisierung ohne gréflere
Gelandehindernisse. Allerdings

ce Drahobuz mussten zwei gro3e Flusse,
N M die Moldau und die Eger,
uenice Vrutice sowie zahlreiche Eisen-

bahnstrecken und Stra-
Ben Gberbrickt werden.
In manchen Strecken-
abschnitten waren
Stati auRerdem umfang-
\‘ reiche Leitungs-
verlegungen
erforderlich.

ibkavice Dolni Befkovice

) H

ostin .
u Vojkovic Semflovice
i

P
. \
‘w - 3

=
\ MUK UZVeIika Ves
amin SO o/ I
’ Odolena Voda Cakovicky
\\\/

»
\‘] Panenske
;~ Brezany

)

A

Velké
Prilepy

Die Trasse verlauft beinahe geradlinig in Rich-
tung Sud-Sid-Ost und sie bindet mit insgesamt
sechs Anschlussstellen wichtige Stadte Uber
nachgeordnete Strafl’en an. Fur die Ankniip-
fung der Stadte Lovosice und Litoméfice wurde
ein ca. 3 km langer Zubringer gebaut. Am
Nordrand der Hauptstadt Prag knipft die D8
an eine Radialverbindung zum Stadtzentrum
an. In Zukunft soll sie an den zum Teil fertigge-
stellten, zum Teil in Bau und zum Teil in Pla-
nung befindlichen Autobahnring angeschlossen
werden.

In der N&he der AS Lukavec befindet sich die
Tank- und Rastanlage Sifejovice, eine Service-
Station gibt es

bei Kli¢any nahe
Prag. Eine Auto-
bahnmeisterei
zur Bewirtschaf-
tung des sidli-
chen Autobahn-
abschnitts wurde
im Knotenpunkt-
bereich der AS
Nova Ves errich-

Lange: 48,2 km

Knotenpunkte: —AS Lukavec

11/240)
—AS Nova Ves (1/16
—AS Uzice (11/608)

tet. —AS Zdiby (I/9, 11/608,
Radialzubringer zum
Auch in diesem Stadtzentrum
Teilstick wurden
Bauwerke: 29 Autobahnbriicken

alle erforderli-
chen Umwelt-
und Larmschutz-
mafinahmen
sowie umfangrei-
che Griunanpflan-
zungen realisiert.

Anlagen:

In der N&he der
Stadt Roudnice
und des beriihm-
ten Kultberges
Rip wurden vor
dem Baubeginn
der Autobahn
umfangreiche
archaologische
Ausgrabungen
mit vielen wert-
vollen Funden
durchgefihrt.

Die MaRnahme im Uberblick

— AS Doksany (11/608, 11/118)
— AS Roudnice (11/608,

19 Uberfiihrungsbauwerke

— Tank- und Rastanlage
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- Nejdelsi dalnicni most

v Ceské republice vede pfes Ohfi

Doposud nejdel$i dalniéni most v Ceské
republice byl vybudovan v useku 0804.
Most ma tfi oddélené nosné konstrukce o 29
polich. Riéni tok prekraduje tfemi oblouky o
celkovém rozpéti 280 m, oblouky byly zhoto-
veny letmou betonazi. Pravobfezni inundacni
Uzemi je pfemosténo predpjatou
Zelezobetonovou konstrukci o délce 330 m,
levobfezni inundacni Uuzemi pfedpjatou
Zelezobetonovou konstrukci o délce 581 m.
Inundacni estakady byly betonovany na vy-
suvné skruzi.

Hlavni charakteristiky:

— pravobrezni estakada o 9 polich s max.
rozpétim 34,5 m,

— levobrezni estakada o 17 polich s max.
rozpétim 37,4 m,

— obloukovy most pfes Ohfi o 3 polich s max.
rozpétim 137 m,

— pilife estakad zalozeny na vrtanych pilotach,

pilife obloukového mostu na podzemnich
sténach,

Udaje a fakta

délka: 1.180 m

rozpéti poli: 28+ (7x)34,5+29+71 +
137 + 71 + 22 + 28 + (14x)
37,5+28m

Sitka: 29,0 m
plocha mostu: cca. 16.330 m2

stavebni vySka: 2,10 m

max. vyska

nad udolim: 14,5m

nosna

konstrukce: estakady — Zelezobetonovy

predpjaty spojity dvojtram
most pfes Ohfi — truhlikovy
predpjaty Zelezobetonovy
oblouk

doba vystavby: 42 mésicu
naklady: 640 mil. K& (22,8 mil. €)




Uber die Eger fiihrt die l&angste
Autobahnbricke Tschechiens

ie bislang gréRte Autobahnbriicke in der

Tschechischen Republik wurde im Bauab-
schnitt 0804 gebaut. Die Briicke hat drei ge-
trennte Uberbauten mit insgesamt 29 Feldern.
Der Fluss wird mit drei Bégen von 280 m Ge-
samtspannweite gequert, die Bégen wurden im
Freivorbau hergestellt. Die Flutbriicken am
rechten und am linken Flussufer haben vorge-
spannte Stahlbetonliberbauten von 330 m bzw.
581 m Lange, die auf Vorschubgeristen beto-
niert wurden.

Die wesentlichen Charakteristiken sind:

— Flutbriicke am rechten Ufer mit 9 Feldern,
Stutzweiten von bis zu 34,5 m,

— Flutbricke am linken Ufer mit 17 Feldern,
Stutzweiten von bis zu 37,5 m,

— Bogenbricke Gber die Eger mit 3 Feldern,
max. Stitzweite von 137 m,

— die Pfeiler der Flutbriicken wurden auf Bohr-
pfahlen gegriindet,

— die Pfeiler der Bogenbriicke wurden auf
Mailédnder Wanden gegriindet

Daten und Fakten

Lange:

Stitzweiten:

Breite:
Brickenflache:
Bauhodhe:

Hbéhe max.
Uber Tal:

Uberbauten:

Bauzeit:

Kosten:

1.180 m

28 + (7x) 34,5+ 29 + 71 +
137 + 71 + 22 + 28 + (14x)
37,5+28m

29,0 m
ca. 16.330 m?
210 m

14,5 m

Flutbriicken — zweistegiger
Plattenbalken, Durchlauftra-
ger aus vorgespanntem
Stahlbeton

Bogenbriicke — vorgespann-
ter Stahlbetonhohlkasten

42 Monate
640 Mio. K¢ (22,8 Mio. €)
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- Nejlepsi sluzby pro fridiCe

Tankovani, odpocCinek, osvezeni

Odpocivka
Varvazov.

T+R Anlage
Varvazov.
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modernim dalniénim stavitelstvi hraje

aspekt odpocinku a osvézeni dulezitou roli.
Ugastnikdim provozu ma byt nabidnut dostatek
moznosti k pferuseni jizdy, k uvolnéni
v pfijemném prostfedi a k tomu, aby sebe i své
vozidlo zaopatfil vS§im potifebnym pro dalSi
jizdu. K zajisténi téchto potreb se zfizuji ve
vzdalenostech cca. 20 km neobhospodarovana
parkovisté s WC a ve vzdalenostech cca.
50-60 km obhospodarované odpocivky. Pri
volbé mista jsou kromé téchto ucelnych vzda-
lenosti rozhodujici také aspekty hospodarnosti,
moznosti zasobovani a odvozu odpadki,
dopravné — technické a stavebni podminky.
Ve smyslu téchto zasad jsou na dalnici A17
k dispozici 2 parkovisté s WC ,Am Néthnitz-
grund® a Breitenau (na obou stranach dalnice)
s dostatkem odstavnych mist pro osobni a
nakladni vozidla a pro autobusy a pro télesné
postizené. Na dalnici D 8 jsou to tfi odpocivky
Varvazov, Sifejovice a Klicany. Na némecké

odpocivka s nazvem ,Dresdner Tor* na dalnici
A4 za kfizovatkou Dresden-West.

Odpocivky na dalnici D8/A17 byly vybudovany
soubézné s pfislusnym Usekem dalnice a jsou
fidicim k dispozici od okamziku uvedeni dal-
nice do provozu.

Pro parkovisté s WC na dalnici A17 ve vzdale-
nosti 4 km pfed hranicemi plati tyto udaje
prozatim v omezeném rozsahu, protoze tato
plocha bude slouzit pfechodné pro pasovou
kontrolu, a teprve pozdéji bude pfebudovana
na normalni parkovisté.



Beste Versorgung fur die Autofahrer

Tanken, rasten und erholen

m modernen Autobahnbau spielt der Aspekt

von Rasten und Erholen eine wichtige Rolle.
Dem Verkehrsteilnehmer soll ausreichend
Méglichkeit geboten werden, um eine Fahr-
pause einzulegen, in angenehmer Umgebung
zu entspannen und sich und sein Fahrzeug mit
allem Notwendigen fiir die Reise zu versorgen.
Um das zu gewahrleisten, werden im Abstand
von ca. 20 km PWC-Anlagen (unbewirtschaf-
tete Rastanlagen mit WC) und im Abstand von
ca. 50—60 km bewirtschaftete Tank- und Rast-
anlagen (T+R) eingerichtet. Neben diesen
zweckmalfigen Absténden sind bei der Stand-
ortwahl die Wirtschaftlichkeit, die Méglichkeit
der Ver- und Entsorgung sowie verkehrstechni-
sche und bautechnische Aspekte entschei-
dend.
Diesen Vorgaben entsprechend verfiigt die
A17 Uber die beiden PWC-Anlagen ,Am Noéth-

nitzgrund® und Breitenau (jeweils beidseitig der
Autobahn) mit ausreichend Stellplatzen fur
Pkw, Lkw, Busse und Behindertenstellplatzen.
Hinzu kommen die drei T+R-Anlagen Varvazov,
Sifejovice und Kli¢any im Zuge der D8 in
Tschechien. Auf deutscher Seite ist die nachste
Service-Station hinter dem AD Dresden-West,
und zwar die T+R-Anlage ,Dresdner Tor*.

Die Rastanlagen an der A17/D 8 wurden im
Zusammenhang mit dem jeweiligen Strecken-
abschnitt gebaut und stehen den Autofahrern
unmittelbar mit Inbetriebnahme der Autobahn
zur Verfligung.

Mit Einschrankungen gilt dies fur die 4 km vor
der Landesgrenze an der A17 gebauten An-
lage, die voriibergehend als Grenzkontrollstelle
dient und spéter zu einer normalen PWC-
Anlage umgebaut wird.

T+R-Anlage
Varvazov.

Odpocivka
Varvazov.



Arch

Archeologové pri
praci na nalezisti u
Meusegast.

Archéologen bei
der Arbeit auf einer
Fundstatte bei
Meusegast.
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- Trasa dalnice zdrojem nalezu pro archeology

Svédkové davnych kultur
promlouvaji pri vykopavkach

Pfi realizaci dalnice D 8/A17 byli archeologové, tak jako u vétsiny dalniCnich staveb v uply-
nulych desetiletich, v jistém smyslu predvojem stavbari. Se svymi vykopavkami v prostoru
budouci trasy dalnice se vydavali po stopach davno zaniklych kultur — a byli spé&sni.
Archeologické prizkumy byly provadény s ¢asovym predstihem, aby nebyla zpozdéna
vystavba dalnice, takze byl dostatek ¢asu na odborné odkryti a zdokumentovani zjisténych

nalezist.

SASKO

Aby se zabranilo nevratnému zni€eni vSech
nalezist silni¢ni vystavbou, byla pouzivana
osvédcena metoda: v prvnim sledu byla v celé
délce trasy nejvrchnéjsi vrstva pudy odebrana
bagrem az na archeologicky relevantni uroven.
Pokud byla zjisténa moznost odkryti archeolo-
gickych nalezu, byla v druhém sledu prohlou-
bena plocha v jejich okoli a nalezisté pak bylo
mozno v plném rozsahu prokopat a zdokumen-
tovat.

Vykopavky nebyly provadény pouze ve viast-
nim prostoru trasy Sifky cca. 40 m, ale na
vSech souvisejicich stavenistich jako jsou
kfizovatky, odpocivky, protihlukové valy,
reten¢ni nadrze, prekladky inzenyrskych siti a
pfivadéce.

Osidlovani probihalo predevsim
v blizkosti vodnich toku

Nova dalnice je vedena po jiznim okraji polab-
ské niziny oblasti, ve které se stfidaji ploché
pahorky pokryté sprasi a hluboko zafiznuta

ficni udoli. Jak ukazaly vykopavky, byly k osid-
lovani vybirany predevsim ploché svahy v bliz-
kosti Feky. Odsud byly dobfe pfistupné urodné
nahorni ploSiny, coz bylo pro prehistorické
zemédélské spolec¢nosti velmi dllezité. Navrsi
ve vétsi vzdalenosti od feky byla pro sidlisté
volena méné Casto.

Pozustatky davnych sidelnich oblasti v pros-
toru trasy dalnice se projevuji odliSnym zabar-
venim jinak neporusené pldy. Hloubka a tvar
tohoto zabarveni, druh vyplné a nakonec i
vykopané néalezy podavaji svédectvi o plvodni
funkci odkrytych jam.

Vétsi jamy slouzily m.j. jako zdroje hliny nebo
zasobni jamy. V nékolika malo pfipadech byly
nalezeny i pece. Pro nosné sloupy domU nebo
jinych kllovych objektl byly vykopany malé
kruhovité jamy. Jejich pravidelné usporadani
naznacuje padorysy plvodnich objektd. Jamy
byly po splnéni ucelu opét zasypavany zemi-
nou nebo odpadky a v téchto zasypavkach byly
nachazeny ulomky nadob z vypalené hliny,
rozbité nastroje, dfevéné uhli a popel.

V nékterych pfipadech byly do jam ukladany
predméty i umysiné. Ve vapnitych pudach ze
nékde zachovaly i kosti.

Mezi nalezy z vykopavek chybi ostatni orga-
nické materialy jako dfevo, trava, klra, kize
nebo len, protoze ty pfetrvavaji pouze

v prostfedi bez kysliku (napf. pod vodou), a
takové podminky se v oblasti dalnice u
Drazdan nevyskytuiji.

Nalezy keramiky
z doby bronzové a zelezné

Dulezité informace pro ¢asové zarazeni
nalezisté poskytuji pfedevsim stifepy keramiky,
jejiz tvary a vzory se v pribéhu ¢asu neustale
ménily.



Autobahntrasse als Fundgrube fiir Arch&aologen

Zeugnisse vergangener Kulturen
wurden bei Ausgrabungen geborgen

wurden fundig.

ie bei den meisten Autobahn-Neubauprojekten in den zuriickliegenden Jahrzehnten,

bildeten auch bei der Realisierung der A17/D 8 Dresden—Prag die Archaologen gewisser-
mafen die Vorhut der Stral3enbauer. Mit ihren Ausgrabungen im Bereich der kiinftigen Auto-
bahntrasse begaben sie sich auf Spurensuche nach langst vergangenen Kulturen — und sie

Um den Autobahnbau zeitlich nicht zu gefédhrden, wurde im Vorfeld schon friihzeitig mit den
archdologischen Untersuchungen begonnen, so dass ausreichend Zeit blieb, die festgestellten
Fundstellen fachgerecht auszugraben und zu dokumentieren.

SACHSEN

Um Fundstellen vor der unwiederbringlichen
Zerstérung durch den Stralenbau zu retten,
wurde die sicherste Erkennungsmethode
angewandt: der Oberboden wurde auf der
gesamten Trassenlédnge in einem ersten Gra-
bungsabschnitt bis auf das archaologisch
relevante Niveau mit einem Bagger abgetra-
gen. Sofern dort arch&ologische Befunde
festgestellt wurden, 6ffnete man in einem
zweiten Grabungsabschnitt die umliegende
Flache. Nun konnten die Fundstellen vollstan-
dig ausgegraben und dokumentiert werden.
Die Grabungen erfolgten nicht nur im eigentli-
chen ca. 40 m breiten Trassenbereich, sondern
an allen im Zusammenhang mit der A17 ste-
henden BaumafRnahmen, wie Anschlussstel-
len, Rastanlagen, Larmschutzwénde, Regen-
rickhaltebecken, Leitungsverlegungen und
Zubringerstralien.

Siedlungsplatze nahe
am Wasser bevorzugt

Die neue Autobahn fuhrt am stdlichen Rand
der Dresdner Elbtalweitung durch ein Gebiet,
in dem sich plateauartige, I6ssbedeckte Higel
mit tief eingeschnittenen Flusstélern abwech-
seln. Wie sich bei den Ausgrabungen zeigte,
wurden in diesem Bereich vor allem die gewas-
sernahen, flachen Hange als Siedlungsplatze
ausgewahlt. Von dort aus waren die fruchtba-
ren Léssplateaus leicht zuganglich, was fiir die
vorgeschichtlichen, Ackerbau betreibenden
Gemeinschaften besonders wichtig war. Selte-
ner wurde eine Kuppe weit ab des Wassers als
Siedlungsplatz gewahlt.

Bei den im Trassenbereich dokumentierten
Fundstellen handelt es sich um ehemalige
Siedlungsbereiche, deren Reste als Verfarbun-
gen im sonst ungestérten Boden erkennbar
sind. Tiefe und Form dieser Verfarbungen, die
Art ihrer Verfullung und schlieRlich die gebor-
genen Fundstiicke geben Aufschluss Uber die
urspriingliche Funktion der Gruben.

Die gréReren Gruben dienten u.a. als Lehm-
entnahme- oder Vorratsgrube. In einigen weni-
gen Fallen wurden auch Ofen gefunden.
Kleine, rundliche Gruben wurden fur die tra-
genden Pfosten der Hauser und sonstigen
Pfostenbauten ausgehoben. lhre regelmafige
Anordnung lasst die ehemaligen Grundrisse
der Gebaude erkennen.

Da die Siedlungsgruben nach deren Aufgabe
mit Erde und Abfallen wieder verfillt worden
sind, konnten aus den Grubenverfillungen
zerbrochene Gefalle aus gebranntem Ton,
kaputtes Werkzeug, Holzkohle und Asche
geborgen werden. Manchmal wurden Gegen-
stdnde auch absichtlich in den Gruben depo-
niert. In kalkreichen Béden kénnen zudem
Knochen erhalten sein.

Andere organische Materialien wie Holz, Gras,
Rinde, Leder Flachs oder auch Speisereste
fehlen im Fundspektrum der Ausgrabungen,

weil sie nur in sauerstoffarmer Umgebung (z. B.

unter Wasser) Uberdauern und diese Bedin-
gung an der Autobahn bei Dresden nicht gege-
ben war.

Keramikfunde aus
Bronze- und Eisenzeit

Wichtige Hinweise auf die zeitliche Einordnung
einer Fundstelle liefern insbesondere Keramik-
scherben, deren Formen und Verzierungen
sich im Laufe der Zeit stédndig &nderten.

mché'ologie
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Pddorys kulové
stavby u Dohny.

Grundriss eines
Pfostenbaus bei
Dohna.

VétsSina sidlist, ktera byla na této stavbé vy-
kopana a zdokumentovana, byla
prostiednictvim nalezl keramiky datovana do
doby bronzové nebo Zelezné. V tomto obdobi
byly zfizovany menS§i pravouhlé domy, sesku-
pené ve volném propojeni. K domutm patfily
Ctyfhranné spize a jamy na zasoby potravin.
Jeden z nejhezdich prikladl sidlisté z mladsi
doby bronzové (cca. 1000 pf.Kr.) byl nalezen
na nahorni plo$iné u feky Muglitz u Dohny, kde
byla objevena rada rtizné velkych kulovych
staveb a zvlast velky pocet kuzelovitych resp.
valcovitych zasobnich jam. V jejich zasypu se
nachazelo mnozstvi zcela zachovalych nadob.

U Sobrigau na vychodnim bfehu potoka Ge-
berbach bylo vykopano sidlisté z rané doby
zelezné (800—-500 pF. Kr.) s témér Ctvercovymi
pudorysy budov. Vétsi vzajemné vzdalenosti
domU naznacuiji existenci dvoru, ackoliv nebyla

nalezena zadna oploceni.

Pro sidlisté byly ve vétSiné pfipadl voleny
spiSe mirné sklonéné svahy. Vyjimkou je
sidlisté z mladsi doby Zelezné (300-0 pF. Kr.)
na strmém svahu nad potokem Rietzschkeb-
ach u Gamingu. Zdokumentované pudorysy
budov s Uzkymi sténovymi pfikopy a jamami
pro kuly v podélné ose predstavuji doposud
neznamy typ. Nékolik Uzkych topnych jam se
silné vypalenymi sténami a kamennymi
vyplnémi svédci o urcité femesiné Cinnosti.
Interpretace tohoto nalezisté jako vyrobni
lokality by mohla vysvétlovat i odliSny zplsob
vystavby budov a jejich polohu.

Slované sidlili u Pirny

Jizné od Pirny na ponékud vyvySené plose byly
vykopany pozustatky sidlisté z fimského
cisarského obdobi (0—400 n.l.) a sidlisté ze
slovanského obdobi (600-1000 n.l.). Jsou to
priklady vesnic, které byly vybudovany ve vétsi
vzdalenosti od feky.

U Pirny se dalnice staci pomérné ostie k jihu a
prochazi predhlfim a hiebenovou oblasti vy-
chodnich Krugnych hor do Ceské republiky.
Protoze klimatické a geologické podminky pro
zemeédélstvi jsou v této oblasti spiSe nepfiz-
nivé, bylo zde zaznamenano oproti pfedcho-
zimu Useku dalnice pomérné malo nalez(.

V blizkosti Meusegastu vSak archeologové
narazili na sidlistni areal z doby 4000—-3500
pf.Kr., z niz v labském udoli bylo doposud
znamo jen malo sidlist. V tomto obdobi existo-
valy intenzivni kontakty s €eskou kotlinou, a
jedna z mala cest pfes vychodni Krusné hory
prochazela pobliz této lokality. Rovnéz trasa
dalnice sleduje tuto trasu, znamou jiz po sta-
leti.

Archeologické vykopavky
na plose pres 358.000 m2

PFi prlizkumech v prostoru trasy dalnice A17
bylo v Sasku vykopano a zdokumentovano
celkem 27 sidlistnich areald. Z nich se 13
nachazelo v druhém a tfetim Useku dalnice
mezi kfizovatkou Drazdany — jih a statnimi
hranicemi. Pfedbézné prizkumy se provadély
na ploSe cca. 457.000 m?, oblasti s nalezy
mély celkovou plochu cca. 358.000 m2.
Kromé toho byly provadény archeologické
prazkumy na dalni¢nich pfivadécich Nickern,
Lockwitz, Borthen, Pirna a Friedrichswalde.

V téchto oblastech bylo zdokumentovano
celkem 10 nalezl. Pohiebisté nebyla, s vyjim-
kou hrobl z ranné doby bronzové v prostoru
Kaitz a Nickern, objevena zadna. Mnoha ze
sidlist nebyla dfive znama, a byla proto pro
védu obzvlast vyznamna. Kazdé jednotlivé
nalezisté pfineslo rovnéz nové pohledy na
struktury, které existovaly uvnitf sidlist

v riznych periodach vyvoje.

Patricia deVries,
Landesamt fiir Archdologie Sachsen



So konnten die meisten Siedlungen, die wah-
rend dieses Projektes ausgegraben und doku-
mentiert wurden Uber die Keramikfunde in die
Bronze- oder Eisenzeit datiert werden. Zu jener
Zeit wurden kleinere, rechteckige Hauser
errichtet, die sich in einem lockeren Verband
zusammenfiigten. Zu den Hausern gehérten
viereckige Speicherbauten und Vorratsgruben.
Eines der schénsten Beispiele einer jungbron-
zezeitlichen Siedlung (um 1000 v. Chr.) lag auf
einer Hochflache an der Miglitz in Dohna mit
einer Vielzahl unterschiedlich groRer Pfosten-
bauten und besonders zahlreichen stumpfke-
gelférmigen bzw. zylindrischen Vorratsgruben.
Ilhre Verflllungen bargen mehrere vollstandig
erhaltene Geféalle.

Bei Sobrigau, an der Ostseite des Geberba-
ches, wurde eine friiheisenzeitliche Siedlung
(800-500 v. Chr.) ausgegraben, die fast vier-
eckige Gebaudegrundrisse aufwies. Die grofie-
ren Abstdnde der Hauser untereinander deuten
auf die Existenz von Hofbereichen hin, obwohl
Einzdunungen nicht festgestellt werden konn-
ten.

Meist wurden eher gering geneigte Hange als
Siedlungsplatz ausgewahlt. Eine Ausnahme ist
eine jungeisenzeitliche Siedlung (300—0 v.Chr.)
auf einem Steilhang zum Rietzschkebach bei
Gamig. Die hier dokumentierten Gebaude-
grundrisse mit schmalen Wandgréaben und
Gruben fir die Firstpfosten in den Langsach-
sen reprasentieren einen bislang unbekannten
Typus. Einige langschmale Brenngruben mit
stark verziegelten Wanden und einer Verfil-
lung mit vielen Steinen zeugen von einer be-

stimmten handwerklichen Tatigkeit. Eine Inter-
pretation dieser Fundstelle als Produktions-
statte kdnnte auch die abweichende Bauweise
der Gebaude und ihre Lage erklaren.

Slawische Siedlungen
bei Pirna

Auf den etwas hoher gelegenen Flachen
stdlich von Pirna wurden Zeugnisse einer
Siedlung aus der Rémischen Kaiserzeit
(0—400 n.Chr.) sowie aus der Slawischen Zeit
(600-1000 n.Chr.) ausgegraben. Beispiele fur
Dérfer, die in gréRerer Entfernung von einem
Flieldigewasser errichtet wurden.

Bei Pirna biegt die Autobahn relativ scharf
nach Siden ab und fuhrt Uber das Erzgebirgs-
vorland und das Osterzgebirge in die Tschechi-
sche Republik. Da die klimatischen und geolo-
gischen Bedingungen fiir den Ackerbau in
diesem Naturraum eher unginstig sind, wur-
den hier entsprechend weniger Fundstellen
angetroffen als im vorangegangenen Auto-
bahnabschnitt.

Bei Meusegast allerdings trafen die Archaolo-
gen auf ein Siedlungsareal der Jordansmihler
Kultur (4000—-3500 v. Chr.), von der bislang im
Dresdner Elbetal nur sehr wenige Siedlungen
bekannt sind. Zu dieser Zeit bestanden inten-
sive Kontakte mit Béhmen, und einer der weni-
gen Wege Uber das Osterzgebirge verlief nahe
dieser Siedlung. Auch die Autobahntrasse folgt
dieser Wegflihrung, die seit Jahrhunderten als
~Kulmer Steig” bekannt ist.

Archéologische Grabungen
auf mehr als 358.000 m?

Bei den Untersuchungen im Trassenverlauf der
A17 in Sachsen wurden insgesamt 27 Sied-
lungsareale ausgegraben und dokumentiert.
Davon befanden sich 13 im zweiten und dritten
Abschnitt der Autobahn, zwischen der An-
schlussstelle bei Dresden-Kaitz bis zur Bun-
desgrenze. Die Voruntersuchungen umfassten
einer Flache von insgesamt rd. 457.000 m?, die
Flachen der Fundstellenbereiche betrugen
insgesamt rd. 358.000 m?2.

AuRerdem wurden die Autobahnzubringer in
Dresden-Nickern, Dresden-Lockwitz, Borthen,
Pirna und Friedrichswalde archaologisch unter-

Wé’ologie

Bergung von Fund-
stiicken aus einer
Grube bei Dohna.

Vyzadvihovani
nélezii z jamy u
Dohny.
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Pohreb muze
s malym ditétem
z Unétické kultury.

Begrébnis eines
Mannes mit ei-
nem kleinen Kind
aus der ,Kultur
Unétice*
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Pravék na brehu Vlitavy

V mistech, kde trasa dalnice D 8 pfekonava tok
Vltavy, bylo naruSeno a zkoumano nékolik
poloh s archeologickymi nalezy. PfedevSim Slo
0 vysokou levobrezni terasu na katastru obce
Vepriek. Predstihovy vyzkum v roce 1992 od-
kryl vedle pomérné rozsahlého unétického
pohrebisté i Casti sidlist z neolitu a mladSi doby
bronzoveé.

Nejstarsi stopou osidleni byl dlouhy dim
kulové konstrukce o rozmérech 18,5x6 m
kultury s linearni keramikou. Vyznamnym
objevem bylo 35 kostrovych hrobu unétické
kultury. Kostrové pohiby ve skréené poloze
hlavou k severu byly vétSinou vyrazné
obloZeny opukovymi kameny, pomérné chudou
hrobovou vybavu predstavovaly drobné kera-
mické nadobky, bronzové jehlice a jantarové
koralky. Zajimavym nalezem byl pohfeb novor-
ozence ulozeny v keramické zasobnici prekryté
misou. Tento zvyk, oznacovany podle anti-
ckého vzoru jako pithoi, byl ve Vepiku zachy-
cen jiz potfeti — dva podobné hroby zde byly
objeveny jiz v 19. stoleti.

Podstatnou ¢ast zkoumané plochy pokryvaly
zbytky osady z mladSi a pozdni doby bron-
zoveé. Ve vice nez 150 jamach byl nalezen m.j.
i depot keramickych misek a sedm lidskych
koster.

V sousednim katastru Nové Vsi byly v roce
1993 odkryty sidlistni objekty z neolitu (kultura
s vypichanou keramikou) a eneolitu (kultura

nalevkovitych pohar(). Vedle mnozstvi kera-
mickych nadob zde byla nalezena i kostra
zeny.

Pravéka pohrebisté pod Ripem

V letech 1999-2000 bylo v useku dalnice D8
Nova Ves — Doksany na plose cca. 5 ha prozk-
oumano celkem 54 objektd. Nejstar$im objek-
tem byl kostrovy hrob z doby cca. 3700 pf. Kr.,
kdy byla zakladana prvni mohylova pohiebisté.
Ta byla €asto vyuzivana a rozSifovana

s prestavkami po cely pravék.

Dalsi objekty na lokalité pochazeji z pfelomu
stfedni a mladsi doby bronzové, t.j. z doby
okolo r. 1250 pf. Kr. Celkem se jedna o 11
kostrovych hrobd. V rozich hrobl byly plvodné
zapustény dievéné sloupy nesouci strop hro-
bové komory. Velmi neobvyklé konstrukce jsou
dva typy kruhovych Zlabl o priméru 4—5 m
resp. 12—19 m. Jednalo se pravdépodobné o
klasické mohylové hroby nebo o palisadou
vymezeny areal.

Pravéka sidlisté na Litoméricku

Pfi vyzkumu v Useku Doksany—Lovosice v
letech 1995—-1997 bylo na vysoké levobfezni
terase Ohfe dolozZeno nejstarsi zemédélske
osidleni z mlad$i doby kamenné — neolitu (cca
5500-4900 pf.Kr.). Na lokalité bylo prozk-
oumano 33 vétsich zahloubenych objektl
kultury s keramikou linearni s nalezy keramiky,
zvifecich kosti, kamennych brousenych a
Stipanych nastroji atd. Zachyceny byly téz dva
pudorysy tzv. neolitickych dlouhych domu.

Dal$i nalezy v této lokalité:

e Podzemni zasobarny obili z pozdni doby
kamenné-eneolitu (kultura nalevkovitych
pohar( cca 3500 pf. Kr.), které posléze
slouzily jako jamy odpadni. Mimofadnou
hodnotu ma kostrovy hrob z této epochy,
vybaveny dvéma dzbanky a hlinénym bub-
nem.

e Pamatky tfi kultur z doby bronzové:

13 objektl ze starsi doby cca. 2000 az
1500 pf.Kr.,

18 objektl ze stfedni doby cca.
1500-1250 pf. K.,



sucht. In diesen Bereichen wurden insgesamt
10 Fundstellen dokumentiert. Graberfelder
wurden, bis auf einige friihbronzezeitliche
Graber bei Kaitz sowie in Dresden-Nickern,
nicht festgestellt.

Viele der Siedlungsbereiche waren vorher nicht
bekannt und sind damit fir die Wissenschaft
besonders bedeutsam. Jede einzelne Fund-
stelle erbrachte zudem neue Einsichten in die
Strukturen, die innerhalb der Siedlungen in den
verschiedenen Perioden bestanden haben.

Patricia deVries,
Landesamt fiir Archdologie Sachsen

TSCHECHISCHE REPUBLIK

Urzeit am Moldauufer

An der Stelle, wo die Trasse der Autobahn D8
die Moldau Uberquert, wurden einige Lagen mit
archaologischen Funden angeschnitten und
untersucht. Besonders bedeutsam war eine
hohe Terrasse am linken Ufer der Moldau nahe
der Gemeinde Vepfek. Bei einer Voruntersu-
chung im Jahr 1992 wurden hier neben einer
umfangreichen Begrabnisstatte aus der Kultur
,Unétice” auch Teile von Siedlungen aus der
Jungsteinzeit und aus der jingeren Bronzezeit
entdeckt.

Die altesten Siedlungsspuren waren ein langes
Haus (18,5 x 6 m) mit Pfahlkonstruktion und
Funde von Linearkeramik. Sehr bedeutsam
war die Entdeckung von 35 Begrébnissen aus
der Kultur ,Unétice“. Die Skelettbegrabnisse —
in geduckter Lage mit dem Kopf nach Norden —
waren Uberwiegend mit Tonschiefersteinen
umrahmt. Die bescheidene Grabausstattung
bestand aus kleinen KeramikgefaRen, Bronze-
nadeln und Bernsteinbdndern. Sehr interessant
war der Fund eines neugeborenen Kindes, das
in einem mit einer Schiissel Uberdeckten Vor-
ratsgefal® aus Keramik bestattet wurde. Dieser
Brauch — nach antikem Vorbild als Pithoi be-
zeichnet — wurde damit in Veprek bereits zum
dritten Mal aufgefunden (die ersten zwei be-
reits im 19.Jh.).

Den wesentlichen Teil der untersuchten Flache
bedeckten Reste einer Siedlung aus der jinge-
ren und aus der spateren Bronzezeit. In mehr
als 150 untersuchten Gruben wurden u.a. ein
Depot von Keramikschalen und sieben Men-
schenskelette gefunden.

Im Nachbarkataster Nova Ves wurden im Jahr
1993 neolithische Siedlungsobjekte ausgegra-
ben (,Kultur mit gestochener Keramik® und
~Kultur der Trichterbecher“). Neben zahlreichen
KeramikgefalRen wurde auch ein Frauenskelett
zu Tage gebracht.

Graberfunde
unter dem Georgsberg (Rip)

In den Jahren 1999-2000 wurden im Auto-
bahnabschnitt Nova Ves—Doksany zwischen
den Gemeinden Straskov und Vrazkov auf
einer ausgewiesenen Flache von 5 ha insge-
samt 54 Objekte untersucht.

Altester Fund war ein Skelettbegrabnis aus der
Zeit ca. 3700 v.Chr., in der die ersten Grabhi-
gelbegrabnisse begannen. Diese Grabhiigel
wurden in vielen Fallen wéhrend der gesamten
Urzeit genutzt und evtl. auch noch erweitert.
Weitere Objekte in dieser Lokalitat stammen
aus der mittleren/jingeren Bronzezeit, d.h. um
das Jahr 1250 v. Chr. Insgesamt handelt es
sich um 11 Skelettbegrabnisse. In den Ecken
der Graber befanden sich urspriinglich hol-
zerne Saulen, die eine Decke der Grabkammer
getragen haben.

Sehr ungewdhnliche Konstruktionen sind zwei
Typen von kreisférmigen Rinnen mit Durch-
messern von 4—5 m bzw. 12—19 m. Dabei
handelte es sich vermutlich um klassische
Grabhiigel bzw. um ein mit Palisaden einge-
grenztes Grabareal.

'ologie

Begrébnis eines
neugeborenen
Kindes in einem
Vorratsgefall aus
Keramik, (berdeckt
mit einer Schiissel.
JKultur Unétice“

Pohreb novoroze-
ného ditéte s ke-
ramickou nadobou
s vikem z Unétické
kultury.

93



Archeologil

cest&, spojujici Cechy se severni asti Evropy.

V 11. a 12. stoleti mélo zasadni vliv hradisté

Chlumec, jehoz posadka zajisStovala ochranu

zemské hranice i obchodni cesty. Na tohoto
hradisté je vazan vznik prvnich sidlist trvalého

Keramicke nadoby charakteru. K rozvoji pfispéli i rytifi johanits-

Z kultury nalevko-

vitych pohérd (cca. kého fadu, ktefi zde od roku 1169 vlastnili
3500 pf. Kr.). - nékolik vesnic. Vyznam regionu jako pfihodné

oblasti napojené na feku Labe a na Srbskou
obchodni cestu pak jen podtrhuje zalozeni
kralovského mésta Usti nad Labem v prvni

Keramische Ge-
féle aus der ,Kultur
der Trichterbecher”

(ca. 3500 v. Chr.). poloviné 13. stoleti.
Z raného stfedovéku pochazi sidlisté s
114 objektd z mladsi doby bronzové, pozustatky hutnické dilny u obce Cesky Ujezd,
k nimz patfi opeviiovaci pfikop a zlomek které bylo vazano na obchod na Srbské cesté
piskovcového kadlubu na odlévani bronzo-  a na hradisté Chlumec. Archeologicky vyzkum
vych nozu a kopi. v trase stavby dalnice probihal i v oblasti
« Z doby Zelezné (5. stoleti pf. Kr.) pochazi Krusnych hor, kde byly nalezeny pozUstatky
polozahloubené chaty (polozemnice), které historickych cest a stopy stfedovékého a
predstavuiji zcela jiny typ objektl nez starsi novovékého osidleni u vesnic Nakléfov a
nalezy. Krasny Les.
Na dalSich nalezistich v trase dalnice bylo Mgr. Petr Lissek, Ustav archeologické pamat-
objeveno nékolik hrobl prevazné z kultury se kové péce severozapadnich Cech, Most

$ntrovou keramikou (cca. 2500 pf. Kr.).

Ustecko pravékeé a stredovékeé

Posledni usek dalnice D8 na Ceské strané
prochazi u Usti nad Labem okrajem niziny
mezi Ceskym stfedohofim a Krudnymi horami.
Diky kvalitnim pfirodnim podminkam (vodnim
tokiim, sprasovym pudam, klimatu) byla tato
krajina jiz v pravéku husté osidlena (vyznamné
sidlisté na soutoku Labe a Biliny).

Jiz pfi budovani prvniho useku dalnice D8

v letech 1987 —-1988 byly na katastru obci
Rehlovice a Stadice pfi archeologickych vyzku-
mech nalezeny bohaté pozUstatky pravékého
osidleni. NejstarSi stopy Clovéka predstavuje
unikatni sidlisté lovcl mamutd z obdobi mia-
dého paleolitu (25000 pF. Kr.). MladSi pravék je
zde zastoupen sidlisti z doby bronzové a z
mladsi doby Zelezné. Rovnéz v oblasti obci
Trmice a Predlice byly objeveny nalezy

Keramické x
z pravéku.

stfepy z raného
stfedovek.

p Kscherb Dulezité misto zaujimala tato oblast i ve

eramikscnerben v v v, ’
aus dem friihen stredovek,u, kdy zge panoyal qu obchodn’|
Mittelalter. ruch na vyznamné komunikaci, tzv. Srbské
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Urzeitliche Begrabnisstatten
in der Ndhe von Litomérice

Bei Ausgrabungen im Abschnitt Doksany —
Lovosice in den Jahren 1995—-1997 wurde auf
einer hohen Terrasse am linken Ufer der Ohfe
die dlteste landwirtschaftliche Besiedelung aus
der jingeren Steinzeit (ca. 5500-4900 v. Chr.)
nachgewiesen. Insgesamt wurden hier 33
gréRere vertiefte Objekte der ,Linearkeramik-
Kultur untersucht, in denen Keramik, Tierkno-
chen, Steinwerkzeuge usw. gefunden wurden.
Aulerdem wurden zwei lange neolithische
Wohnh&user entdeckt.

Weitere Funde in dieser Lokalitat:
» Unterirdische Getreidelager aus der spaten
Steinzeit (,Kultur der Trichterbecher ca.
3500 v. Chr.), die spater als Abfallgruben
dienten. AuRerdem ein archaologisch auler-
ordentlich bedeutsames Skelettbegrabnis
aus dieser Epoche — ausgestattet mit zwei
Bechern und einem gréReren keramischen
Gefal.
» Zeugnisse aus drei Kulturen der Bronzezeit:
— 13 Objekte aus der alteren Kultur ca.
2000-1500 v. Chr.,

— 8 Objekte aus der mittleren Kultur ca.
1500-1250 v. Chr. und

— 14 Objekte aus der jlingeren Bronzezeit,
zu denen ein Befestigungsgraben und
eine Sandsteinform zum Giel3en von
Bronzewerkzeugen und -waffen gehoren.

* Aus der Eisenzeit (5. Jh. v.Chr.) stammen
neun halbvertiefte Gebaude, die einen ganz
anderen Objekttyp darstellen als diejenigen
aus den friiheren Epochen.

An weiteren Fundorten entlang der Autobahn-

trasse wurden mehrere Graber — Giberwiegend

aus der ,Schnurkeramik-Kultur” (ca. 2500 v. Chr.)

— entdeckt.

Urzeit und Mittelalter
bei Usti nad Labem

Der letzte Abschnitt der D 8 verlauft von Usti
nad Labem am Rande einer Niederung zwi-
schen dem B&hmischen Mittelgebirge und dem
Erzgebirge. Dank den giinstigen natirlichen
Bedingungen (fruchtbarer Léssboden, Wasser-
laufe, Klima) war diese Landschaft bereits in

der Urzeit dicht besiedelt (bedeutsame Sied-
lung am Zusammenfluss von Elbe und Bilina).
Bei archaologischen Ausgrabungen im ersten
Bauabschnitt 0806 der D8 in den Jahren 1987
bis 1988 wurden im Kataster der Gemeinden
Rehlovice und Stadice umfangreiche Funde
einer urzeitlichen Besiedelung entdeckt. Die &l-
testen Spuren menschlicher Anwesenheit stellt
eine einmalige Siedlung von Mammutjagern aus
dem Palaolithikum (25000 v. Chr.) dar. Die
jungere Urzeit ist in dieser Gegend mit Siedlun-
gen aus der Bronze- und Eisenzeit vertreten.

Eine wichtige Rolle spielte diese Gegend auch
im Mittelalter, indem hier reger Handel an
einem wichtigen sog. Sorbischen Handelsweg
von Béhmen nach Nordeuropa herrschte.
Aulerordentlich bedeutsam war im 11./12. Jh.
die Burg Chlumec. Von hier aus wurden die
Landesgrenze und der Handelsweg Giberwacht,
und auch die Entstehung der ersten sténdigen
Siedlungen war an diese Burg gebunden. Zur
Entwicklung haben u. a. die Ritter des Johanni-
terordens beigetragen, die hier seit 1169 einige
Dérfer in Besitz hatten. Die Bedeutung der
Region an der Elbe und am Sorbischen Han-
delsweg unterstrich die Grindung der kénigli-
chen Stadt Usti nad Labem (Aussig) in der
ersten Halfte des 13. Jh.

Aus dem friihen Mittelalter stammt eine Sied-
lung mit einem Eisenwerk in Cesky Ujezd, die
an den Handel am Sorbischen Weg sowie an
die Burg Chlumec gebunden war. Im Erzgebirge
hat man in der Autobahntrasse Reste von histo-
rischen Wegen und der mittelalterlichen Sied-
lungen Nakléfov und Krasny Les gefunden.

Magr. Petr Lissek, Institut flir Denkmalpflege
und Archéologie von Nordwestbéhmen, Most

'é'ologie

Skelettbegréabnis-
stétte mit Steinver-
flillung und kreisfor-
miger Rinne.

Kostrovy hrob

s kamennym zava-
lem obkrouZeny
Zlabem.
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