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Vorwort der Geschaftsflhrung

Vorwort der Geschaftsfuhrung
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Geschaftsfuhrer Bauassessor Dipl.-Ing.
Dipl.-Staatsw. Dipl.-Kfm. (FH) Dirk Brandenburger

Bodo Baumbach



Sehr geehrte Damen und Herren,

2012 war fUr uns ein weiteres erfolgrei-
ches Jahr in der Geschichte des Unter-
nehmens. Im Berichtsjahr wurde die
DEGES erstmals auch mit StraBenerhal-
tungsprojekten vom Land Hessen beauf-
tragt. Die Ubertragenen MaBnahmen
haben ein Investitionsvolumen von ca.
300 Mio. €. Dies ist eine wichtige Weichen
stellung fUr die strategische Ausrichtung
der DEGES, denn die StraBenerhaltung —
und dabei insbesondere Briickenertlchti-
gung — wird in der Zukunft erheblich an
Bedeutung gewinnen. Darlber hinaus
wurden der Gesellschaft weitere bedeu-
tende Auftrage Ubertragen bzw. diese
erweitert. Das offene Auftragsvolumen
betragt 5,8 Mrd. € und hat sich damit ge-
genuber dem Vorjahr um ca. 1,3 Mrd. €
erhoht. Ebenso ist das Geschaftsvolumen
2012 gegentber 2011 um ca. 80 Mio. €
auf ca. 440 Mio. € gestiegen.

DEGES Deutsche Einheit FernstraBenplanungs- und -bau GmbH

Neben dieser positiven Entwicklung des
Auftragsvolumens und des operativen
Geschéfts im Berichtsjahr wurde 2012 mit
der abschlieBenden Ubergabe von fast
160 km Verkehrsprojekte Deutsche Ein-
heit an die Lander ein deutlicher Fort-
schritt bei deren Fertigstellung erreicht.

Auf diesen Erfolgen hat sich das Unter-
nehmen nicht ausgeruht, sondern die
bereits im Vorjahr begonnene Anpassung
der Ablauf- und Aufbauorganisation an
die veréanderten Rahmenbedingungen fr
die Geschéftstatigkeit der DEGES fortge-
setzt und in wesentlichen Teilen zum Ab-
schluss gebracht. Im Mittelpunkt stehen
dabei die Starkung der Projektmanage-
mentkompetenz, die Verbesserung der
Qualitatssicherung bei der Projektrealisie-
rung sowie die Stérkung der interdiszipli-
naren Zusammenarbeit im Sinne eines
transparenten und wirtschaftlichen Han-
delns.

Erganzend zu unserem Geschéaftsbericht
haben der Aufsichtsrat und die Ge-
schéftsfihrung der DEGES entsprechend
dem ab 2012 fur das Unternehmen gulti-
gen Public Corporate Governance Kodex
erstmals ein Corporate Governance Be-
richt flr das Berichtsjahr erstellt und ver-
Offentlicht.

Die Voraussetzungen sind gegeben, um
auch 2013 zu einem Erfolgsjahr werden
zu lassen. Auf uns warten schwierige Auf-
gaben bei der Realisierung unserer Pro-
jekte. Wir freuen uns auf diese Herausfor-
derung und bauen auf unser bewahrtes
,DEGES-Mannschaftsteam®.

Wir danken unseren Gesellschaftern/Auf-
traggebern und unserem Aufsichtsrat, die
die DEGES seit 22 Jahren vertrauensvoll
begleiten. Ebenso danken wir unseren Mit-
arbeitern, die sich mit groBem Engagement
flr den Erfolg unseres Unternehmens ein-
setzen sowie unseren Geschaftspartnern
fUr die vertrauensvolle Zusammenarbeit.

Mit freundlichen GriiBen aus Berlin

>
Dirk Brandenbur§

Geschaftsflhrer

Bodo Baumbach
Geschaftsflhrer
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Bericht der Geschéftsfuhrung

Aufgaben der Gesellschaft

Der Gegenstand des Unternehmens ist
die Planung und Baudurchfiihrung (Bau-
vorbereitung und -lberwachung) von und
fUr BundesfernstraBen oder wesentliche
Teile davon im Rahmen der Auftragsver-
waltung geméan Artikel 90 Grundgesetz.
Entsprechendes qilt fur vergleichbare
Verkehrsinfrastrukturprojekte in der Bau-
last der Gesellschafter einschlieBlich zu-
gehoriger Aufgaben. Die Beauftragung
erfolgt jeweils auf der Grundlage des In-
house-Modells durch Dienstleistungsver-
trage mit dem beauftragenden Gesell-
schafter.

Die Gesellschafter haben die DEGES mit
der Planung und/oder Baudurchflhrung

- eines GroBteils der Verkehrsprojekte
Deutsche Einheit — StraBe (im Weite-
ren VDE genannt) — seit 1991,

— von Zubringerprojekten zu den
VDE-Projekten (im Weiteren VDE-
Zubringer genannt) — seit 1999,

- von Sonstigen StraBenprojekten
der Lander (BundesfernstraBen in
Auftragsverwaltung und Landes-
straBen) — seit 2002,
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— des Tunnelrohbaus inklusive Roh-
und Ausbau der Stationen fur den
City-Tunnel Leipzig im Rahmen eines
gemeinsamen Eisenbahnprojektes
des Freistaates Sachsen mit der DB
Netz AG und der DB Station &
Service AG - seit 2003,

- von Projekten der Generaldirektion
WasserstraBBen und Schifffahrt — Au-
Benstelle Ost (BrickenbaumaBnah-
men Uber BundeswasserstraBen) —
seit 2008 sowie

— von Erhaltungsprojekten im Bereich
von Bundes- und LandesstraBen in

Hessen — seit 2012

beauftragt.

Des Weiteren fuhrt die DEGES spezielle
fachbezogene Auftrage vom Bundes-
ministerium flr Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung (BMVBS) im Bereich der
StraBenplanung und StraBenverkehrs-
technik aus.

Im Berichtsjahr wurde die DEGES erst-
mals auch vom Land Hessen mit Stra-
Benerhaltungsprojekten beauftragt. Die
Ubertragenen MaBnahmen betreffen ins-
gesamt 38 Bundes- und LandesstraBen-
projekte (davon 26 ErhaltungsmafBnah-
men) mit einem Auftragsvolumen von ca.
320 Millionen Euro.

Darutiber hinaus wurde die Gesellschaft
mit folgenden wesentlichen Auftrdgen neu
bzw. ergdnzend betraut:

— vom Land Brandenburg
mit der weiteren Planung und Bau-
durchfihrung der B 87 Ortsumge-
hung Libben sowie

- vom Bund
mit der Erg&nzung des Dienstleis-
tungsvertrages hinsichtlich der
Betreuung von RE-Vorentwdirfen fur
Bauwerke des konstruktiven Inge-
nieurbaus.



Die Kernkompetenz der DEGES liegt in
ihrem Know-how sowie der L6sungs-
kompetenz flr komplexe Aufgaben-
stellungen hinsichtlich:

- Planung, Grunderwerb, Bauvorberei-
tung,

- Baudurchfiihrung und
-Uberwachung bis zur

> ,schlisselfertigen” Ubergabe

von anspruchsvollen Verkehrsinfrastruk-
turprojekten.

Die DEGES erfUllt ihre Aufgaben dabei
interdisziplinér, um die L6sung aller plane-
rischen, bautechnischen, rechtlichen und
kaufmannischen Fragen aus einer Hand
anbieten zu koénnen.

Dies gilt sowohl fur eine Projektrealisie-
rung im Rahmen

— der konventionellen Beschaffung
(Haushaltsfinanzierung) als auch
- der Umsetzung als OPP-Projekt.

Die DEGES konzentriert sich auf die Auf-
gaben des Projektmanagements als Bau-
herr und Hausherr und bedient sich wei-
testgehend flUr die eigentlichen Planungs-,
Grunderwerbs-, Bauvorbereitungs- sowie

DEGES Deutsche Einheit FernstraBenplanungs- und -bau GmbH

Bauuberwachungsleistungen geeigneter
Dienstleister (Ingenieurbiros, Landgesell-
schaften etc.). Hoheitliche Funktionen
nimmt die DEGES nicht wahr.

Ein besonderes Augenmerk widmet das
Unternehmen dartber hinaus der proakti-
ven Blrgerbeteiligung an der Projektpla-
nung. Betroffenheiten und Widerstéande
kénnen durch Transparenz bei der Dar-
stellung von Planungsalternativen frihzei-
tig erkannt und im Rahmen der weiteren
Planungs- und Verfahrensschritte gemin-
dert bzw. behoben werden.
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Projektportfolio

Der Auftragsbestand setzt sich zum Bilanzstichtag wie folgt zusammen:

Auftragsvolumen

Lange/Anzahl gesamt per 31.12.2012 davon offen

km Mio. € Mio. €

VDE - StraBe 1.250,4 10.826,1 1.401,9

Grundervverbsaiz\g/;:gei?;;ui?od) (9.804.7) (1-239.8)
e e (2493) ........................ ( 1127) ........................
e (7721) ......................... (494) ........................

StraBenprojekte auBerhalb VDE 7421 6.092,5 4.270,8

Grundervverbsaiz\g;:gei?;;ui?g @.272,) (2.642.7)
e (14510) ..................... (1 4510) ........................
e (3694) ........................ (1771) ........................

Summe StraBenprojekte 1.992,5 16.918,6 5.672,7

Grunderwerbsaizézg:ei?;;ui?s (14.076.,8) (3.882.5)
e (17003) ................... (156374) ........................
e (11415) ....................... (2265) ........................

City-Tunnel Leipzig (netto) 4,2 666,3 78,7

WasserstraBenprojekte (brutto) 1 Brickenbauwerk 51 3,1

Gesamt am 31.12.2012 1.996,7 17.590,0 5.754,5

davon 2012 beauftragt (59,1 (853,3) (316,9)
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Zum Bilanzstichtag betreute die DEGES
damit neben ihrer urspriinglichen Auf-
gabe, der Betreuung eines GroBteils der
VDE, ein Projektvolumen von ca. 6,8 Milli-
arden Euro an neuen Aufgaben, davon

1,5 Milliarden Euro Mautentgelte fur
OPP-Projekte. Das sind 62 Prozent des
Auftragsvolumens der betreuten VDE.
Das offene Auftragsvolumen betragt
ca. 5,8 Milliarden Euro.
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Chancen- und Risikobeurteilung

Die Gesellschaft nimmt bei der Akquirie-
rung und Durchfihrung ihrer Auftrage
nicht am Wettbewerb im Sinne des Ver-
gaberechts teil, sie steht jedoch im stan-
digen Vergleich mit den ansonsten in der
Branche agierenden Strukturen; der Auf-
tragsverwaltung der Lander sowie — was
Teilbereiche betrifft — den Consultants.
Dieser Vergleich eréffnet sowohl Chancen
als auch Risiken fur die weitere Entwick-
lung der Gesellschaft.

Besonders positiv bewertet die Gesell-
schaft:

- ihr umfassendes Projektmanage-
ment-Potential fur die Planung und
Realisierung komplexer bzw. sehr
anspruchsvoller Verkehrsinfrastruk-
turprojekte,

— ihr Erfahrungswissen fur die Betreu-
ung von OPP-Projekten auf der
Basis des vorhandenen juristischen,
kaufmannischen und technischen
Potentials,

- ihr Know-how zur proaktiven Burger-
beteiligung bei der Projektrealisie-
rung,

—> das bei der Aufgabenerledigung
erzielte Kosten-/Leistungsverhéltnis
(vgl. auch die Kennzahlen auf S. 29),

— ihre Flexibilitat in der Anpassung der
Organisationsstrukturen an die
Erfordernisse der Projektdurchfuh-
rung sowie

- ihr Angebot zur personellen Verflech-
tung und Kooperation mit der Ver-
waltung ihrer Gesellschafter (Res-
sourcennutzung).

Angesichts der nachhaltigen Bestrebun-
gen der Lander zur Straffung ihrer Verwal-
tung wachst die Rolle der DEGES als zu-
séatzliche bzw. gemeinsame Ressource
der Gesellschafter fur komplexe und 1an-
dertbergreifende Aufgabenstellungen.

Die Risiken fur ihre Tatigkeit und ihre wei-
tere Entwicklung schatzt die Gesellschaft
wie folgt ein:

Bestandsgefahrdende Risiken bzw. Risi-
ken mit einem wesentlichen Einfluss auf
die Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage
im Sinne des §289 Abs. 1 HGB bestehen
auf Grund der Finanzierungsregelung in

§ 4 des Konsortialvertrages grundsétzlich
nicht, da der Bund bzw. die Lander die
gesamten Verwaltungskosten der Gesell-
schaft tragen, so dass keine ungedeckten
finanziellen Belastungen bei der Gesell-
schaft verbleiben.

Ungeachtet dessen bestehen Risiken im
Rahmen der termin-, kosten- und quali-
tatsgerechten Planung und Baudurchfih-
rung der jeweiligen Projekte.

Schwerpunktrisiken sind hierbei insbe-
sondere:

—> Verzdgerungen in der Projektrealisie-
rung infolge begrenzter Finanzie-
rungsmaoglichkeiten der Haushalte
sowie langandauernder Genehmi-
gungs-, Verwaltungsgerichts- und
VergabenachprUfverfahren,

— Sicherung eines qualitativ und
quantitativ bedarfsgerechten Perso-
nalbestandes entsprechend dem
Aufgabenvolumen,

- Stérungen im Bauablauf auf Grund
unzureichender Planungstiefe bzw.
BauUberwachung und Fehlern im
Projektmanagement sowie

— Versagen des internen Praventions-
mechanismus in puncto Korruption.

Zur Beseitigung bzw. Eindédmmung dieser
sowie zur Aufdeckung bisher unerkannter
Risiken hat die Geschéaftsfuhrung ein Risi-
komanagementsystem in die FUhrungs-
und Steuerungsprozesse der DEGES inte-
griert, welches permanent geprtft und
weiterentwickelt wird.
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Geschaftsverlauf 2012
sowie Lage der Gesellschaft

Stand VDE - Stral3e
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Bei den VDE (1.250,4 km) sind bis auf die
erst 2010 auf die DEGES Ubertragenen
vier Verkehrseinheiten des Projektes A 44
in Hessen, die A9 AK Hermsdorf in Thi-
ringen, die A 10 AD Nuthetal- AD Pots-
dam in Brandenburg sowie die A 143

AS Halle-Neustadt— AD Halle-Nord alle
Planfeststellungsverfahren abgeschlos-
sen. Ebenso ist der Grunderwerb bis auf
zwei Verkehrseinheiten der A44 in Hes-
sen auf der gesamten Strecke in Bearbei-
tung und gréBtenteils abgeschlossen.
Insgesamt sind 1.166,5 km (93,3 %) unter
Verkehr und weitere 43,4 km (3,5 %) in
Bau.

+197O

I S0l 31.12.2012
0@\9 Ist 31.12.2011
I 7uwachs 2012
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Stand VDE-Zubringer Bei den VDE-Zubringern (138,8 km) ist die

7 hs 2012 (K Planung komplett abgeschlossen und der
e (km) Grunderwerb auf der gesamten Strecke
in Bearbeitung. Im Berichtsjahr wurde ein
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Sonstige StralBenprojekte
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Sonstige StraBenprojekte betreut die
DEGES insgesamt in einer Lange von
603,3 km, davon:

- 336,4 km Planung und Bau
- 191,3 km nur Planung

- 47,5 km nur Bau

- 28,1 km Erhaltung

Ausgehend von dieser Differenzierung ist
eine globale Aussage zum Realisierungs-
stand der Sonstigen StraBenprojekte wie
bei den VDE oder deren Zubringern nicht
maoglich. Die diesbezulglich nebenstehen-
den Darstellungen erfolgen daher je Un-
terkategorie der Sonstigen StraBenpro-
jekte.

Besondere Anstrengungen erforderte im
Berichtsjahr das Neubauprojekt A72,
Rathendorf-Borna, in Sachsen. Hier fuhr-
ten insbesondere erhebliche Erschwer-
nisse in der BaudurchfUhrung auf Grund
von nicht vorhersehbaren schwierigen
Baugrundverhaltnissen zu Verzdgerungen
bei der Bauausflihrung sowie zu Kosten-
steigerungen. Die eingeleiteten zusatzli-
chen Bauleistungen zur Baugrundverbes-
serung und B&schungssicherung waren
zeitaufwendig. Die Autobahn konnte
daher nicht wie geplant Ende 2012 fur
den Verkehr freigegeben werden. In Ab-
stimmung mit dem Freistaat Sachsen
wurde die Fertigstellung neu auf Sommer
2013 terminiert.

Die Verkehrsfreigabe des Abschnittes

AD Sutidharz—AS Heldrungen der A71
musste auf Grund eines Vergabenachpru-
fungsverfahrens zur geplanten Vergabe
der Schutz- und Leiteinrichtungen auf das
Il. Quartal 2013 verschoben werden.

Hinsichtlich des Standes der StraBenpro-
jekte wird auf die nebenstehenden Dar-
stellungen verwiesen.
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Die Realisierung und Abrechnung der
StraBenprojekte gegenlber den Auftrag-
gebern erfolgt grundsatzlich in zwei Teil-
leistungen. Die erste Teilleistung betrifft
die Planung und BaudurchfUhrung bis zur
Verkehrsfreigabe. Die zweite Teilleistung
betrifft die verwaltungsmaBige Ubergabe
der Verkehrsabschnitte.

Im Geschaftsjahr 2012 wurden sowohl bei
den VDE als auch bei den StraBenprojek-
ten auBerhalb VDE weitere Leistungen der
Teilleistung 1 und 2 abgerechnet. Die fol-
gende Ubersicht zeigt den Zuwachs der
abgerechneten Teilleistungen sowie den
kumulierten Stand (inklusive der Drittver-
trage).

Zuwachs 2012 Zuwachs 2012 Stand gesamt Stand gesamt
Lange km Verwaltungskosten Lange Verwaltungskosten
netto Mio. € km (%) netto Mio. €
Teilleistung 1
YEesteRe 06 Tmealew o 9081
cbrnoertrolrte o o8 cesMs™ or8
sonstge Safenproete e A alew 87
Summe Teilleistung 1 133,0 98,4 1.307,1 (66 %) 1.004,6
Teilleistung 2
VOEPwekto-Stsbe L B mwomewm 12
abrngertoEte SN or pale Y
Sonstge Steenprolerte S S 0 S
Summe Teilleistung 2 159,9 8,6 237,2 (12 %) 12,7
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Bericht der Geschéftsflihrung

Geschaftsvolumen

Im Flnfjahresvergleich wurden folgende Bau- und Grunderwerbsausgaben sowie Inge-
nieurkosten fUr die einzelnen Projekte aufgewendet und folgende Geschaftskosten
(Personal- und Sachkosten) der DEGES waren fir deren Umsetzung notwendig:

2012 2011 2010 2009 2008 Flnfjahreslibersicht
Mio. € Mio. € Mio. € Mio. € Mio. €
238 232 362 300 328 Bauausgaben (brutto) StraBenprojekte
23 0 0,3 Erhaltung

Entgelte fur OPP (brutto):

16 17 18 20 22 A-Model A4
42 1 Verflgbarkeitsmodell A9
18 16 15 12 18 Grunderwerbsausgaben (brutto)
29 41 42 28 25 Ingenieurkosten (netto)
22 22 21 18 18 Geschéftskosten (netto)
50 25 28 89 1238 Projektkosten (netto) City-Tunnel Leipzig
2 2 3 3 4 Geschéftskosten (netto)
0,7 0,4 0,4 0,5 Projektkosten WasserstraBenprojekte
01 0,2 0,1 0,2 01 Geschéftskosten
441 357 490 471 538 Geschaftsvolumen
108 33 50 59 20 Umsatzerlose

Durchschnittliche Zahl der Mitarbeiter

228 235 230 213 211 einschlieBlich Geschéftsfihrung (in Personen)
19 18 17 16 16 Personalaufwand (netto)

Die unterschiedliche Darstellung der Kos- Die Erh6hung des Geschéaftsvolumens
ten mit bzw. ohne Einbeziehung der Um- 2012 im Vergleich zum Vorjahr resultiert
satzsteuer (brutto/netto) resultiert aus den  im Wesentlichen aus dem Beginn der

abweichenden Moglichkeiten zum Vor- Erhaltungsprojekte in Hessen, dem Ver-
steuerabzug der jeweiligen Endverbrau- flgbarkeitsmodell A9 in Thiringen sowie
cher (Bund, DB Netz AG, DB Station & den héheren Projektkosten des CTL in
Service AG oder DEGES). der Endphase seiner Realisierung.
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/Zweckausgaben StraBenbauprojekte kumuliert

brutto (Mio. €)
14.076,8
12.000--
Bei den Zweckausgaben flr alle StraBen-
9.000-- bauprojekte (Bau und Grunderwerb)
haben die Ist-Ausgaben einschlielich des
6.000- Bestellobligos aus Bauvertrdgen zum
3.000 Ende des Berichtsjahres ein Volumen von

etwa 10,6 Mrd. € und damit 76 % der
geplanten Kosten erreicht.

Verwaltungskosten kumuliert

brutto (Mio. €) abgerechnete Leistungen
- . Wahrend bei den Ingenieurleistungen
Ingenieurleistungen 1.599 (Soll = Istausgaben fiir f B
gggggzgg'g:}gggen und die Ist-Ausgaben und das Bestellobligo
195 . Ende 2012 mit ca. 1.104 Mio. € 83 % der
8%l 1067 76% SollgréBe erreicht haben, liegen die
: Geschaftskosten Geschéftskosten der DEGES bei 75 %
800..... R T R TOB ecvererecnncinienieinsd o der gep|anten Kosten. Von den zum
) 532 Bilanzstichtag insgesamt angefallenen
400..... B TR ol N B Kosten konnten insgesamt 1.221 Mio. €
gegentber dem Bund und den Landern
37
— abgerechnet werden.
%O\\ & & %0\\ @ %0\\ @
@\\o\”
<2>‘b%\

Projektkosten City-Tunnel Leipzig (Projektteil Sachsen)
kumuliert
netto (Mio. €)

666
600..... . Bis 31. Dezember 2012 wurden
o 594 Mio. € ausgegeben, weitere
41 Mio. € waren vertraglich gebunden.
300.....
N > O
M ~ Q>\00\©
<2>®%\
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Bericht der Geschéftsfuhrung

Vermogens-, Finanz- und Ertragslage

Die Bilanzsumme per 31. Dezember 2012
hat sich im Vergleich zum Vorjahr im We-
sentlichen auf Grund der Reduzierung
des Vorratsvermogens infolge der Teilleis-
tungsabrechnungen um etwa 51 Mio. €
verringert. In gleicher Hohe sind die Mit-
telzuweisungen gesunken.

Die entscheidenden Aktiva sind weiterhin
die unter den Vorraten ausgewiesenen
unfertigen Leistungen und geleisteten
Anzahlungen. Auf der Passivseite stehen
diesen insbesondere die Mittelzuweisun-
gen gegenuber.

Die Finanzierung der Gesellschaft ist gesi-

chert und gestaltet sich bei den einzelnen
Projekten wie folgt:

24

Die Bau- und Grunderwerbsausgaben
(Z2weckausgaben) bei den StraBen- und
WasserstraBenprojekten tragt fast aus-
schlieBlich die Bundesrepublik Deutsch-
land bzw. bei LandesstraBen das jeweilige
Bundesland. Die Verwaltungskosten (Kos-
ten fUr Ingenieurleistungen sowie die Ge-
schéaftskosten der DEGES) werden bei
den VDE mit Ausnahme der A 44 Kas-
sel—Eisenach projekt- und landerbezogen
je zur Hélfte vom Bund und dem jeweili-
gen Bundesland getragen. Bei der A 44,
den StraBenprojekten auBerhalb VDE und
allen anderen Ubertragenen Aufgaben
erfolgt die Finanzierung der Verwaltungs-
kosten ausschlieBlich durch das jeweilige
Land bzw. den jeweiligen Auftraggeber.
Bei den WasserstraBenprojekten erfolgt

die Finanzierung der Geschéaftskosten
Uber die Generaldirektion WasserstraBen
und Schifffahrt — AuBenstelle Ost (GDWS
ASt Ost), wahrend die Ingenieurkosten
hier zu den Zweckausgaben gehdren.
Beim Projekt City-Tunnel Leipzig werden
die Bau-, Grunderwerbs- und Ingenieur-
kosten (hier Projektkosten genannt) von
der DB Netz AG bzw. der DB Station &
Service AG getragen, die sich wiederum
fast ausschlieBlich beim Freistaat Sach-
sen bzw. dem Bund refinanzieren. Die
Geschéaftskosten der DEGES tragt der
Freistaat Sachsen.
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Auf dieser Grundlage hat die DEGES im Berichtsjahr folgende Mittelzuweisungen erhalten:

StraBenprojekte City-Tunnel Leipzig WasserstraBenprojekte ~ vom/von
(brutto in Mio. €) (brutto in Mio. €) (brutto in Mio. €)
flr Zweckausgaben  fur Verwaltungskosten fUr Projektkosten  flr Geschaftskosten fur Projektkosten  fUr Geschaftskosten
124,82 8,06 Bund
0,06 davon fur Sonst. Dienstleistungen
14,55 5,00 Brandenburg
4,91 5,30 Bremen
10,35 9,50 Hamburg
34,81 8,04 Hessen
0,04 0,04 davon Vertragstbernahmen
28,46 7,23 Mecklenburg-Vorpommern
0,06 davon Vertragstbernahmen
83,99 7,57 2,31 Sachsen
0,5 3,99 Sachsen-Anhalt
0,6 3,33 Schleswig-Holstein
0,23 davon Vertragstbernahmen
34,14 9,93 Thiringen
50,42 DB Netz AG / DB Station & Service AG
0,75 o1 GDWS ASt Ost
337,13 67,95 50,42 2,31 0,75 0,11 Insgesamt
0,04 0,33 davon Vertragstbernahmen
Die Umsatzerlse haben sich im Vergleich  von 54,86 Mio. €, die den Effekt der ge- Die Vermogens-, Finanz- und Ertragslage
zum Vorjahr um 75,56 Mio. € erhoht. stiegenen Umsatzerlse relativiert. ist geordnet.

Gleichzeitig ergibt sich eine Reduzierung Wie bereits in den Vorjahren weist die Ge-
des Bestandes an unfertigen Leistungen sellschaft einen Gewinn von 5.150 € aus.
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Bericht der Geschéftsflihrung

Plan u ngsstand Im Jahr 2012 hat die DEGES die Arbeiten

zur Einleitung bzw. zum Abschluss der
noch fehlenden Planfeststellungsverfah-
ren weiter vorangebracht.

Zuwachs 2012 (km)

1.707,7
1.800.. +8,3 1.676,6°1.6589 " T

200 1140 Zum 31. Dezember 2012 waren rund

1.489,7 167,4 km Strecke im Planfeststellungsver-

1.500... o tl22 L fahren. Zwei noch ausstehende Planfest-
stellungsbeschlisse fur VDE und deren

1.200 ... Zubringer werden im Jahr 2013 erwartet.

FUr die Gesamtstreckenlange von
900...  ...BON. . NN N ... 1,997 km sind zu 85 % die RE-Entwiirfe

vorgelegt und genehmigt. 83 % der Plan-
600 . N e feststellungsverfahren sind eingeleitet.

Davon sind rund 90 % abgeschlossen.

300... S8  EEEE Diese Zahlen stehen fur kurze Realisie-
rungszeitradume. Die Planungszeiten
liegen mit Ausnahme von einzelnen au-

N N Bergewodhnlich komplexen Aufgabenstel-

lungen durchschnittlich bei zwei- bis

§ zweieinhalb Jahren. Das anschlieBende

& & & Verfahren, um das &ffentliche Baurecht zu

& erreichen, dauert im Durchschnitt weitere

20 Monate. Bei Erteilung des Baurechts
kann unverzuglich mit der BaumaBnahme
begonnen werden, da der Grunderwerb
vor und wahrend dieser Verfahren erfolgt.

Insgesamt liegen damit bei DEGES-Pro-

jekten zwischen Planungs- und Baube-
ginn in der Regel vier Jahre.
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Grunderwerb

Ende 2012 erfolgte der Grunderwerb

auf einer Gesamtstreckenlange von
1.598,1 km mit einem Flachenbedarf von
32.197 ha. Der durchschnittliche Flachen-
bedarf fur die Trasse sowie die Aus-
gleichs- und ErsatzmaBnahmen betragt
pro Kilometer Strecke im Durchschnitt
20,1 ha (Ausbau 13,8 ha, Neubau ca.
24,2 ha).

Flachensicherung

Der Zuwachs an gesicherten Flachen
einschlieBlich Flurbereinigung betrug im
Berichtszeitraum 647 ha. Dazu waren
Verhandlungen mit 1.094 Eigentimern
Uber 1.512 Flurstlcke notwendig.

VVon den laufenden Verfahren zur Besitz-
einweisung wurden 2012 elf einvernehm-
lich abgeschlossen. Neu eingeleitet wor-
den sind zehn Verfahren, davon neun zur
Besitzeinweisung und eins zur Enteig-
nung.

DarUber hinaus wurden im Jahr 2012 die
55 laufenden Flurbereinigungsverfahren in
Brandenburg, Sachsen, Sachsen-Anhalt
und Thuringen fachlich begleitet. Fir zehn
Verfahren in Brandenburg und Sachsen-
Anhalt liegen die rechtskréaftigen Ausfih-
rungsanordnungen (§ 61 FlurbG) vor.

Mit einem Zuwachs von 595 Kauf-

und Dienstbarkeitsvertragen sowie Land-
verzichtserklarungen wurden bisher
19.006 ha des Gesamtflachenbedarfes
ins Eigentum Uberfuhrt. Das sind Uber
zwei Drittel aller gesicherten Flachen.

Im Berichtszeitraum erhohte sich die An-
zahl der abgeschlossenen Messungsan-
erkennungs- und Auflassungsvertrage um
735 auf insgesamt 9.093.

DEGES Deutsche Einheit FernstraBenplanungs- und -bau GmbH

Schlussvermessung

Auf 1.456 km Streckenlange, einschlie3-
lich der Flurbereinigung, ist die Schluss-
vermessung beauftragt. Mit einem Jah-
reszuwachs von 21 km lagen bis Ende
2012 insgesamt flr 974 km die amtlichen
Vermessungsergebnisse vor.

Insgesamt waren zum Jahresende 2012
89 offentlich bestellte Vermessungsinge-
nieure, darunter ein Vermessungsamt, im
Auftrag der DEGES im Einsatz.

Liegenschaftsabgabe

Gegenwartig werden auf Grundlage der
mit den Landern abgestimmten Modali-
taten zur Liegenschaftsabgabe Teilab-
schnitte der Projekte abgegeben bzw. zur
Abgabe vorbereitet. Ende 2012 waren
4.040 ha an die BundesstraBenverwal-
tung der Lander sowie an Dritte (wie
Landkreise und Gemeinden) abgegeben.
FUr weitere 4.866 ha ist die Abgabe an
die Stiftung Umwelt- und Naturschutz in
Mecklenburg-Vorpommern bzw. die Bun-

desanstalt fur Immobilienaufgaben erfolgt.

Verwaltungskosten

Der gesamte Aufwand fur die Bereitstel-
lung der erforderlichen Flachen betrug bis
Ende 2012 im Durchschnitt 2.514 € je
Hektar. Das sind ca. 13 % der durch-
schnittlichen Erwerbskosten je Hektar.

Grunderwerbsausgaben

Die gesamten Ausgaben fUr den Erwerb
der benétigten Flachen lagen im Ge-
schéaftsjahr bei rund 17,5 Mio. €. Darin
sind neben dem Kaufpreis auch alle
Entschadigungen der Eigentimer bzw.

Pachter, Gebuhren (Notar, Gutachter,
Amter etc.) sowie Ausgaben fiir Liegen-
schaftsvermessung, Larmschutz, Aus-
fhrungs- und Verfahrenskosten der Flur-
bereinigung enthalten.

Bislang wurden ca. 576 Mio. € flr den
Grunderwerb ausgegeben, davon rund
95 Mio. € fUr die Liegenschaftsvermes-
sung. Das entspricht etwa 6 % der derzeit
verausgabten Baukosten.

Stand Grunderwerb
Stand 2012 (km)

1.658,9
1.598,1
1.500......... RTCA .
1.200.......0 ... .. .........
900 .......... ... .. ...
600 ......... ... ... .. ...
300 ......... ... ... ...
NG &\@O;Qo CY@'@
%\ﬂgé & &
N o >
& & ©
< < N
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Bauleistung

Fertiggestellte Strecke Autobahn VDE 2012

Gesamtstrecke *

1.250 km

@Q@ @é ,\@g% ,\ca@g %000 %00\ (LQQ{L 09& (790\* (LQQ(O @ng %00%5 %Qz:;@
Zum Ende des Berichtsjahres waren Von den VDE-Zubringern mit einer Ge-
ca. 1.167 km (rd. 93 %) der VDE-MaBnah-  samtstreckenlédnge von 139 km befanden
men unter Verkehr, weitere ca. 43 km sich am Bilanzstichtag 34,6 km im Bau,
(8,5 %) waren im Bau. rund 82,5 km waren bereits unter Verkehr.
t 1.12.2012
Auftragsbestand nach Auftraggebern W Gesamt per 31.12.20
(Mio. €/unabhéngig von der Finanzierungsstruktur der Projekte) Umsetzung per 31.12.2012
5000 ...............................................................................................................................................................................
4.521
4.033
0 101 T e
3.130
€ 7107070 Y 2790+ 5oy
2.394
2300 0 NP OO PP 1931 L L I
1.193 1108 1.158
1.000 ceereermenmenmenannnn BPERCRRRIUNERE RIUDREN SIUERE 1 AR 956 ... .. .. B .
389
0 i 2 . 165 38 31 14
Bund BB HB HE HH MV SH SN ST TH
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Leistungsbezogene Kennzahlen

Verhaltnis der kumulierten Werte und Verhaltnis der Jahreswerte

Ingenieurleistungen (brutto)/Geschéaftskosten (brutto)

104%  101%  101%  100%  99%

98%  98%  98%  98%  98%  98%

9,8% 9,7%

4,4% 4,3% 4,3% 4,4% 4,4%

4,4% 4,5% 4,5% 4,6% 4,6% 4,7%

4,7% 4,7%

000 e T
8,1%
6,6% 6,6
6% 6 5,9%
5,2% 51%
4,3%
3% . i
H () A Q> ()}
Q Q Q Q Q
P P o P P

Die Gesellschaft hat 2012 die Analyse der
einzelnen Kostenarten und -relationen
sowohl in den Planungs- und Bauphasen
als auch im Grunderwerb der Projekte
fortgesetzt und in Kennzahlen dargestellt.

Zentrale Kennzahlen bei den StraBenpro-
jekten sind weiterhin das Verhaltnis der

11,7% 11,8%
10.9% 11,2%
10,2% 10,4%

9,4% 9,4%
........ 8,8%
75%

6,9%
4,8
Q N Q &) >
N N N N N
o P o oy P

Verwaltungskosten zuzuglich Umsatz-
steuern (Ingenieur- und Geschaftskosten)
zu den Zweckausgaben (Bau- und
Grunderwerbsausgaben), die Kosten je
Kilometer Strecke sowie die Kosten je
Hektar erworbener Flache im Grunder-
werb. Diese Benchmarks dienen der in-
ternen Steuerung.

Betrachtet man den bisherigen Ge-
schaftsverlauf und dessen Prognose bis
2017, so ergibt sich fur die VDE — StraBe!
obenstehendes Verhaltnis der Verwal-
tungskosten zu den Zweckausgaben (ak-
tuelle Zweckausgaben = 100 %).

1 Ohne die Projekte A-Modell A4 Horselberge, Ver-
fugbarkeitsmodell A9 AS Lederhose—Landesgrenze
Thuringen/Bayern sowie A44 AS Waldkappel -

AD Wommen (A 4/A 44). Diese Projekte kdnnen nicht
in den Vergleich einbezogen werden, da die DEGES
hier nicht alle Leistungsphasen betreut.
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Bericht der Geschaftsfihrung

Das dargestellte — vergleichsweise glns-
tige — Verhéaltnis der kumulierten Verwal-
tungskosten zu den kumulierten Zweck-
ausgaben ist in der Zukunft allerdings nur
dann zu erreichen, wenn der Personalbe-
stand konsequent am Aufgabenumfang
ausgerichtet wird. Ein MaBstab hierflr ist
das dargestellte Verhaltnis der jeweiligen
Jahreswerte, das neben der eigentlich
entscheidenden Kennzahl der kumulierten
Werte ebenfalls ausgewiesen ist.

Der Anstieg der Jahreswerte bis 2013
resultiert zum einen aus den gesunkenen
Zweckausgaben infolge der Vorgaben der
Haushalte bzw. Verzdgerungen in der
Projektrealisierung auf Grund langandau-
ernder Verwaltungsgerichtsverfahren. Zum
anderen erhdhen zusétzliche Anforderungen im

30

Rahmen der Baurechtsschaffung, beispiels-
weise im Umweltbereich, die Verwaltungskos-
ten. Ab 2014 steigen die Zweckausgaben
voraussichtlich infolge der dann begin-
nenden Bauarbeiten in den noch offenen
Projekten erneut an und verbessern das
Verhaltnis von Verwaltungskosten zu
Zweckausgaben wieder.

Bis zum Abschluss der Projekte strebt die
Geschaftsflihrung bei den VDE einen Pro-
zentsatz der Verwaltungskosten an den
Zweckausgaben von deutlich unter 15 %
an. Die genannten Zweckausgaben bezie-
hen sich dabei auf den Stand 05/1998,
der ersten belastbaren haushaltsmaBigen
Veranschlagung der Bau- und Grunder-
werbskosten.
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VDE vierstreifiger Neubau

Vergleich Kosten je km VDE vierstreifiger Neubau (Tsd. € brutto)

Zweckausgaben
8.000 ............... 0D T 7
7.265
7.000 ... B0
6.000 ... B ..
5.000 ... [ L
4.000 ... .
3.000 ... B
2.000 ... B .
Ingenieurleistungen Geschaftskosten
1.000 ... 0 L co1 o
336 353
[
& EON o & RN & N
RTINS & S OIS
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VDE sechsstreifige Erweiterung
Vergleich Kosten je km VDE sechsstreifige Erweiterung (Tsd. € brutto)

Zweckausgaben
8.000 ............. O
7.354
7.000 ... [
0.000 ... .. ... e,
5.000 ... . .. | L
4.000 ... ... e
3.000 ... .
2.000 ... B ... ...
Ingenieurleistungen
1.000 ... .0 730 TAQ weeereeneenn Geschftskosten
=
|
& XN XS & XN & KN
\*o% \\I\l’o;\o‘b \\*f\@q « \\*p;\o@ \*o% K /\Lo;\oz
& P o' Q ) P S P

Weitere wichtige Kennzahlen sind die
Zweckausgaben und Verwaltungskosten
je Kilometer fertiggestellter Strecke bzw.
je Hektar bendtigter Flache. Die Kilome-
terkosten fur die VDE — StraBe werden
nach den Kriterien vierstreifiger Neubau
und sechsstreifige Erweiterung' getrennt
ausgewiesen und stellen sich wie neben-
stehend dar.

Die aktuellen Planwerte liegen im Bereich
des vierstreifigen Neubaus um 81 Tsd. €
pro Kilometer und im Bereich der sechs-
streifigen Erweiterung um 925 Tsd. € pro
Kilometer hoher als die im Jahr 1998 ver-
anschlagten Werte. Dies liegt insbeson-
dere an den Kostensteigerungen bei den
aktuell noch laufenden Projekten fur Ma-
terialien und Lohne. Die Verhaltnisse der
aktuellen Soll-Verwaltungskosten zu den
Soll-Zweckausgaben aktuell bzw. 1998
betragen beim vierstreifigen Neubau
13,89 % bzw. 14,04 % sowie bei der
sechsstreifigen Erweiterung 14,17 % bzw.
16,13 %.

Betrachtet man die im Grunderwerb be-
ndtigten Flachen bzw. anfallenden Kosten
je Streckenkilometer, ergeben sich flr
2012 folgende Kennzahlen:

durchschnittlicher kumulierter Fldchenbe-
darf 2012 in ha/km (einschl. Ausgleichs-

und ErsatzmalBnahmen)
- VDE 21,4
- StraBenprojekte auBerhalb VDE 16,2
-  Erweiterungsstrecken

(alle Projekte) 13,8
— Neubaustrecken

(alle Projekte) 24,2
durchschnittliche kumulierte
Erwerbskosten in €/ha 19.900
(inklusive aller Entschéadigungen,
Nebenkosten und Gebuhren)
Verwaltungskosten in €/ha 2.500

1 Ohne die Projekte A-Modell A4 Horselberge, Verfugbarkeitsmodell A9 AS Lederhose—Landesgrenze Thiringen/Bayern sowie A44 AS Waldkappel — AD Wommen

(A4/A44).
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Personalentwicklung

Am Ende des Geschéftsjahres betrug der  Von der durchschnittlichen Gesamt-

Personalbestand (einschlieBlich Ge- belegschaft (228 Mitarbeiter einschlieBlich
schaftsfihrung) 225 Mitarbeiter. Davon Geschéftsfihrung) waren 29 Mitarbeiter
waren 152 im technischen Geschéftsbe- in der Kernverwaltung (Personal, Finanz-
reich, 63 im kaufmannisch-juristischen und Rechnungswesen, allgemeine Ver-
Geschéaftsbereich sowie zehn in den der waltung und Controlling) tatig. Im Zeit-
Geschéaftsfihrung gemeinsam zugeord- raum seit 1998 hat sich das Verhéltnis
neten Organisationseinheiten tatig. Zwei der Mitarbeiteranzahl der Kernverwaltung
Auszubildende absolvieren eine Ausbil- zur Gesamtbelegschaft wie folgt entwi-
dung zum Burokaufmann. ckelt:

Prozentuales Verhaltnis Mitarbeiteranzahl

der Kernverwaltung zur Gesamtbelegschaft
Beschéftigte DEGES Gesamt/Kernverwaltung

BOO ++++eeeseeeee s 30 %

050 [ [ e G 25 %

Ot UGN UNNE UNSE EHES NS RENN BN SRS PURE DRSE RS BES SEN RN 20 %

s KR -B-B BB B B B B B B K B B 15 %

w0 -NH---R--KB-B BB B 8B B B BB 8B BB 10 %
o N-R-B-B-B BB 8B B B B @ BB B 5%
; l iR R'n'n‘'nn’'n’nn'nn'nm

& & F & & F & & & F £ & & &

Beschaftigte DEGES gesamt
N Kernverwaltung
Verhaltnis Mitarbeiter der Kernverwaltung zu den Gesamtbeschéftigten der DEGES
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Organisatorische Anderungen

Zur weiteren Optimierung der Aufbau-
und Ablauforganisation unter Berucksich-
tigung der gednderten Rahmenbedingun-
gen fUr die Aufgabenerfillung der DEGES
wurde in den Jahren 2010 und 2011 eine
Organisationsuntersuchung durchgefihrt.
Im Berichtsjahr bzw. Anfang 2013 wurden
Empfehlungen umgesetzt.

Wesentliche Ziele der Anpassungen
waren die

- Starkung der Projektmanagement-
Kompetenz,

— Forderung eines transparenten und
wirtschaftlichen Handelns,

Ein Teil des DEGES-Teams im Dezember 2012

- Starkung des technischen, kaufmén-
nischen und juristischen Know-hows
und der interdisziplinaren Zusam-
menarbeit,

- Verbesserung der Qualitatssicherung
bei der Projektrealisierung sowie

-  Ermdglichung systematischer Perso-
nalentwicklung.

Hierflr wurde die Gesamtverantwortung
des jeweiligen Projektleiters fur das Ter-
min-, Kosten- und Qualitdtsmanagement
der Projekte durch die Ubertragung der
Verantwortung auch fur den Teil des kon-

struktiven Ingenieurbaus im Projekt und
die Zuordnung von Mitarbeitern des
Grunderwerbs zu den Projektteams ge-
stérkt.

Gleichzeitig wurden die Aufgaben des
Vertrags- und Vergabewesens sowie die
Abwicklung und Abrechnung der Teilleis-
tung 2 in je einer Abteilung zentralisiert
und der Bereich Recht und Grunderwerb
neu organisiert.

Durch diese Neuorganisationen wurde
die Anzahl der Abteilungen um zehn redu-
ziert.
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Bericht der Geschéftsfuhrung

Nachtrag und Prognose

Im Zeitraum zwischen dem Bilanzstichtag
und dem Zeitpunkt der Berichterstattung
haben sich keine Ereignisse zugetragen,
die einen wesentlichen Einfluss auf die
Vermogens-, Finanz- und Ertragslage
haben.
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Auf Grundlage der im Konsortialvertrag
geregelten Kostenerstattung durch Bund
und Lander wird auch fur die kommenden
Geschaftsjahre mit einem Jahresuber-
schuss von mindestens 5.150 € gerech-
net.



DEGES Deutsche Einheit FernstraBenplanungs- und -bau GmbH

Hohepunkte des Jahres 2012

9

27.-29. Mérz: Verschub an der A7
Im Zuge der acht- bzw. sechsstreifi-
gen Erweiterung der A7 wurde die

alte Brlcke der Gliterumgehungs-

bahn zwischen Hamburg-Stellingen
und Dreieck Hamburg-Nodwest als
vorgezogene BaumaBnahme durch
einen neuen Uberbau ersetzt. Dazu

Christian Rohde,
Baubevollméachtigter

musste ab Freitag, den 23. Méarz 2012
um 22 Uhr die Autobahn zwischen
den beiden Anschlussstellen vollstan-
dig fur den Verkehr gesperrt werden.
Aushub und Einschub konnten durch
den Einsatz aller am Bau Beteiligter
erfolgreich durchgefuhrt werden. Die
minutidse Planung und die gute Zu-
sammenarbeit machten es méglich,
dass die Richtungsfahrbahn Hanno-
ver noch am Sonntag, den 25. Marz
um 23:50 Uhr freigegeben werden
konnte, die Richtungsfahrbahn Flens-
burg am 26. Marz um 3:00 Uhr.

18. April: Baubeginn A9

Am Montag, den 16. April fihrten Bun-
desverkehrsminister Dr. Peter Ram-
sauer und der Tharinger Minister flr
Bau, Landesentwicklung und Verkehr
Christian Carius den 1. Spatenstich fur
das OPP-Projekt AS Lederhose—Lan-
desgrenze Thiringen/Bayern zwischen
den Anschlussstellen Triptis und
Schleiz durch. OPP — also Offentlich-

l Sebastian HaB,
Abteilungsleiter

Private-Partnerschaften — stehen fur
eine langjéhrige und wirtschaftliche
Zusammenarbeit zwischen privatem
Partner und &ffentlicher Hand.

25. Mai: Portikus-Sanierung
abgeschlossen

Am Freitag, den 25. Mai enthdllten
Sachsens Staatsminister fur Wirt-
schaft, Arbeit und Verkehr Sven Morlok
sowie der Konzernbevollm&chtigte der
Deutsche Bahn AG Arthur Stempel
symbolisch den historischen Schriftzug
~Sachs. Bayersche Staats-Eisenbahn*
am Portikus in Leipzig. Das rund 160
Jahre alte denkmalgeschiitzte Bau-
werk war im April 2006 auf Grund der
Bauarbeiten fir den City-Tunnel Leipzig
(CTL) mit hohem technischen Aufwand
um 30,5 Meter Richtung Osten ver-
schoben worden. Ende Oktober 2009
wurde der 30 Meter lange und 20
Meter hohe Nordgiebel der zerstorten
ehemaligen Bahnhofshalle wieder an

~ Rudiger Miertschink,

Barbara Fahland,

Baubevoliméachtigter Abteilungsleiterin

seinen angestammten Platz zurlckver-
schoben und im Anschluss umfassend
sowie fachgerecht saniert.

Mitte November: Baubeginne Hessen
Innerhalb einer Woche fanden meh-
rere 1. Spatenstiche statt: In Woll-
stadt entsteht eine Ortsumgehung

Josef Einhaus,
Bereichsleiter

mit zehn Bauwerken, zwischen
Frankfurt und Offenbach wird die
Carl-Ulrich-Brlcke erneuert und bei
Steinau entstehen die Rastanlagen
Weinberg und Hundsrucker Berg.

18. Dezember: Verkehrsfreigabe Fldha
Der erste Bauabschnitt der neuen

B 173 in FIdha wurde feierlich freige-
geben. Eine Besonderheit der neuen
BundesstraBe ist das Bauwerk ,Blaue
Welle®, das im Fruhjahr beim Deut-
schen Briickenbaupreis 2012 in der
Kategorie FuB- und Radwegbrlicken
den 1. Preis bekam.
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Bericht des Aufsichtsrates 2012

Der Aufsichtsrat hat die ihm nach Gesetz und Satzung obliegen-
den Aufgaben wahrgenommen. Im Geschéftsjahr 2012 haben

vier Sitzungen und vier schriftliche Abstimmungen stattgefunden.

Der Aufsichtsrat hat sich von der Geschéaftsfihrung tber die
wesentlichen Geschaftsvorfalle und die Lage des Unterneh-
mens, insbesondere durch die Vorlage von Vierteljahresberich-
ten sowie die regelmaBige Berichterstattung Uber den Stand der
einzelnen Projekte wahrend der Sitzungen informieren lassen.

Besondere Schwerpunkte waren im Geschaftsjahr 2012:

- die Ubernahme und der Einstieg in die Bearbeitung von
Erhaltungsprojekten in Hessen,

— die Fortschreibung bzw. Erarbeitung von aktuellen Termin-
und Kostenplanen fur die weitere Projektabwicklung und
Beschleunigung der Teilleistungsabrechnung gegenuber
dem Bund und den Landern,

die Prognose des zukUnftigen Mitarbeiterbedarfs,

die Umsetzung der Ergebnisse der Organisationsuntersu-
chung 2010,

— die Umsetzung des Public-Corporate-Governance-
Kodex, insbesondere im Hinblick auf die Einrichtung eines
Prifungsausschusses des Aufsichtsrates und die Selbst-

evaluierung der Tatigkeit des Aufsichtsrates,

— die Vorbereitung der Fortschreibung des Vertragswerkes
der DEGES sowie

— die Tatigkeit der Innenrevision.
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Der Wirtschaftsprifer attestiert der Geschéftsflihrung, dass die
Berichte an den Aufsichtsrat einen zutreffenden Einblick in die
wirtschaftliche Lage des Unternehmens vermitteln.

Allen zustimmungspflichtigen MaBnahmen wurde vom Aufsichts-
rat wahrend seiner Sitzungen bzw. im schriftlichen Verfahren
zugestimmt.

Der Jahresabschluss und der Lagebericht flir das Geschéaftsjahr
2012 sind im Auftrag des Vorsitzenden des Aufsichtsrates durch
die Deloitte & Touche GmbH, Wirtschaftsprifungsgesellschaft,
Berlin, gepruft und mit einem uneingeschrankten Bestatigungs-
vermerk versehen worden. Auch die zusatzliche Prufung nach

§ 53 Haushaltsgrundsatzegesetz (HGrG) hat nach Feststellung
der Wirtschaftsprufer keine Besonderheiten ergeben, die Anlass
zu Zweifeln an der OrdnungsmaBigkeit der Geschaftsfihrung
geben konnten.

Der Prufungsbericht liegt allen Aufsichtsraten vor.

Der Aufsichtsrat hat auf der Grundlage seiner eigenen Priifung
des Jahresabschlusses und des Lageberichtes wahrend seiner
92. Sitzung den Prifungsbericht mit dem Wirtschaftsprifer aus-
fuhrlich erdrtert und zustimmend zur Kenntnis genommen. Nach
dem abschlieBenden Ergebnis seiner Prifung sind Einwendun-
gen nicht zu erheben. Der Aufsichtsrat hat den Jahresabschluss
gebilligt.

Berlin, 22. Marz 2013

DER AUFSICHTSRAT

d

MDir Prof. Dr.-Ing. Dr.-Ing.
E.h. Josef Kunz
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Bestatigungsvermerk des Abschlussprifers

Wir haben den Jahresabschluss — bestehend aus Bilanz, Ge-
winn und Verlustrechnung sowie Anhang — unter Einbeziehung
der Buchflhrung und den Lagebericht der DEGES Deutsche
Einheit FernstraBenplanungs- und -bau GmbH, Berlin, fir das
Geschaftsjahr vom 1. Januar bis 31. Dezember 2012 gepruft.
Die Buchfuhrung und die Aufstellung von Jahresabschluss und
Lagebericht nach den deutschen handelsrechtlichen Vorschrif-
ten und den ergénzenden Bestimmungen des Gesellschaftsver-
trags liegen in der Verantwortung der Geschaftsfiihrung der
Gesellschaft. Unsere Aufgabe ist es, auf der Grundlage der von
uns durchgefuhrten Prifung eine Beurteilung Uber den Jahres-
abschluss unter Einbeziehung der Buchfuhrung und Uber den
Lagebericht abzugeben.

Wir haben unsere Jahresabschlussprifung gemai § 317 HGB
unter Beachtung der vom Institut der Wirtschaftsprifer festge-
stellten deutschen Grundsatze ordnungsmaBiger Abschlusspri-
fung vorgenommen. Danach ist die Prifung so zu planen und
durchzuflhren, dass Unrichtigkeiten und VerstdBe, die sich auf
die Darstellung des durch den Jahresabschluss unter Beach-
tung der Grundséatze ordnungsmaBiger Buchflihrung und durch
den Lagebericht vermittelten Bildes der Vermogens-, Finanz-
und Ertragslage wesentlich auswirken, mit hinreichender Sicher-
heit erkannt werden. Bei der Festlegung der Prifungshandlun-
gen werden die Kenntnisse Uber die Geschéftstatigkeit und Uber

das wirtschaftliche und rechtliche Umfeld der Gesellschaft sowie
die Erwartungen Uber mogliche Fehler bertcksichtigt. Im Rah-
men der Prifung werden die Wirksamkeit des rechnungsle-
gungsbezogenen internen Kontrollsystems sowie Nachweise fur
die Angaben in Buchfihrung, Jahresabschluss und Lagebericht
Uberwiegend auf der Basis von Stichproben beurteilt. Die Pri-
fung umfasst die Beurteilung der angewandten Bilanzierungs-
grundsétze und der wesentlichen Einschatzungen der Ge-
schaftsfihrung sowie die Wirdigung der Gesamtdarstellung des
Jahresabschlusses und des Lageberichts. Wir sind der Auffas-
sung, dass unsere Prifung eine hinreichend sichere Grundlage
flir unsere Beurteilung bildet.

Unsere Prifung hat zu keinen Einwendungen gefuhrt.

Nach unserer Beurteilung auf Grund der bei der Priifung gewon-
nenen Erkenntnisse entspricht der Jahresabschluss der DEGES
Deutsche Einheit FernstraBenplanungs- und -bau GmbH, Berlin,
den gesetzlichen Vorschriften und vermittelt unter Beachtung der
Grundsétze ordnungsmaBiger Buchflihrung ein den tatsachlichen
Verhéltnissen entsprechendes Bild der Vermdgens-, Finanz- und
Ertragslage der Gesellschaft. Der Lagebericht steht in Einklang
mit dem Jahresabschluss, vermittelt insgesamt ein zutreffendes
Bild von der Lage der Gesellschaft und stellt die Chancen und
Risiken der zukUnftigen Entwicklung zutreffend dar.

Berlin, den 28. Februar 2013

Deloitte & Touche GmbH
Wirtschaftsprifungsgesellschaft

Nienhoff
WirtschaftsprUferin

GroBmann
WirtschaftsprUferin
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Bilanz zum 31. Dezember 2012

31.12.2012 31.12.2011 31.12.2012 31.12.2011
AKTIVA PASSIVA
€ € €
A Anlagevermdégen A Eigenkapital
I. Immaterielle I. Gezeichnetes Kapital 51.500,00 51.500,00
vereeensergeistie [NEEEEEEEEN =00 oo ROUEHRRER - ccc o occoccoooacons
Il. Gewinnrlicklage 18.500,00 18.500,00
1. Software 621.485,00 481.586,00 oo e
2. Geleistete Anzahlungen 175.000,00 75.000,00 Ill. Gewinnvortrag 15.450,00 10.300,00
796.485,00 526.536,00 IV. Jahrestiberschuss 5.150,00 5.150,00
Il. Sachanlagen 90.600,00 85.450,00
1. Technische Anlagen 0,00 0,00
. < B Rickstellungen
2. Geschaftsausstattung 1.369.916,00 1870402, 00 e e
...................................................................................................... 1. Rickstellungen
1.369.916,00 1.375.492,00 . )
....................................................................................................... fur Pensionen 566.546,00 450.685,00
et N 00 oo RURREEEEERERE o
AT 2. Steuerrtickstellungen 0,00 51.150,00
Sonsﬁge Au3|eihungen 644,00 BA4,00 e e e
3. Sonstige Ruckstellungen 3.601.915,29 3.419.778,32
2.167.045,00 1.902.672,00
4168.461,29 3.921.613,32
B Umlaufvermdgen
....................................................................................................... C Verbindlichkeiten
[, VOITAtE
1. Unfertige Leistungen 245.887.319,64  300.744.698,96 1. Verbindlichkeiten aus Lie-
2. Geleistete Anzahlungen  77.747910,99  79.30404762 P —————
3. Anlzahlun"gen auf 2. Verbindlichkeiten gegen-
L T . e tiber Geselschaftern 33678914914  383.298.712,18
.................................................... JO0TO90AT JOORIEO0 o sonstige Verbindiichkeiten 245214445 150136846
- FeERUTEER Le SORsilgR davon aus Steuern (2.450.219,11)  (1.498.754,43)
Vermbgensgegenstande
1. Forderungen aus Liefe- davon im Rahmen der
rungen und Leistungen 0,00 0,00 sozialen Sicherheit (428,51) 0)
2 SOEES VEMe SR TEE 340.204.027,29  391.291.597,74
genstande 383.701,76 B0 88, 74 e
383.701,76 329.183,74
lIl. Kassenbestand,
Bundesbankguthaben,
Guthaben bei Kreditinstituten 10.850.012,12 5.878.576,61
342.003.694,29 393.086.068,95
C Rechnungsabgrenzungs-
posten 247.969,54 2568.681,27
D Akt. Unterschiedsbetrag
aus der Vermégens-
verrechnung 44.379,75 51.238,84
344.463.088,58 395.298.661,06 344.463.088,58 395.298.661,06
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Anhang fur das Geschaftsjahr 2012

1. Allgemeine Angaben

Dem Jahresabschluss zum 31. Dezember 2012 liegen die Vor-
schriften des Handelsgesetzbuches Uber die Rechnungslegung
von Kapitalgesellschaften sowie die erganzenden Vorschriften des
Gesetzes betreffend die Gesellschaften mit beschrankter Haftung
zugrunde.

FUr die Gewinn- und Verlustrechnung wurde das Gesamtkosten-
verfahren verwendet.

Die DEGES Deutsche Einheit FernstraBenplanungs- und -bau
GmbH (im Folgenden kurz ,DEGES" genannt) ist eine groB3e
Kapitalgesellschaft im Sinne des § 267 Abs. 3 HGB i. V. m. 267
Abs. 4 HGB.

Die Gliederung der Bilanz ist um die Position ,,Zahlungen auf
Drittvertrage* hinsichtlich einer besseren Transparenz erweitert
worden.

2. FErlauterungen zur Bilanz, einschlieBlich
Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden

Die Bilanz zum 31. Dezember 2012 wurde nach den handels-
rechtlichen Vorschriften unter BerUcksichtigung des Bilanz-
rechtsmodernisierungsgesetzes (BilMoG) aufgestellt.

2.1 Anlagevermégen

Die Veranderungen der einzelnen Posten im Geschéftsjahr 2012
sind in der Entwicklung des Anlagevermdgens auf Seite 48/49
dargestellt.

Erworbene immaterielle Vermdgensgegenstande (Software) sind
zu Anschaffungskosten erfasst und werden linear entsprechend
ihrer voraussichtlichen Nutzungsdauer (zwischen drei und flnf
Jahren) abgeschrieben.

Sachanlagen sind zu Anschaffungskosten zuziiglich Anschaf-
fungsnebenkosten und abzlglich aufgelaufener Abschreibungen
bewertet.

Die Abschreibungen werden planméaBig linear Uber die voraus-
sichtliche Nutzungsdauer (zwischen drei und 13 Jahren) vorge-

nommen. Geringwertige WirtschaftsgUter mit einem Nettowert
bis 150 € werden geméaB § 6 Abs. 2 EStG im Zugangsjahr voll
abgeschrieben und als Abgang gezeigt. Wirtschaftsgiter mit
einem Nettowert zwischen 150 € und 1.000 € werden geméan
§ 6 Abs. 2a EStG zu einem Sammelposten zusammengefasst
und Uber finf Jahre gewinnmindernd abgeschrieben.

Die Finanzanlagen betreffen eine Kaution fur eine betrieblich not-
wendige Mitarbeiterwohnung, die zum Nennwert angesetzt ist.

2.2 \Vorrate

Die zu Herstellungskosten bewerteten unfertigen Leistungen
umfassen die Verwaltungskosten der Gesellschaft. Sie werden
auf Selbstkostenerstattungsbasis gegentiber den Auftraggebern
zum Zeitpunkt der jeweiligen Teilleistungserbringung abgerech-
net.

Die geleisteten Anzahlungen betreffen bezogene Ingenieurleis-
tungen und sind nach der Netto-Methode (ohne Umsatzsteuer)
bilanziert.

Zahlungen auf Drittvertrdge umfassen von der Bundesrepublik
Deutschland bzw. den Landern abgeschlossene, aber nicht auf
die DEGES Ubertragene Vertrage, fur die die finanzielle Abwick-
lung von der DEGES Ubernommen wird.

Die Vorrate haben sich auf Grund der weiteren Projektabarbei-
tung sowie der Abrechnung von Teilleistungen flir die StraBen-
projekte wie folgt verandert:

31.12.2012 31.12.2011  Veranderung
Tsd. € Tsd. € Tsd. €

Vorrate
Unfertige Leistungen 245.887 300.745 -54.858
Geleistete Anzah-
lungen 77.748 79.394 1.646
Zahlungen
auf Drittvertrage 7135 6.739 396
Gesamt 330.770 386.878 -56.108
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2.3 Forderungen, sonstige Vermdgensgegenstande und
flissige Mittel

Die sonstigen Vermdgensgegenstande sind grundsétzlich zum
Nominalwert angesetzt.

Den Risiken eines Zahlungsausfalls wurde Uber den Ansatz einer
Einzelwertberichtigung Rechnung getragen.

Unter den sonstigen Vermdgensgegenstanden sind wie im Vor-
jahr keine Forderungen mit einer Restlaufzeit von mehr als einem
Jahr ausgewiesen.

Die flissigen Mittel (Kassenbestand, Bundesbankguthaben,
Guthaben bei Kreditinstituten) sind zum Nennwert bewertet.

2.4 Aktive Rechnungsabgrenzungsposten

Die aktiven Rechnungsabgrenzungsposten betreffen im Wesent-
lichen auf Grund der Falligkeitsvereinbarung die Ende Dezember
flir Januar des Folgejahres Uberwiesene Gehélter.

2.5 Aktiver Unterschiedsbetrag aus der Vermogensverrechnung

Die bis zum Jahr 2009 in der Position 2.3 enthaltenen Anspru-
che aus Rickdeckungsversicherungen flr mitarbeiterfinanzierte
Pensionszusagen wurden in Hohe ihres Zeitwertes von

293 Tsd. € gemaR den Neuregelungen des BilMoG mit den ent-
sprechenden Rickstellungen in Hohe von 249 Tsd. € verrechnet.
Die Anschaffungskosten fur die Riickdeckungsversicherungen
betragen 256 Tsd. €.

Die Bewertung der Forderungen erfolgte in Hohe des geschafts-
planméBigen Deckungskapitals abzlglich vorhandener Gutha-
ben aus Beitragsrickerstattungen.

Der Berechnung der Pensionsruckstellungen liegen die Wahr-
scheinlichkeitswerte nach den Richttafeln 2005 G von Dr. Klaus
Heubeck zugrunde. Bei der Festlegung des Rechnungszinssat-
zes von 5,06 % wurde von dem Wahlrecht nach § 253 Abs. 2,
S. 2 HGB (pauschaler Ansatz des von der Deutschen Bundes-
bank zum 31. Oktober 2012 veroffentlichten Zinssatzes mit einer
Restlaufzeit von 15 Jahren) Gebrauch gemacht.

Die Ermittlung der Erfullungsbetrage fur die Pensionsverpflich-
tungen aus den arbeitnenmerfinanzierten Pensionszusagen ge-
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nugt sowohl dem modifizierten Teilwertverfahren als auch der
Projected-Unit-Credit-Methode (PUC), beide flhren zu identi-
schen Ergebnissen. Da die Zusagen nicht gehaltsabhéangig sind,
ist ein Gehaltstrend nicht zu berucksichtigen.

Weiterhin handelt es sich um Kapitalzusagen, daher ist die Be-
ricksichtigung eines Rententrends nicht erforderlich. Insgesamt
ergibt sich ein Abzinsungsbetrag in Hohe von 12 Tsd. €.

Auf Grund des Ansatzes eines aktiven Unterschiedsbetrages
aus der Vermogensverrechnung ist entsprechend § 268 Abs. 8
HGB ein Betrag von 3 Tsd. € von der Ausschuttung gesperrt.

2.6 Eigenkapital

Am gezeichneten Kapital von 51,5 Tsd. € sind die Bundesrepub-
lik Deutschland mit 18,2 Tsd. € sowie die Lander Brandenburg,
Freie Hansestadt Bremen, Freie und Hansestadt Hamburg, Hes-
sen, Mecklenburg-Vorpommern, Freistaat Sachsen, Sachsen-
Anhalt, Schleswig-Holstein und Freistaat Thiiringen mit jeweils
3,7 Tsd. € beteiligt. Die Bewertung des Eigenkapitals erfolgt
gemaB § 283 HGB mit dem Nennwert.

2.7 Ruckstellungen

Die Pensionsruckstellungen betreffen die Pensionszusagen an
ehemalige und aktive Geschéftsfuhrer. Die bis zum Jahr 2009
hier zusétzlich ausgewiesene Pensionsriickstellung auf Pen-
sionszusagen im Rahmen der arbeitnehmerfinanzierten Alters-
zusatzversorgung wurde wie beschrieben in die Ziffer 2.5 umge-
gliedert.

Der Berechnung der Pensionsrickstellungen liegen die Wahr-
scheinlichkeitswerte nach den Richttafeln 2005 G von Dr. Klaus
Heubeck zugrunde. Bei der Festlegung des Rechnungszinssat-
zes von 5,04 % wurde von dem Wahlrecht nach § 253 Abs. 2,
S. 2 HGB (pauschaler Ansatz des von der Deutschen Bundes-
bank fir Dezember 2012 verdffentlichten Zinssatzes mit einer
Restlaufzeit von 15 Jahren) Gebrauch gemacht.

Die Erfullungsbetrage fur die Pensionsverpflichtungen an die
Geschéftsfuhrer zum Bilanzstichtag wurden mittels der PUC-
Methode ermittelt.

Dabei wurden ein Gehaltstrend von 2,3 % und ein Rententrend
von 1 % zugrunde gelegt. Insgesamt ergibt sich ein Aufzinsungs-
betrag in H6he von 29 Tsd. €.



Sonstige Ruickstellungen bestehen insbesondere flr:

Prozesskosten (1.583 Tsd. €),

Abschlussvergitungen und Leistungszulagen (604 Tsd. €),
Urlaubsverpflichtungen (782 Tsd. €) sowie

ungewisse Verbindlichkeiten aus Ingenieurvertragen

(430 Tsd. €).
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Die sonstigen Ruckstellungen berUcksichtigen alle bis zur Bi-
lanzaufstellung bekannt gewordenen ungewissen Verbindlichkei-
ten, die das abgelaufene Geschéaftsjahr betreffen. Sie sind mit
dem Erflllungsbetrag angesetzt, der nach verninftiger kauf-
mannischer Beurteilung notwendig ist. Bei der Ermittlung der
Ruckstellungen mit einer Restlaufzeit von mehr als einem Jahr
wurden die Abzinsungssatze gemaB § 253 Abs. 2 HGB ange-
setzt sowie kinftige Kostensteigerungen, mit Ausnahme bei den
Prozesskosten-Ruckstellungen, bertcksichtigt. Da sich die Hohe
der geschatzten Rechtsanwaltskosten am RVG (Gesetz Uber die
Vergltung der Rechtsanwaltinnen und Rechtsanwalte) orientiert,
ist hier nicht mit rickwirkenden Erhéhungen der Rechtsanwalts-

Insgesamt bestehen Verbindlichkeiten mit voraussichtlich folgende
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gebuhren fUr bereits erteilte Mandate zu rechnen. Im Detail wur-
den fUr sonstige Ruckstellungen folgende Ab- und Aufzinsungen
vorgenommen:

Aufzinsung  Abzinsung

in Tsd. € inTsd. €
Prozesskosten-Ruckstellung 0,0 10,6
Ruckstellung fur Archivierung 1,1 0,4

2.8 Verbindlichkeiten

Die Verbindlichkeiten gegenlber Gesellschaftern betreffen im
Wesentlichen die unter den erhaltenen Anzahlungen ausgewie-
senen Mittelzuweisungen der Bundesrepublik Deutschland und
der Lander zur Finanzierung der Verwaltungskosten der Gesell-
schaft.

Die Verbindlichkeiten sind zum Erflllungsbetrag bewertet.

n Restlaufzeiten:

mit Restlaufzeiten von bis zu 1 Jahr 1-5 Jahren mehr als 5 Jahren Gesamtbetrag

Tsd. € Tsd. € Tsd. € Tsd. €

2012 Vorjahr 2012 Vorjahr 2012 Vorjahr 2012 Vorjahr
Verbindlichkeiten aus Liefe-
rungen und Leistungen 963 1.497 0 0 0 0 963 1.497
Verbindlichkeiten gegentber
Gesellschaftern 64.226 1563.225 146.646 146.760 186.701 156.472 397.573 456.457
Abgegrenzte Umsatzsteuer
auf Mittelzuweisungen -9.820 —22.881 —22.420 —21.916 —28.544 —23.366 -60.784 —68.163
Sonstige Verbindlichkeiten 2.452 1.501 0 0 0 0 2.452 1.501
davon aus Steuern (2.450) (1.499) 0) 0) 0) 0) (2.450) (1.499)
davon im Rahmen der sozia-
len Sicherheit ) ) 0) 0) 0) 0) () )
Gesamtbetrag 57.821 133.342 124.226 124.844 158.157 133.106 340.204 391.292
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2.9 Latente Steuern

Latente Steuern ergeben sich als Differenz zwischen handels-
und steuerrechtlichen Wertansétzen auf Grund der Neuregelun-
gen des BilMoG. Da es insgesamt zu einem Uberhang der akti-
ven Uber die passiven latenten Steuern kommt, wurde vom
Ansatzwahlrecht Gebrauch gemacht, die latenten Steuern nicht
zu bilanzieren. Aktive latente Steuern bestehen in Hohe von

64 Tsd. €, passive latente Steuern in Héhe von 11 Tsd. €.

Aktive latente Steuern ergeben sich insbesondere aus:

— den unterschiedlichen Wertanséatzen in der Handels- und
Steuerbilanz fur die Rickstellungen der Verpflichtungen aus
der arbeitnehmerfinanzierten Alterszusatzversorgung in
Hohe von 11 Tsd. €, die daraus ermittelte latente Steuer
betragt 3 Tsd. €,

— einem steuerlichen Ausgleichsposten bei den Rickstellun-
gen der Pensionsverpflichtungen fur Geschaftsflhrer in
Hohe von 173 Tsd. €, resultierend aus dem zu Uberneh-
menden Steuerbilanzwert bzw. dem steuerlichen Nichtan-
satz einer handelsrechtlich ermittelten Ruckstellung, die
daraus ermittelte latente Steuer betragt 52 Tsd. € sowie

— dem Ansatz des Nominalwertes der Ruckstellungen ftr
Kosten aus Rechtsstreitigkeiten in der Steuerbilanz. In der
Handelsbilanz wurde der Nominalwert entsprechend der
geschatzten Laufzeit des Verfahrens abgezinst. Der steuer-
liche Ausgleichsposten betragt 28 Tsd. €, die daraus ermit-
telte latente Steuer 8 Tsd. €.

Passive latente Steuern ergeben sich aus:

— dem Unterschiedsbetrag zwischen den Anschaffungskos-
ten fur die RUckdeckungsversicherung und dem Zeitwert in
Hohe von 37 Tsd. €. Die daraus ermittelte latente Steuer
betragt 11 Tsd. €.

FUr die Berechnung der latenten Steuern wird ein Steuersatz von
30,24 % fur Kdérperschaftsteuer, Solidaritdtszuschlag und Ge-
werbesteuer zugrunde gelegt.

2.10 Haftungsverhéltnisse
und sonstige finanzielle Verpflichtungen

Haftungsverhéltnisse gemaB §§251 i. V. m. 268 Abs. 7 HGB lie-

gen nicht vor. Die sonstigen finanziellen Verpflichtungen geman
§285 Nr. 3 HGB ergeben sich wie folgt:
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31.12.2012 (brutto Mio. €)

Mietvertrage 41
Bestellobligo 37,0
Summe 41,1

3. Erlauterungen zur Gewinn-
und Verlustrechnung

3.1 Umsatzerlose

Die ausgewiesenen Umsatzerldse entfallen auf:

2012 2011

Tsd. € Tsd. €

Teilleistung 1 fur StraBenprojekte 97.768 26.288

Teilleistung 2 fUr StraBenprojekte 8.444 4.023

Leistungen fur das Projekt 1.760 2.345

City-Tunnel Leipzig

Leistungen fur die WasserstraBenprojekte 211 0

Leistungen fur das Bundesministerium flir 105 72
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

108.288 32.728

3.2 Sonstige betriebliche Ertrage

Die sonstigen betrieblichen Ertrage resultieren vor allem aus:

— der Auflésung von Ruickstellungen sowie

— Schadenersatzforderungen infolge nicht termingerecht ab-
geschlossener BaumaBnahmen.

In den sonstigen betrieblichen Ertragen sind periodenfremde
Ertrage in Hohe von 348 Tsd. € enthalten (Vorjahr: 612 Tsd. €).

3.3 Materialaufwand

Der Materialaufwand betrifft vor allem schlussgerechnete Inge-
nieurleistungen.



3.4 Personalaufwand

Der Personalaufwand hat sich gegentiber dem Vorjahresniveau
um ca. 247 Tsd € erhoht.

3.5 Abschreibungen auf immaterielle Vermdgensgegenstande
des Anlagevermogens und Sachanlagen

2012 2011
Tsd. € Tsd. €
Abschreibungen
N p|an maﬁlge .l mea re Absohre,bung ................................ 528 ........... 465 "
sofortige Abschrelbung gemé §6 Abs. 2ESIG 7 49
545 514

3.6 Sonstige betriebliche Aufwendungen

Die sonstigen betrieblichen Aufwendungen entfallen im Wesent-
lichen auf:

—  Mieten und Nebenkosten fur das Birogebaude in Berlin
und die BaubUros,

Anwaltskosten,

den Burobetrieb,

Gutachten und Beratungen sowie

Instandhaltung und Wartung fur Geb&aude, EDV-Anlagen
und Software.

NN

Die sonstigen betrieblichen Aufwendungen beinhalten perioden-
fremde Aufwendungen von 121 Tsd. € (Vorjahr: 87 Tsd. €).

3.7 Steuern vom Einkommen und Ertrag

Die Steuern vom Einkommen und Ertrag resultieren aus Ge-
werbeertragsteuern (62 Tsd. €, Vorjahr: 55 Tsd. €) sowie aus
Korperschaftsteuern und Solidaritatszuschlag (49 Tsd. €, Vor-
jahr: 35 Tsd. €).
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4. Sonstige Angaben
41 Arbeitnehmer

Die durchschnittliche Zahl der wahrend des Geschaftsjahres
beschéftigten Arbeitnehmer geméB § 267 HGB betrug:

2012 2011
Geschaftsbereich
! gemel nsa mer GeSC haﬂSb erelc h ....................................... 8 ............ WO |
tecm lSC her GeSChaﬁSb é. reICh ...................................... 155 S 1 64 .
aufmannisch jurstischer Geschéftsberdlch 63 59
(davon gewerbliche Arbeitnehmer) 3) (©)]
226 233

Zum 31. Dezember 2012 waren 223 Mitarbeiter bei der DEGES
beschaftigt.

4.2 Geschaftsfuhrung und Aufsichtsrat
Die Gesellschaft hat zwei Geschéaftsfihrer:

Dirk Brandenburger
technischer Geschaftsfihrer

Bauassessor, Dipl.-Ing.
Werder (Havel)

Bodo Baumbach
kaufmannisch-juristischer
Geschaftsflhrer

Dipl.-Staatswiss., Dipl.-Kfm. (FH)
Bernau bei Berlin

Die Gesellschaft hat einen Aufsichtsrat, der sich wie auf Seite 9
dargestellt zusammensetzt.
4.3 Bezlge der Geschaftsfuhrung und des Aufsichtsrates

Die Bezlige der Geschéaftsfihrung inklusive aller sonstigen Auf-
wendungen setzen sich wie folgt zusammen:
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Dirk Bodo
Brandenburger Baumbach Gesamt
€ € €

Grundvergutung 149.162,00 140.306,00  289.468,00
Leistungszulage fur 18.000,00 18.000,00 36.000,00
2011
Geldwerter Vorteil
(Pkw), Beihilfen, Bei-
trage zur Gruppenun-
fallversicherung 25.266,07 11.691,53 36.957,60
Versorgungszuschlag/
Arbeitgeberanteil an
der Sozialversicherung 26.115,60 10.226,16 36.341,76
Summe Beziige 218.543,67 180.223,69 398.767,36
nachrichtlich: Zufih-
rung zur Pensions-
riickstellung 2.643,00 31.618,00 34.261,00
Gesamt 221.186,67 211.841,69 433.028,36

FUr die Mitglieder der Geschéftsfliihrung sind zum 31. Dezember
2012 Pensionsruckstellungen in Hohe von 113.428 € gebildet.

An friihere Geschéaftsfihrer wurden 2012 29.492,96 € in Form
von Versorgungsbezigen ausgezahlt. Die Pensionsrickstellun-
gen fur frihere Mitglieder der Geschéftsflihrung belaufen sich
zum Bilanzstichtag auf 453.118 €.

An die Mitglieder des Aufsichtsrates wurden im Geschaftsjahr
folgende Sitzungsgelder gezahilt:

Aufsichtsratsmitglied Sitzungsgeld in €

Prof. Dr.-Ing. Dr.-Ing. E. h. Josef Kunz 511,30
(Vorsitzender des Aufsichtsrates)

Dr. Rudiger Kratzenberg 409,04
(Stellvertreter des Vorsitzenden)

Lutz Irmer 409,04

(Stellvertreter des Vorsitzenden)
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Aufsichtsratsmitglied Sitzungsgeld in €

Karl-Hermann Fahsel 511,30
Hartmut Fiedler 102,26
Wolfgang Golasowski 306,78
Michael Harting 306,78
GUnther Hermann 409,04
Martin Huber 409,04
GUnther Meienberg 511,30
Egbert Neumann 409,04
Bernd Sablotny 204,52
Wolfgang Suhr 306,78
Ina-Maria Ulbrich 102,26
Volkmar Vogel 306,78
Summe 5.215,26

4.4  Gesamthonorar fur den Abschlussprtfer

Das Gesamthonorar des Wirtschaftsprifers verteilt sich wie
folgt:

= 18.900,00 € netto flr Abschlussprtfungsleistungen sowie
— 18.850,00 € netto fur sonstige Leistungen.

5.  Treuhandvermdgen und Treuhandschulden

Die mit dem Bau oder der Erweiterung der StraBenprojekte zu-
sammenhangenden Vertrage flr Bauleistungen und Grunder-
werb (Zweckausgaben) werden im Namen und auf Rechnung
der Bundesrepublik Deutschland bzw. des jeweiligen Landes/
Freistaates abgeschlossen und abgewickelt. Uber die erhaltenen
Mittel ist jahrlich und zum Zeitpunkt der Ubergabe einzelner Ver-
kehrsabschnitte ein Verwendungsnachweis zu erstellen

Die mit dem City-Tunnel Leipzig zusammenhangenden Vertrage
flir Bau- und Ingenieurleistungen sowie Grunderwerb (Projekt-
kosten) werden im Namen und auf Rechnung der DB Netz AG
bzw. der DB Station & Service AG abgeschlossen und abgewi-
ckelt. Uber die erhaltenen Mittel (Projektkosten) ist ebenfalls
jahrlich und nach Abschluss des Projektes ein Verwendungs-
nachweis zu erstellen.



Die mit den BrlickenbaumaBnahmen Uber Bundeswasserstra-
Ben zusammenhangenden Vertrage fur Bau- und Ingenieurleis-
tungen sowie Grunderwerb (Projektkosten) werden im Namen
und auf Rechnung der Bundesrepublik Deutschland abge-
schlossen und abgewickelt. Uber die erhaltenen Mittel (Projekt-
kosten) ist ebenfalls jahrlich und nach Abschluss des Projektes
ein Verwendungsnachweis zu erstellen.

Die verausgabten Mittel und sonstigen Positionen werden im
Treuhandvermodgen separat ausgewiesen. Diesen stehen in glei-
cher Hohe Treuhandschulden, insbesondere Mittelzuweisungen

Berlin, 28. Februar 2013

e

Baumbach
Geschaftsflhrer

DEGES Deutsche Einheit FernstraBenplanungs- und -bau GmbH

gegenuber. Treuhandvermodgen und Treuhandschulden gleichen
sich somit im Saldo vollstandig aus.

Die zweckgerechte und wirtschaftliche Mittelverwendung wird
durch die Rechnungshdéfe des Bundes und der Lander sowie
bezogen auf européische Férdermittel durch den Europaischen
Rechnungshof gepruft.

Vorschlag fur die Verwendung des Jahrestberschusses 2012

Die Geschéftsflihrung schlagt vor, den Jahrestiberschuss in
Hoéhe von 5.150 € vorzutragen.

S f/e$

Brandenburger
Geschaftsfuhrer
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Entwicklung des Anlagevermogens
Anschaffungs- und Herstellungskosten

Stand Stand
01.01.2012 Zugadnge  Umbuchungen Abgange 31.12.2012
€ € € € €
Immaterielle Vermégensgegenstande
Emgelt“Cherworbenesoﬂware264411481 .......... 36592886 .................... OOO ............ 1286900299717417
Ge|elst9teAnzahlungen7600000 ........... 10000000 ..................... OOO ..................... OOO ........... 17500000
2.719.114,31 465.928,86 0,00 12.869,00 317217417
Sachanlagen
TeCthCheAnlagen ..................................................................... OOO .................... O OO .................... O OO .................... O OO .................... OOO X
. Ges Chaﬁsaus Statt ung ...................................................... 4 3496 2480 RS 5 59551 24 .................... OO 0 .......... 45508637 ........ 4 4540 8 967 ]
4.349.624,80 559.551,24 0,00 455.086,37 4.454.089,67
Zwischensummen 7.068.739,11 1.025.480,10 0,00 467.955,37 7.626.263,84
Finanzanlagen
SonstlgeAUS|elhungen ............................................................. 64400 .................... OOO .................... OOO .................... OOO 64400
Summen 7.069.383,11 1.025.480,10 0,00 467.955,37 7.626.907,84

48



DEGES Deutsche Einheit FernstraBenplanungs- und -bau GmbH

Stand Stand Stand
01.01.2012 Zugange Zuschreibungen Abgange 31.12.2012 31.12.2012 Vorjahr
€ € € € € € €
2192.578,31 195.979,86 0,00 12.869,00 2.375.689,17 621.485,00 451.536,00
0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 175.000,00 75.000,00
2192.578,31 195.979,86 0,00 12.869,00 2.375.689,17 796.485,00 526.536,00
0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2.974.132,80 348.649,24 0,00 238.608,37 3.084.173,67 1.369.916,00 1.375.492,00
2.974.132,80 348.649,24 0,00 238.608,37 3.084.173,67 1.369.916,00 1.375.492,00
5.166.711,11 544.629,10 0,00 251.477,37 5.459.862,84 2.166.401,00 1.902.028,00
0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 644,00 644,00
5.166.711,11 544.629,10 0,00 251.477,37 5.459.862,84 2.167.045,00 1.902.672,00
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Gewinn- und Verlustrechnung fur das Geschaftsjahr
vom 1. Januar bis 31. Dezember 2012

2012 2011
€ €
1. Umsatzerldse 108.287.865,32 32.728.334,42
Ere———————— B
o 3 Sonstlge beme b “C he Ertrag e ................................................................................................................ 60 795 14 8 ................... 808 196 14 .
54.038.437,48 54.226.178,15
4. Materialaufwand
e a)Aufwendungenfurbezogenewaren_29390571 .................. 717064288
e b)AufwendungenfurbezogeneLelstungen_2919432037 ............. 72866129770
-29.488.226,08 —-28.831.940,58
5. Personalaufwand
e a)LOhneundGeha”er_1562186628 ............. 71541590158
) Sorisle Abgaben tnd Aufwendingen fir Atersversorgung und ir Unferstitzung 20801700 290050010
e davon fu rAltersverS Orgung ............................................................................................................... (_ 6736 4348 ) ................ ( 7581 19 284) .
-18.601.983,28 -18.355.470,63
6. Abschreibungen auf immaterielle Vermdgensgegenstande
des Anlagevermodgens und Sachanlagen -544.629,10 -514.329,09
7. Sonstige betriebliche Aufwendungen -5.274.098,61 —6.449.239,07
8. Sonstige Zinsen und ahnliche Ertrage 26.229,65 50.782,85
davon aus der Abzinsung der Ruckstellungen (23.044,82) (22.176,92)
9. Zinsen und &hnliche Aufwendungen -32.240,39 —25.42913
davon aus der Aufzinsung der Riickstellungen (-29.916,37) (-22.775,61)
10. Ergebnis der gewodhnlichen Geschéaftstatigkeit 123.489,67 100.552,50
11. AuBerordentliche Aufwendungen 0,00 0,00
12. Steuern vom Einkommen und vom Ertrag -110.737,67 -90.432,50
13. Sonstige Steuern —-7.602,00 -4.970,00
14. Jahresliberschuss 5.150,00 5.150,00
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Treuhandbilanz zum 31. Dezember 2012

AKTIVA 31.12.2012 31.12.2011 PASSIVA 31.12.2012 31.12.2011
€ € € €
Treuhandvermdgen Treuhandschulden
|. StraBenbauprojekte |. StraBenbauprojekte
1. Bauleistungen 9.7564.759.704,51  9.435.313.042,51 1. Mittelzuweisungen 10.330.338.534,75 9.993.206.268,29
2. Grunderwerb 575.900.669,05 558.379.545,41 2. Ruckerstattungen 116.437,49 38.016,78
3. Forderungen gegenuber 3. Verbindlichkeiten ge-
Gesellschaftern aus genlber DEGES aus
Teilleistungsabrechnung 0,00 0,00 Zwischenfinanzierung 205.401,32 448.302,85
10.330.660.373,56  9.993.692.587,92 4. Verbindlichkeiten
Bauabzugssteuer 0,00 0,00

. City-Tunnel Leipzig

1. Projektkosten

2. Vorsteueranspruch auf

593.935.637,39

543.513.912,33

10.330.660.373,56

9.993.692.587,92

. City-Tunnel Leipzig

die Projektkosten 3.156.869,44 2.932.089,91 1. Mittelzuweisungen 599.763.793,44 548.968.023,48
3. Forderungen gegenuber 2. Verbindlichkeiten aus
DEGES aus Ausschrei- Lieferungen und Leis-
bungsverfahren 2.696.749,07 2.631.836,99 tungen 25.462,46 109.815,75
4. Lieferanten-Skonti 0,00 0,00 3. Verbindlichkeiten ge-
genlber DEGES aus
599.789.255,90 549.077.839,23 Zwischenfinanzierung 0,00 0,00
lIl. WasserstraBenprojekte 599.789.255,90 549.077.839,23
Projektkosten 1.989.487,99 1.238.814,88 lIl. WasserstraBenprojekte
Mittelzuweisungen 1.989.487,99 1.238.814,88

10.932.439.117,45 10.544.009.242,03

10.932.439.117,45 10.544.009.242,03
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Aktuelle VDE
und VDE-Zubringer

VDE Nr. 11
A 10 Berliner Ring

Aufgabenstellung

- 8,2 km achtstreifige Erweiterung
zwischen den AD Nuthetal und
AD Potsdam

- Erweiterung Rastanlage Michendorf
Sud: von derzeit ca. 50 Stellplatzen auf
180 PKW- und 160 LKW-Stellplatze

- Investitionsvolumen: ca. 128 Mio. €
Kurzportrait

Der Berliner Stidring ist Bestandteil des
transeuropaischen Verkehrsnetzes sowie
Bestandteil des paneuropaischen Ver-
kehrskorridors von Deutschland nach
Russland. Der Abschnitt zwischen den
Autobahndreiecken Nuthetal und Potsdam
Ubernimmt eine wichtige Verbindungs-
funktion zwischen den Autobahnen A2
und A9 sowie der A 115 Richtung Berlin.

Planungs- und Baustand

— Der Planfeststellungsbeschluss wird
im Januar 2013 erwartet.

- Der Grunderwerb ist an der gesam-
ten Strecke in Arbeit.

- ImJahr 2011 hat die DEGES ein
Interessenbekundungsverfahren
durchgefuhrt mit dem Ziel, die
Realisierungsmaoglichkeiten far
zusétzlichen Larmschutz durch
Einsatz von Photovoltaikanlagen
durch einen Investor zu prufen
(s. Abb. 1: Visualisierung).

54

Ausblick

Die Ausschreibung zur Investorengewin-
nung soll nach Zustimmung des BMVBS
erfolgen.

In Abstimmung mit dem BMVBS und dem
Brandenburgischen Ministerium fUr Infra-
struktur und Landwirtschaft wird ein OPP-
Vergabeverfahren vorbereitet.

Parallel erfolgen die Bauvorbereitung und
die Vergabevorbereitungen flr den Stre-
ckenbau.

VDE-Zubringer B96n
Stralsund—Rugen

Aufgabenstellung

- Vierstreifiger Neubau von 44,2 km in
Mecklenburg-Vorpommern

- Investitionsvolumen: ca. 345 Mio. €
fUr Bau und Grunderwerb

Kurzportrait

Die BundesstraBe B 96n wurde zwischen
der A20 im Bereich Grimmen bis zur An-
schlussstelle Abtshagen als vierstreifige
StraBenanbindung hergestellt und ist ab
der Ortsumgehung Stralsund bis AS Ber-
gen als zweistreifige Bundesstrale mit
Zusatzfahrstreifen in Parallellage zur be-
stehenden BundesstraBBe vorgesehen.

- Streckenabschnitt AS Abtshagen bis
AS Stralsund (A 20) 19,1 km
- Streckenabschnitt OU Stralsund bis

AS Altefahr 4,7 km
- Streckenabschnitt AS Altefahr bis
AS Bergen 20,4 km

Planungs- und Baustand

- Der 19,1 km lange Streckenabschnitt
AS Stralsund—-AS Teschenhagen ist
seit Ende 2004 unter Verkehr.

- Parallel zum 1936 errichteten Rugen-
damm wird die B96n Uber die
2. Strelasundquerung gefiihrt, deren
Kernstlck ein 2.830 m langer Bru-
ckenzug inklusive einer Hochbricke
Uber den Ziegelgraben bildet. Mit der
feierlichen Eréffnung dieses Ab-
schnitts am 20. Oktober 2007 durch



die Bundeskanzlerin Dr. Angela
Merkel wurde der bereits im Juli
2007 im Rohbau erreichte Briicken-
schlag zwischen dem Festland und
der Insel Rigen nach drei Jahren
Bauzeit termingerecht dem Verkehr
Ubergeben.

—  FUr den Abschnitt von Altefahr bis
Bergen auf Rigen (20,4 km) wurde
der Planfeststellungsbeschluss im
Sommer 2010 erlassen.

— Derrund 20 km lange Inselabschnitt
der B96n auf Rugen ist in den rund
13 km langen Sudabschnitt und rund
7 km langen Nordabschnitt aufge-
teilt.

— Die Verkehrsfreigabe fur den ersten
2,5 km langen Streckenabschnitt
zwischen Altefahr und dem Trog-
bauwerk im Stdabschnitt erfolgte
im November 2012 (s. Abb. 2).
Ebenfalls ist der Radweg zwischen
Altefahr und Rambin hergestellt.

- Weitere Streckenabschnitte sind im
Bau: Trog- und Bahnbauwerk, vier
Bahnbauwerke und ein Bauwerk
zum Schutz des Lebensraumes von
Amphibien.

Ausblick
- Die Gesamtverkehrsfreigabe des

SlUdabschnittes ist in der 2. Jahres-
hélfte 2015 vorgesehen.

VDE-Zubringer B101n
Ludwigsfelde-Ost (A 10)—
Luckenwalde-Nord

Aufgabenstellung

- Vierstreifiger Ausbau von 23,5 km in
Brandenburg

- Investitionsvolumen: ca. 95 Mio. €
fUr Bau und Grunderwerb

Kurzportrait

Die B101n ist neben der A9 und der A13
eine wichtige Verbindung zwischen Berlin
und dem sudlichen Brandenburg.

Planungs- und Baustand

- Die Ortsumfahrung Trebbin wurde
2006 fertiggestellt. Die nordlich von
Thyrow gelegenen Abschnitte sind
bereits 2002 fur den Verkehr freige-
geben worden.

- Ende 2011 bis Mitte 2012 wurde der
Uberbau von Europas gréBter Griin-
bricke in Holzbauweise bei der
Gemeinde Wiesenhagen montiert
(s. Abb. 3).

Ausblick

- Verkehrsfreigabe des Abschnittes
AS Luckenwalde-Nord—-AS Trebbin-
Sud im Marz 2013.

- Bei Vorliegen des Baurechts und der
haushaltsrechtlichen Voraussetzun-
gen kann mit den Bauarbeiten im
Streckenabschnitt Ortsumfahrung
Thyrow begonnen werden.
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VDE Nr. 12
A9 Nurnberg—Berlin

Aufgabenstellung

- Sechsstreifiger Ausbau von 43,1 km
Strecke in Brandenburg und 49,5 km
in Sachsen-Anhalt (AD Potsdam bis
AS Z6rbig) sowie 57,9 km in Thirin-
gen (AK Hermsdorf bis Landes-
grenze Thuringen/Bayern)

- Investitionsvolumen: ca. 828 Mio. €
fUr Bau und Grunderwerb

Kurzportrait

Die A9 verbindet Berlin Uber die mittel-
deutschen Industriezentren und Nord-
bayern mit Mlnchen. Sie ist als Bestand-
teil des transeuropaischen Netzes eine
wichtige Nord-Std-Verbindung zwischen
Nord- und Stdeuropa. Die A9 hat flr
Ostthiringen eine erhebliche Bedeutung
als regionale Verkehrsverbindung, hier
auch fur die sich entwickelnde Wirt-
schaftskraft der Region.

Planungs- und Baustand
— Der sechsstreifige Ausbau der A9 in
Brandenburg wurde Ende 1999, in

Sachsen-Anhalt Ende 2003 abge-
schlossen.
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Freistaat Thuringen
— Unter Verkehr sind die Abschnitte:

Hirschberg/Landesgrenze Thirin-
gen/Bayern—Schleiz (19,3 km)
seit November 2004,

Tautendorf—Hermsdorf (ca. 6,7 km)
seit November 2002,

AS Triptis—Tautendorf (10 km)
seit November 2006.

OPP-Projekt Verfigbarkeitsmodell
AS Lederhose—Landesgrenze Thiringen/
Bayern

Das Projekt umfasst die sechsstreifige
Erweiterung von 19,0 km sowie den Be-
trieb und die Erhaltung der 46,5 km lan-
gen Vertragsstrecke. Die Projektlaufzeit
betragt 20 Jahre.

Der Bund erhofft sich durch das Prinzip
der Offentlich-Privaten-Partnerschaften
einen schnelleren, wirtschaftlicheren und
qualitativ hdherwertigeren Ausbau der
Autobahnen. Dabei schlief3t er einen 20
bis 30 Jahre dauernden Vertrag mit einem
privaten Auftragnehmer. Das private Un-
ternehmen baut die Autobahn nicht nur
aus, sondern betreibt und erhélt sie auch.
In der Ausschreibung fiir OPP-Projekte
gibt der Bund lediglich das Ziel und die
qualitativen Anforderungen vor — die ge-
naue Ausflhrung bleibt dem Privaten
Uberlassen. Das Unternehmen erhalt vom
Bund eine Anschubfinanzierung und ein
Verfligbarkeitsentgelt, das gekurzt wer-
den kann, wenn die StraBe nicht wie ver-
einbart verfugbar ist.

Die Vergltung besteht also nicht in den
Lkw-Mauteinnahmen auf der Vertrags-
strecke, sondern in einem Verkehrsmen-
gen unabhéngigen regelmaBigen Entgelt
fUr Ausbau, Erhaltung und Betrieb der
Autobahn.

Die Erweiterung zwischen den Anschluss-
stellen Triptis und Schleiz stellt einen LU-
ckenschluss zwischen den bereits sechs-
streifig erweiterten Anschlussabschnitten
dar. Mit der Fertigstellung nach einer ge-
planten Bauzeit von rund drei Jahren und
Verkehrsfreigabe wird die A9 vom Herms-
dorfer Kreuz bis zur Landesgrenze Thu-
ringen/Bayern durchgangig sechsstreifig
befahrbar sein (s. Abb. 1).

Offizieller Spatenstich war am 18. April
2012.

Ausblick

Die Verkehrsfreigabe flr den Abschnitt
zwischen den Anschlussstellen Triptis und
Schleiz ist fir Ende 2014 vorgesehen.
Hermsdorfer Kreuz

— Der Planfeststellungsbeschluss,

datiert auf den 21. Dezember 2010,
wird beklagt.



VDE Nr. 13
A 38 Gottingen—Halle
A 143 Westumfahrung Halle

Aufgabenstellung

- Vierstreifiger Neubau von 76,8 km in
Thiringen und 115,1 km in Sachsen-
Anhalt (davon Anteil A143: 21,6 km)

- Investitionsvolumen: ca. 1,42 Mrd. €
fUr Bau und Grunderwerb

Kurzportrait

Die A 38 verbindet die Wirtschaftsraume
Kassel/Goéttingen im Westen und Halle/
Leipzig im Osten und bildet mit lhren Ver-
knUpfungen an die Autobahnen A7 und
A9 einen wichtigen Luckenschluss im
deutsch-europaischen FernstraBennetz.
DarUber hinaus tbernimmt sie die Funk-
tion einer groBraumigen Regionalverbin-
dung in Nordthlringen und im Stden
Sachsen-Anhalts.

Planungs- und Baustand

- 179,83 km mit 198 Brucken sind
fertiggestellt und unter Verkehr.

- 12,6 km sind im Bau.

A 38 Freistaat Thiringen

- Mit der Verkehrsfreigabe des Ab-
schnitts Breitenworbis—Bleicherode
(11,9 km) am 22. Dezember 2009
wurde die letzte Licke der A38
geschlossen. Damit ist die Autobahn
vom Dreieck Drammetal (A7) Uber
das Kreuz Rippachtal (A9) bis zur
AS LUtzen auf einer Lange von
186,6 km durchgangig befahrbar
(s. Abb. 2, 3).

A 38 Sachsen-Anhalt

—> Am 8. Dezember 2008 wurde das
letzte Teilstlick der A 38 freigegeben
und 93,5 km Autobahn sind seitdem
in Sachsen-Anhalt durchgangig
unter Verkehr.

A 143 Westumfahrung Halle
Kurzportrait

Die A 143 stellt neben der A38 einen we-
sentlichen Bestandteil des VDE Nr. 13 dar.
Mit diesem Bauvorhaben wird der Auto-
bahn-Doppelring um Halle und Leipzig
geschlossen und gleichzeitig das VDE

Nr. 13 vollendet. Damit kdnnen die Uberre-
gionalen und regionalen Verkehrsstrome
— insbesondere im Westen von Halle —
deutlich besser und sicherer abgewickelt
werden. Mit der daraus entstehenden Ent-
flechtung der Verkehrsstréme wird das
vorhandenen StraBennetz im GroBraum
Halle und insbesondere im Stadtgebiet
von Halle wesentlich entlastet.

—  Der Abschnitt der A 143 vom
AD Halle-Sud bis AS Halle-Neustadt
Uber 9,0 km ist seit Oktober 2004
durchgéangig befahrbar.

- Der nordliche Teil von der AS Halle-

Neustadt bis zum AD Halle-Nord
konnte nicht begonnen werden. Das
Bundesverwaltungsgericht hat
entschieden, dass trotz der vorgese-
henen konfliktmindernden MaBnah-
men der im Mai 2005 erteilte Plan-
feststellungsbeschluss rechtswidrig
und nicht vollziehbar ist. Der Plan-
feststellungsbeschluss ist demnach
ZuU erganzen.

Zu den notwendigen Ergdnzungen
gehdren erweiterte faunistische
Untersuchungen zur Ergdnzung bzw.
Neufassung der FFH-Vertraglich-
keitsprifung sowie Erweiterung des
landschaftspflegerischen Begleit-
plans (LBP) durch sogenannte
vorgezogene AusgleichsmaBnahmen
nach dem Bundesnaturschutzge-
setz. Das ergénzende Planfeststel-
lungsverfahren der 1. Anderung und
Erganzung zum Planfeststellungsbe-
schluss vom 18. Mai 2005 wurde im
September 2009 eingeleitet.

Der geénderte RE-Entwurf wurde
erneut zur Genehmigung vorgelegt.
Der Gesehenvermerk des Bundes-
ministeriums fur Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung (BMVBS) liegt mit
Datum vom 10. November 2010 vor.

Auf Grund der erforderlichen Aktuali-
sierung der Verkehrsuntersuchung
auf den Prognosestand 2025 sowie
zwischenzeitlich erforderlichen
Aktualisierung der landschaftsplane-
rischen Unterlagen in Bezug auf die
aktuellen wissenschaftlichen Er-
kenntnisse erfolgte im Zeitraum Juni/
Juli 2011 sowie Juni/Juli 2012 die
Auslegung der Planunterlagen zur
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2. sowie 3. Anderung und Erganzung
zum Planfeststellungsbeschluss vom
18. Mai 2005.

Der Er6rterungstermin mit den
Tragern 6ffentlicher Belange sowie
betroffenen Privater fand im Juli und
September 2012 statt.

Auf Grund der erheblichen MaB-
nahme bedingten Beeintrachtigun-
gen prioritarer Lebensraumtypen
nach FFH-Richtlinie erfolgt zurzeit
die Vorbereitung eines technischen
Gespraches mit der EU-Kommis-
sion, das in 2013 stattfinden wird.

Nach positivem Abschluss der
Konsultation der EU-Kommission
kann das Planfeststellungsverfahren
abgeschlossen werden.

VDE-Zubringer A 71
AS Erfurt-Bindersleben
(B7)-AD Sudharz (A 38)

Aufgabenstellung

- Vierstreifiger Neubau von 4,9 km in
Sachsen-Anhalt und 31,1 km in Tha-
ringen

- Investitionsvolumen: ca. 359 Mio. €
fUr Bau und Grunderwerb

Kurzportrait

Die A71 Erfurt-Sémmerda-Sangerhausen
stellt eine neue Nord-Sud-Verbindung
zwischen der A38 im Norden und der A4
im Stiden dar. Die sudliche Weiterfuhrung
der A71 fuhrt zum Netzanschluss an die
A 70 (mit FortfGhrung zur A7 und zur A81)
sowie zum Netzanschluss zwischen der
A4 bei Erfurt und der A70 bzw. A73 bei
Bamberg (mit Fortflhrung nach Nirnberg
und Minchen).

Planungs- und Baustand

— Die Verkehrsfreigabe des Abschnitts
vom Dreieck Stuidharz bis AS Hel-
drungen mit ca. 17,9 km Lange und
28 Bauwerken erfolgt voraussichtlich
im April 2013.

- Der Abschnitt AS Heldrungen—An-
bindung B85 mit dem 1.725 m
langen Schmucketunnel wurde am
12. Dezember 2008 dem Verkehr
Ubergeben.

- Mit Bestandskraft des Planfeststel-
lungsbeschlusses vom Januar 2010
liegt fir den Abschnitt Sémmerda/
Ost—Anbindung B 85 Baurecht vor.

Alle Bricken sind im Bau. Mit dem
Streckenbau wurde begonnen

- Die L1051 OU Dermsdorf ist Be-
standteil der groBraumigen verkehrs-
wirtschaftlichen Untersuchung tber
kUnftig notwendige Fernverkehrsver-
bindungen in Thiringen. Sie verbes-
sert die Erreichbarkeit der Region
Kolleda sowie der A71 und entlastet
den Ortsteil Dermsdorf der Stadt
Kolleda. Sie wurde am 12. November
2012 fur den Verkehr freigegeben.

Ausblick

Mit der Freigabe des letzten noch zu
bauenden Abschnitts AS Sémmerda—
provisorische Anbindung B 85 wird die
A 71 durchgehend von Schweinfurt bis
zum Dreieck Sudharz befahrbar sein
(s. Abb. 1 u. 2).



VDE Nr. 15
A4 Eisenach-Gorlitz

Aufgabenstellung

- Sechsstreifige Erweiterung von
74,4 km in Tharingen und 118 km in
Sachsen sowie vierstreifiger Neubau
23,6 km (Ltckenschluss in Ostsach-
sen)

- Investitionsvolumen: ca. 2,08 Mrd. €
fUr Bau und Grunderwerb

Kurzportrait

Die A4 ist eine verkehrlich und wirtschaft-
lich bedeutende Ost-West-Achse im euro-
paischen Fernverkehr und dient der Ver-
bindung der mitteldeutschen Regionen
mit den alten Bundeslandern. Im Bestand
hatte die A4 vier Fahrstreifen ohne Stand-
streifen, die den rasant gewachsenen
Verkehrsaufkommen nach der Wende
nicht mehr entsprachen.

Planungs- und Baustand

Freistaat Sachsen

- Im Abschnitt AS Hohenstein-Ernst-
thal bis AS Limbach-Oberfrohna
l&uft im Bereich Landschaftsbau die
Entwicklungspflege.

Freistaat Tharingen

— Der 24,5 km lange Abschnitt ,Um-
fahrung Horselberge® wurde als
Offentlich-Privates-Partnerschaft-
Projekt (OPP) realisiert.

- Der 11,8 km lange Abschnitt Mag-
dala—Jena-Gdschwitz (Leutratal) ist
seit Marz 2008 im Bau. Der Rohbau
des Tunnels ist abgeschlossen.

Derzeit erfolgt der Innenausbau
(s. Abb. 3).

Ausblick

Freistaat Thuringen

— Nach erfolgtem Innenausbau des
Tunnels ,Jagdberg” einschlieBlich
Ausstattung, Fertigstellung der
sieben kleinen Bauwerke sowie der
Bdschungssicherungen und der
8 km Larmschutzwalle soll der
Abschnitt Mitte 2014 dem Verkehr
Ubergeben werden. Danach erfolgt
der Rickbau der alten A 4-Trasse auf
10 km Lénge.

VDE Nr. 15
A 44 Waldkappel-Wommen

Aufgabenstellung

-  Vierstreifiger Neubau von ca.
29,4 km in Hessen:
AS Waldkappel—Hoheneiche
Hoheneiche—AS Sontra-Nord
AS Sontra-Nord-8stl. Ulfen
ostl. Ulfen—AD Wommen

- Gesamtkosten: ca. 767 Mio. €
Kurzportrait

Die bereits bestehende A 44 verlauft in
West-Ost-Richtung und endet — mit Un-
terbrechungen — im Osten an der in Nord-
Sud-Richtung verlaufenden A 7 bei Kas-
sel. Mit dem Weiterbau der A 44 in
Richtung Osten bis zur VerknUpfung mit
der A 4 bei Wommen wird ein Licken-
schluss als wichtige Ost-West-Verbindung

zwischen den alten und den neuen Bun-
deslandern hergestellt. Dieser tragt we-
sentlich zur Verbesserung der Verkehrs-
und Standortqualitdten und zur Sicherung
der wirtschaftlichen Zukunft dieser Re-
gion bei.

Planungs- und Baustand

- Die DEGES ist mit der Entwurfspla-
nung der Ingenieurbauwerke und der
Baudurchfuhrung der vier Ver-
kehrseinheiten (VKE) auf Grundlage
der zu erwartenden Planfeststel-
lungsbeschlisse beauftragt.

Ausblick

— Der erste Baubeginn ist fur den
Spatsommer 2013 vorgesehen.
Fruhzeitige Freigaben in verkehrs-
wirksamen Abschnitten werden
angestrebt.
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FUr den Verkehr
freigegebene VDE
und VDE-Zubringer

VDE Nr. 10
A 20 LUbeck-Stettin

Aufgabenstellung

- Vierstreifiger Neubau von 279,6 km
in Mecklenburg-Vorpommern und
26,8 km in Brandenburg

- Investitionskosten: ca. 1,63 Mrd. €
Kurzportrait

Die ,Ostseeautobahn® A 20 verlauft im
Binnenland entlang der Ostseekdiste. Sie
blndelt den Uberregionalen Verkehr und
entlastet die Kustenorte vom Durch-
gangsverkehr. Die A 20 verbessert nach-
haltig die Erreichbarkeit der jeweiligen
Region und ist Teil einer transeuropéi-
schen Verbindung zwischen Nordsee und
Baltikum.

Planungs- und Baustand

- Die ,Ostseeautobahn A 20 ist seit
Dezember 2005 durchgehend von
der A1 bei LUbeck bis zur A 11,
Autobahndreieck Kreuz Uckermark,
auf einer Lange von 324 Kilometern
befahrbar. Die A20 ist das langste
Verkehrsprojekt der VDE (s. Abb. 1:
Talbricke Trebel).

- Mehrere groB3flachige MaBnahmen
des landschaftspflegerischen Be-
gleitplans wie Wolfsberger Seewie-
sen, Renaturierung von flnf Trebel-
poldern und einige weitere
Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen
sind noch in der Ausflhrung.
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- Insgesamt befinden sich auf Gber
5.000 Hektar Ausgleichs- und
ErsatzmaBnahmen, davon acht
groBflachige Kompensationsmal3-
nahmen von 150 bis 500 Hektar
Flachenumfang.

VDE Nr. 11
A 2 Hannover—Berlin

Aufgabenstellung

- Sechsstreifiger Ausbau von 55,5 km
in Sachsen-Anhalt und 63,8 km in
Brandenburg

- Realisierung durch die StraBenbau-
verwaltungen von Niedersachsen
(85,3 km), Sachsen-Anhalt (25,2 km)
und DEGES

- DEGES-Anteil: 55,5 km in Sachsen-
Anhalt, 42,4 km in Brandenburg

- Investitionsvolumen: ca. 1,3 Mrd. €,
davon ca. 555 Mio. € DEGES

Kurzportrait

Die A2 gehort neben wegen ihrer Bedeu-
tung als Ost-West-Achse zu den meistbe-
fahrenen Autobahnen Deutschlands.

Planungs- und Baustand

- Der bisherige DEGES-Anteil des
Verkehrsprojektes Deutsche Einheit
Nr. 11 ist seit Ende 2001 fertiggestellt
und auf gesamter Lange in Betrieb.

- Die umfangreiche ErsatzmaBnahme
Seelscher Bruch 6stlich von Marien-
born wurde 2007 fertiggestellt.

Ausblick

- Bis Ende 2012 wurde ein ,Monitoring
Seelscher Bruch® durchgefuhrt.

VDE Nr. 14
Neubau der A 14 Halle— Mag-
deburg

Aufgabenstellung

- Vierstreifiger Neubau von 101,7 km in
Sachsen-Anhalt,

> DEGES-Anteil: 98,9 km
Land Sachsen-Anhalt: 2,8 km

- Investitionsvolumen: ca. 632 Mio. €
fUr Bau und Grunderwerb

Kurzportrait

Die A 14 bildet eine flr Sachsen-Anhalt
bedeutsame Direktverbindung zwischen
der Landeshauptstadt Magdeburg und
der Wirtschaftsregion Halle.

Durch die vielféltigen Verknupfungen der
Neubaustrecke mit vorhandenen (A2 im
Norden und A9 im Suden) bzw. geplanten
(Uber die A143 zur A38 im Stiden) Auto-
bahnen bildet die A 14 dartber hinaus
einen wichtigen LUckenschluss im deut-
schen/europaischen FernstraBennetz.



Planungs- und Baustand

- Die A14 wurde in den Jahren 1993
bis 2000 als wichtige Nord-Stid-Ver-
bindung und als erste Neubaumali-
nahme der Verkehrsprojekte Deutsche
Einheit komplett fertiggestellt
(s. Abb. 2: Saalebriicke Beesedau).

VDE Nr. 16
A 71 Schweinfurt—Erfurt
A 73 Lichtenfels—Suhl

Aufgabenstellung

- Vierstreifiger Neubau von 96,3 km
(A71) und 33,5 km (A73) im Freistaat
Thiringen

- Investitionsvolumen ca. 1,75 Mrd. €
fUr Bau und Grunderwerb

Kurzportrait

Das VDE Nr. 16, die ,, Thadringer Waldauto-
bahn” schlieBt die frihere Licke zwischen
der A4 bei Erfurt und der A70 bei
Schweinfurt mit Fortfiihrung zur A7 Wrz-
burg—-Ulm bzw. A81 Wuirzburg—Heil-
bronn-Stuttgart sowie zur Verlangerung
der A73 Uber Lichtenfels bis Bamberg mit
Fortfuhrung nach Nurnberg und Mdnchen
(A9). Die Kammaquerung des Thuringer
Waldes fasziniert mit Deutschlands langs-
tem Tunnel, dem fast 8 km langen Renn-
steigtunnel, weiteren Tunneln sowie spek-
takularen Brickenbauten.

Planungs- und Baustand

AT1

- Seit Dezember 2005 ist der langste
Ast der VDE Nr. 16 auf gesamter
Lange zwischen Erfurt-Bindersleben
und dem Autobahndreieck Werntal
bei Schweinfurt durchgéangig befahr-
bar. Auf dieser rund 152 km langen
Strecke befinden sich in Thiringen
und Bayern insgesamt 83 Autobahn-
bricken, darunter 31 GroBbriicken,
sechs Tunnel mit einer Gesamtlange
von mehr als 14 km und 67 Uberfiih-
rungsbauwerke (s. Abb. 3: Talbriicke
Albrechtsgraben).

A73

—>  Der letzte DEGES-Abschnitt der A73
in Tharingen zwischen Schleusingen
und Eisfeld-Nord (11,7 km) wurde am
25. Juli 2008 in Betrieb genommen.
In Bayern wurde der letzte Abschnitt
am 5. September 2008 flr den
Verkehr freigeben. Damit ist das
VDE Nr. 16 auf gesamter Lange
durchgéngig befahrbar.

VDE-Zubringer A17
Dresden-Sudvorstadt (B 170) -
Breitenau (Landesgrenze
Deutschland/Tschechien)

Aufgabenstellung

- Vierstreifiger Neubau von 32,0 km in
Sachsen

- Investitionsvolumen: ca. 335 Mio. €
fur Bau und Grunderwerb

Kurzportrait

Die A 17 ist Bestandteil der Autobahnver-
bindung von Dresden nach Prag. Mit dem
Baubeginn am 21. August 1998 wurde ein
wesentlicher Schritt zur Realisierung die-
ses Vorhabens vollzogen.

Planungs- und Baustand

—  Mit der feierlichen Verkehrsfreigabe
am 21. Dezember 2006 ist der
gesamte Abschnitt AS Dresden-
Sudvorstadt (B 170) bis zur Landes-
grenze Deutschland/Tschechien
einschlieBlich aller GroBbrticken und
der Zubringerprojekte Nickern und
Heidenau sowie der Neubau der
S 174 Bérnersdorf—Breitenau fertig-
gestellt.

- Die MaBnahmen zum Ruickbau der
Grenzibergangsstelle Deutschland/
Tschechien wurden 2012 abge-
schlossen.

Ausblick

- Im Abschnitt AS Pirna bis Bundes-
grenze Deutschland/Tschechien
werden im Jahr 2013 fUr den Land-
schaftsbau MaBnahmen ausge-
schrieben und umgesetzt.
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Sonstige
Stral3enprojekte

A 14 Lickenschluss Magde-
burg—-Wittenberge— Schwerin

Aufgabenstellung

- Vierstreifiger Neubau von 96,9 km in
Sachsen-Anhalt, 32,1 km in Bran-
denburg und 25,8 km in Mecklen-
burg-Vorpommern

- Investitionsvolumen (DEGES): ca.
1,3 Mrd. € fir Bau und Grunderwerb

Kurzportrait

Die A 14 gehdrt zum Transeuropéischen
Verkehrsnetz (TEN). Damit wird der Nord-
Sud-Autobahn eine hohe Bedeutung zu-
gemessen. Die A 14 erfullt nach ihrer voll-
standigen Fertigstellung bis Magdeburg
eine verkehrswirtschaftlich bedeutsame
Verbindungs-, ErschlieBungs-, Entlas-
tungs- und Lickenschlussfunktion.

Planungs- und Baustand

— Die Lander Sachsen-Anhalt, Bran-
denburg und Mecklenburg-Vorpom-
mern haben die DEGES auch mit der
Erarbeitung des GroBprojektantra-
ges zur Férderung der A 14 Magde-
bur—Wittenberge—Schwerin aus
EFRE-Mitteln in der Férderperiode
2007 -2013 einschlieBlich Begleitung
des Genehmigungsverfahrens
beauftragt.

— Die Abschnitte 1.1, 3.2b, 4 sowie 5
werden von DEGES geplant und
gebaut. Die Abschnitte 2.2 und
3.1/3.2a werden von DEGES nach
Abschluss der Planfeststellung vom
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LLandesbetrieb Bau Sachsen-Anhalt
Ubernommen und gebaut.

- Die grenztiberschreitende Elb-
querung bei Wittenberge erfolgt auf
Grundlage des Ergebnisses eines
2008 durchgefuhrten Realisierungs-
wettbewerbes.

—  Die DurchfUhrung der Baurechtsver-
fahren in den beiden Planfeststel-
lungsabschnitten 3.1/3.2a und 3.2b
findet in enger Abstimmung zwi-
schen den Beteiligten beider Bun-
desléander statt.

-  Fir die Ingenieurbauwerke in den
Bundeslandern Sachsen-Anhalt und
Brandenburg wurden jeweils Gestal-
tungswettbewerbe durchgefihrt.

Abschnitte Sachsen-Anhalt

- FUr den Abschnitt AS Dahlenwars-
leben bis AS Wolmirstedt fanden im
Oktober 2012 Erdrterungstermine
statt.

—  Fir den Abschnitt AS Osterburg bis
AS Seehausen wurde der Gesehen-
vermerk erteilt. Nach Erteilung des
Planfeststellungsbeschlusses wird
die DEGES diesen Abschnitt zur
Baudurchfiihrung Ubernehmen.

Abschnitte Brandenburg

-  Seit Juni 2009 hat die DEGES die
Projektverantwortung fur alle drei
Abschnitte zwischen den Landes-
grenzen Sachsen-Anhalt/Branden-
burg und Brandenburg/Mecklen-
burg-Vorpommern einschlieflich der
Elbebriicke Wittenberge.

—> Die Planfeststellungsverfahren fur die
Abschnitte Landesgrenze Sachsen-
Anhalt/Brandenburg bis stdlich
AS Wittenberge und AS Wittenberge
bis stdlich AS Karstadt sind 2009
eingeleitet worden.

— Fur den Abschnitt AS Karstadt bis
Landesgrenze Brandenburg/Meck-
lenburg-Vorpommern liegt der
Planfeststellungsbeschluss seit
30. Méarz 2012 vor und wird beklagt.

- Im Abschnitt AS Karstédt bis Lan-
desgrenze Brandenburg/Mecklen-
burg-Vorpommern werden derzeit
bauvorbereitende MaBnahmen,
ArtenschutzmaBnahmen und ar-
chéologische Voruntersuchungen
durchgefuhrt. Das BMVBS hat im
November 2012 seine Zustimmung
zum Baubeginn erteilt.

Ausblick

—  Fur den Abschnitt AS Osterburg bis
AS Seehausen wird das Planfeststel-
lungsverfahren im Jahr 2013 einge-
leitet.

- FUr die Abschnitte AS Seehausen bis
Landesgrenze Sachsen-Anhalt/
Brandenburg und Landesgrenze
Sachsen-Anhalt/Brandenburg bis
stdlich AS Wittenberge werden die
Planfeststellungsbeschlisse im Jahr
2013 erwartet.



A 281 Autobahneckverbindung
Bremen

Aufgabenstellung

- Vierstreifiger Neubau zwischen dem
BA 1 der A281 und der B6n (Zubrin-
ger Arsten)

Gesamtlange ca. 17 km
Gesamtkosten: ca. 650 Mio. €

Querschnitt: vierstreifig, teilweise mit
Standstreifen

Kurzportrait

Die A281 stellt die nordwestliche Eckver-
bindung zwischen den vorhandenen Bun-
desautobahnen A1 und A27 auf bremi-
schem Stadtgebiet dar. Sie dient der
Entlastung der A1, der A27 und der stad-
tischen EinfallsstraBen. Durch die kinftige
Weserquerung der A 281 ergibt sich eine
Verkehrsverbesserung fur den gesamten
nordwestdeutschen Raum, insbesondere
im Einzugsbereich des Autobahnkreuzes
Bremen. Ihre VerknUpfung mit dem inter-
nationalen FernstraBennetz macht sie flr
die Entwicklung des Guterverkehrszent-
rum (GVZ), der Hafen und des Airport
Bremens auBerst bedeutungsvoll.

Planungs- und Baustand

- BA 2/1: Bremen-Airport-Stadt—War-
turmer HeerstralB3e
Die Abschnitte 2/1 und 3/1 stehen
seit Januar 2008 unter Verkehr.

BA 2/2: Kattenturm—Bremen-Air-
port-Stadt

Der Planfeststellungsbeschluss
erfolgte im April 2009. Der Be-
schluss wurde beklagt und ist nach
der Entscheidung des Bundesver-
waltungsgerichtes (BVerwG) vom
24. November 2010 nicht vollziehbar.

Daraufhin wurde in Bremen ein
~Runder Tisch* zur Findung einer
konsensfahigen und rechtssicheren
TrassenfUhrung eingesetzt. Das Er-
gebnis, die sogenannte Variante
480d, wurde zur Prifung an das
BMVBS gesandt. Zudem wurde eine
modifizierte Variante mit einem, ge-
genuber der Vorzugsvariante des
,Bunden Tisches" verklrzten Tunnel
untersucht. Diese als ,Variante 4S0d
modifiziert* bezeichnete Losung
wurde nach Abschluss der Gespra-
che mit dem BMVBS im Juli 2012
dem Runden Tisch vorgestellt

(s. Abb. 1, S. 64: Visualisierung).

Im Oktober 2012 wurde durch die
Bremische Burgerschaft die Variante
4Sud modifiziert als die weiter zu
verfolgende Variante beschlossen.
Die erforderlichen Ingenieurleistun-
gen wurden beauftragt.

BA 3/1: Warturmer HeerstraBe—
Strom

Die Verkehrsfreigabe der Abschnitte
3/1 und 2/1 erfolgte Anfang 2008.

BA 3/2: Strom—-Seehausen

Der Baubeginn dieses Abschnittes
erfolgte mit dem ersten Spatenstich
im April 2009.

Nach Abschluss der Baugrund-Kon-
solidierungsphase wurde im Juli

2012 mit dem StraBenbau begon-
nen. Der Abschnitt AS Seehausen
bis zum Anschluss an die Merkur-
straBBe ist bereits fertiggestellt

(s. Abb. 1 u. 2 auf S. 63; Abb. 2 auf
S. 64; Abb. 3 u. 4 auf S. 65).

Das Uberfilhrungsbauwerk in der
Anschlussstelle Bremen—Seehausen
ist im August 2012 vollendet worden.

Im Bereich des Anschlusses an den
BA 3/1 erfolgt seit September 2012
die Ausflhrung der zweiten Halfte
des bereits im Rahmen des BA 3/1
fertiggestellten Ingenieurbauwerkes.

BA 4: Weserquerung Bremen-Gro-
pelingen—Bremen-Seehausen

Der Planfeststellungsbeschluss
erfolgte im Juni 2010. Die verhandel-
ten Klagen vor dem BVerwG wurden
im November 2011 abgewiesen. Bei
den ruhenden Verfahren wird ange-
strebt, sich mit den Klagenden
entschadigungsrechtlich zu einigen.
Ein vollziehbarer Planfeststellungsbe-
schluss liegt noch nicht vor. Die
Reallisierung wird als sogenanntes
OPP-Projekt (Offentlich-Private-
Partnerschaft) angestrebt.

Ausblick

- BA 2/2 AS Bremen-Kattenturm-—

AS Bremen-Airport-Stadt
Aufstellen der Entwurfs- und Planfest-
stellungsunterlagen bis Anfang 2014.

BA 3/2 Strom — Seehausen

Nach Abschluss des StraBBenbaus im
Mérz 2014 erfolgt die Ausstattung, die
mit der Verkehrsfreigabe im Septem-
ber 2014 fertiggestellt wird.
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- BA 4 AS Bremen-Gropelingen—
AS Bremen-Strom
In Abhangigkeit des weiteren Plan-
feststellungsverfahrens fur den
BA 2/2 wird mit dem BMVBS Uber
die FortfUhrung der Vorbereitungen
fUr eine Konzessionéarsvergabe
entschieden.
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B6n

Aufgabenstellung

- Zwei- bzw. vierstreifiger Neubau
einer BundesstraBe zwischen der
A 281 AS Bremen-Kattenturm und
der A1 AS Bremen-Brinkum (Nieder-
sachsen)

Gesamtlange: ca. 4 km

Gesamtkosten: geman Bedarfsplan
59,5 Mio. € (Bremen) und 21 Mio. €
(Niedersachsen)

Kurzportrait

Zwischen der A281 Bauabschnitt 2/2 und
der A1 im Bereich der AS Bremen-Brin-
kum, parallel zur Kattenturmer Heer-
straBe, soll die B6n geplant und realisiert
werden.

Planungs- und Baustand

- Im ersten Planungsschritt wurde in
einem Variantenvergleich eine mog-
lichst anwohnerfreundliche ,,Bremer
Vorzugsvariante” erarbeitet. Hierzu
wurden im Bereich des Bremer
Flughafens Trassenfuhrungen entwi-
ckelt, die einerseits eine komplette
Umfahrung der Start- und Lande-
bahn berlcksichtigen, andererseits
aber auch eine Unterfuhrung der
gesamten Start- und Landebahn,
unter Berlcksichtigung samtlicher
Flugsicherheitsaspekte, vorsehen.

— Nach Abschluss des Variantenver-
gleichs im Sommer 2009 wurde mit
dem Land Niedersachsen eine
Vereinbarung zur gemeinsamen

Planung unter Federflhrung Bre-
mens geschlossen.

Derzeit wird geprUft, in wieweit
Grundlagen erzeugt bzw. aktualisiert
werden missen und ob eventuell
eine Flachennutzungsplan&nderung
bzw. in Niedersachsen ein Raumord-
nungsverfahren durchzufihren ist.

Daran anschlieBend sind Unterlagen
fUr das Linienbestimmungsverfahren
aufzustellen. Dies ist wiederum
abhangig vom weiteren Verfahren
der Baurechtschaffung des BA 2/2
der A281.



B212n

Aufgabenstellung

9

9

9

Vierstreifiger Neubau einer Bundes-
straBe zwischen der A281 AS Bre-
men-Seehausen und der L 875 (Nie-
dersachsen)

Gesamtlange: ca. 3 km

Gesamtkosten: ca. 35 Mio. €

Kurzportrait

>

Die Planung der B212n zwischen
dem Unterweserraum und dem
Anschluss an die A281 steht in
einem engen Zusammenhang zur
Planung und Realisierung der Auto-
bahneckverbindung A 281 zwischen
den Bundesautobahnen A27 und
A1, da sie eine wichtige Zulaufstre-
cke fur die Weserquerung (Privat-
finanzierung nach dem F-Modell)
darstellt.

Im aktuellen Bedarfsplan fUr die
BundesfernstraBen ist die B212n als
Projekt mit besonderem natur-
schutzfachlichen Planungsauftrag in

den vordringlichen Bedarf eingestuft.

Planungs- und Baustand

>

In Bremen und Niedersachsen
werden derzeit die rechtlichen
Grundlagen zur weiteren Planung
der B 212n angestrebt. Hierzu wurde
in Bremen die 64. Anderung des
Flachennutzungsplanes (FNP) Bre-
men in der Fassung vom 31. Mai
2001 durchgefiihrt. Die FNP-Ande-
rung war notwendig, um flr den

bremischen Abschnitt der B212n
einen Netzschluss mit dem nieder-
séchsischen StraBennetz herbeizu-
fuhren.

In Niedersachsen wurde parallel zur
bremischen FNP-Anderung ein
Raumordnungsverfahren (ROV) fur
den Neubau der B212n von Berne-
Harmenhausen bis zur Landes-
grenze Niedersachsen/Hansestadt
Bremen begonnen.

Die Linienbestimmung durch das
BMVBS ist am 13. Dezember 2012
erfolgt.

In 2012 wurde mit den Planungsleis-
tungen fUr die Verkehrsprognose und
fr den Baugrund begonnen.
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Verkehrsprojekte

Sonstige StralBenprojekte

in Hamburg

A7 AS Hamburg-Othmar-
schen—Landesgrenze Ham-
burg/Schleswig-Holstein

Aufgabenstellung

- Acht-/sechsstreifige Erweiterung von
11,6 km in Hamburg

- Investitionsvolumen: ca. 675 Mio. €
flr Bau und Grunderwerb (darin ent-
halten sind zur Verbesserung der
stadtebaulichen Gesamtsituation
Tunnelerg@nzungen, deren Kosten
die Freie und Hansestadt Hamburg
tragt)

Kurzportrait

Die Anfang der 1970er Jahre fertigge-
stellte Autobahn A7 ist fir den Nord-Sud-
Verkehr im Norden Deutschlands die
wichtigste Verkehrsachse und unverzicht-
bar flr die Abwicklung des Transitver-
kehrs sowie der regionalen, aber auch
stadtischen Verkehrsstrome in Hamburg.
Der Streckenabschnitt der A7 zwischen
der Anschlussstelle Hamburg-Othmar-
schen und der Landesgrenze Hamburg/
Schleswig-Holstein zahlt bundesweit zu
den héchstbelasteten Autobahnen. Der
heutige vier- bzw. sechsstreifige Auto-
bahnquerschnitt gewahrleistet derzeit
keinen flissigen Verkehrsablauf.

Das Projekt ,Hamburger Deckel” vereint
die dringend notwendige Erweiterung der
A7 mit einer der aufwendigsten Larm-
schutzmaBnahmen Deutschlands.

Herzstlck des Vorhabens sind die drei

Tunnelanlagen in Altona, Stellingen und
Schnelsen. Diese sollen nicht nur vor
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L&rm schutzen, sondern den BUrgerinnen
und Burgern vor allem eins bieten: mehr
Lebensqualitat. Der gesamte Deckel soll
Raum fur Freizeit und Erholung bieten.

Planungs- und Baustand

- Die bauvorbereitenden MaBnahmen,
wie Vermessung und Baugrundun-
tersuchungen, sind in allen Abschnit-
ten abgeschlossen.

- Fur die Abschnitte Schnelsen und
Stellingen liegen die Gesehenver-
merke des BMVBS zu den Vorent-
wirfen vor.

- Die Plananderungsunterlagen fir
den Abschnitt Stellingen wurden im
September 2012 erortert. Zurzeit
wird der Planfeststellungsbeschluss
erstellt.

- Der Planfeststellungsbeschluss fir
den Abschnitt Schnelsen wurde
Ende 2012 erteilt (s. Abb. 1).

— Baubeginn flr den vorgezogenen
Neubau der Briicke im Zuge der
GUterumgehungsbahn war im Frih-
jahr 2011. Die Fertigstellung erfolgte
im Frahjahr 2012.

- In den Abschnitten Schnelsen und
Stellingen ist die Entwurfsplanung fur
die Ingenieurbauwerke fast abge-
schlossen.

- Im Abschnitt Othmarschen lauft die
Vorplanung der Ingenieurbauwerke
planméBig.

- Am Krohnstiegtunnel wurde 2012 ein
Pilotprojekt zur Wirksamkeit eines

>

9

beschichteten Fahrbahnbelages
(NOxer) gestartet. Dieser soll Luft-
schadstoffe/Stickoxide reduzieren.
Die Auswirkungen durch Schwerlast-
verkehr auf den Belag werden
stdlich des Elbtunnels auf einer

100 Meter langen Versuchsstrecke
getestet.

Ausblick

Derzeit lauft das Bieterverfahren fir
das landeriibergreifende OPP-Pro-
jekt (Offentlich-Private-Partnerschaft)
zur Erweiterung der A7 auf einer
Lange von ca. 60 km. Baubeginn ist
mit Erlangung des Baurechtes
voraussichtlich 2014. Erste Vorarbei-
ten werden bereits 2013 stattfinden.

Im Abschnitt Stellingen wird Anfang
2014 mit dem Neubau der Bahnbru-
cke Langenfelde begonnen.



B 4/75 Wilhelmsburger Reichs-
straBBe

Aufgabenstellung

- 4,8 km Verlegung der Wilhelmsbur-
ger ReichsstralBe mit entsprechender
Anpassung der Bahnanlagen

- Investitionsvolumen: ca. 136 Mio. €
fr Bau und Grunderwerb (Bund,
Hamburg, Deutsche Bahn AG)

Kurzportrait

Der Stadtteil Wilhelmsburg ist heute durch
die ReichsstraBe und die Bahnanlagen
zerschnitten. Der Verkehrslarm beein-
trachtigt Uber weite Flachen die Bevolke-
rung. Mit der Bundelung von StraBe und
Schiene in Verbindung mit Larmschutz-
maBnahmen zur Einddmmung von Stra-
Ben- und Schienenlarm entsteht wertvol-
ler stadtebaulicher Entwicklungsraum. Die
Bewohner des Stadtteils Wilhelmsburg
gewinnen durch die MaBnahme neue
Lebensqualitat hinzu, da sich die Ge-
raduschkulisse deutlich verbessert.

Planungs- und Baustand

-  Der Gesehenvermerk wurde am
16. September 2011 vom BMVBS
erteilt. Dem Gesamtlarmkonzept
wurde auf der Grundlage der Kos-
tenbeteiligung der Bahn zugestimmt.

- Zurzeit wird durch das BMVBS die
nachtragliche Aufnahme in den
StraBenbauplan vorbereitet. Voraus-
setzung dafUr ist der Abschluss einer
Finanzierungs- und Durchfthrungs-
vereinbarung zwischen Hamburg
und der DB Netz.

Ausblick

- Anfang 2011 wurde das Planfeststel-
lungsverfahren auf der Grundlage
eines gemeinsamen Antrages von
DB Netz und DEGES eingeleitet. Mit
dem Abschluss des Verfahrens ist
Mitte des Jahres 2013 zu rechnen
(s. Abb. 2: Visualisierung).

A 26 AK Suderelbe (A7)-
AD Stillhorn (A1)

Aufgabenstellung

= Durchfuhrung einer Projektstudie zur
Uberpriifung der Trassenwahl der
Hafenquerspange im Zuge einer
verkehrlichen Gesamtbetrachtung
sowie Durchfuhrung einer Vorpla-
nung zur Vorbereitung eines Linien-
bestimmungsverfahrens

—  Durchfuhrung der Entwurfs- und
Genehmigungsplanung

Lange: 9,7 km

Kostenschéatzung: ca. 784 Mio. €
(Bau und Grunderwerb)

Kurzportrait

Die A26 (Hafenquerspange) dient dem
Netzllickenschluss zwischen den Bundes-
fernstraBen A7/A 26 im Westen und der
A1 im Osten. Die neue Autobahn soll als
leistungsfahige Ost-West-StraBenverbin-
dung hergestellt werden und weitrdumige
Hafenverkehre blndeln. Neben der tber-
regionalen Funktion im Autobahnnetz soll

sie zudem die Erreichbarkeit des Hambur-
ger Hafens verbessern. Dartber hinaus
soll sie innerstadtische Quartiere von Ver-
kehr und damit L&rm- und Schadstoffe-
missionen entlasten.

Planungs- und Baustand

Am 30. April 2011 wurde das Linienbe-
stimmungsverfahren durch das BMVBS
abgeschlossen.

- Zurzeit lauft die Entwurfsbearbeitung
fur die Verkehrseinheit Autobahn-
kreuz Suderelbe (A7) bis Anschluss-
stelle Moorburg. Eine weitere Ver-
kehrseinheit von der Anschlussstelle
Moorburg bis zur Anschlussstelle
Hamburg-Hohe Schaar befindet sich
im Vergabeverfahren.

- Im laufenden Realisierungswettbe-
werb fur die Querung der Stderelbe
sind die Wettbewerbsbeitrage einge-
gangen und befinden sich in der
Vorprufung.

Ausblick
- Der Sieger des Realisierungswett-

bewerbs wird voraussichtlich im Mai
2013 bekanntgegeben.
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Verkehrsprojekte

Sonstige StralBenprojekte
in Mecklenburg-Vorpommern
und Schleswig-Holstein

B 96 Erweiterung zwischen
Neustrelitz und Neubrandenburg

- Gesamtlange: ca. 20,6 km
- Investitionskosten: ca. 69,0 Mio. €
Kurzportrait

Die BundesstraBBe B 96 verlauft durch die
Bundeslander Mecklenburg-Vorpommern,
Berlin und Brandenburg, wobei der malB-
gebende Planungsabschnitt in Mecklen-
burg-Vorpommern liegt. Mit der MaB-
nahme ,,Ausbau der B 96 Neubranden-
burg—Neustrelitz* soll sich die Verkehrs-
situation im Nordosten Deutschlands
bzw. insbesondere die Fernverkehrsver-
bindung zwischen dem Berliner Raum
und der Ostsee wesentlich verbessern.
Der Ausbau ist als leistungsfahige, groB-
rdumige StraBenverbindung geplant. Es
handelt sich um ein Projekt mit besonde-
rem naturschutzfachlichen Aspekt.

Planungs- und Baustand

— Die Ermittlung und Bewertung der
SchutzgUter gemal Umweltvertrag-
lichkeitsstudie (UVS) ist abgeschlos-
sen. Die endglltige UVS mit Varian-
tenvergleich wurde 2012
fertiggestellt.

68

B 104/B 96 Ortsumfahrung (OU)
Neubrandenburg

-> Gesamtlange: ca. 10,3 km
- Investitionskosten: ca. 115 Mio. €
Kurzportrait

Die Stadt Neubrandenburg ist der
Schnittpunkt der beiden Uberregionalen
Verkehrsachsen B 104 als Ost-West-
Achse und B 96 als Nord-Stid-Achse.
Diese beiden BundesstraBen bilden der-
zeit das HauptstraBennetz der Stadt. Ver-
kehrlich ist die derzeitige Situation in der
Ortsdurchfahrt Neubrandenburg durch
einen hohen Anteil Durchgangsverkehr
gekennzeichnet. Die Verteilung der Ver-
kehrsstréme ist unbefriedigend, die Ver-
kehrsdichte im Ortszentrum sehr hoch.
Mit dem Bau der Ortsumgehung werden
Voraussetzungen fur eine wirksame Ent-
lastung des innerstadtischen StraBennet-
zes geschaffen.

Planungs- und Baustand

- Der Gesamtausbau der Ortsumfah-
rung ist in drei Bauabschnitte unter-
teilt.

Fr den 1. Bauabschnitt liegt der
Gesehenvermerk des BMVBS vom
8. Juli 2010 vor. Hier erfolgt gegen-
wartig die Durchfliihrung des Plan-
feststellungsverfahrens.

Fur den 2. Bauabschnitt laufen die
Vorbereitungen flr das Vergabever-
fahren der Ingenieurleistungen

(s. Abb. 1: Visualisierung).

B 111 Neubau der OU Wolgast

-> ca.6,5km

- Investitionsvolumen: ca. 69,7 Mio. €
(Bau und Grunderwerb)

Kurzportrait

Die B 111 verlauft im Osten des Bundes-
landes Mecklenburg-Vorpommern. Die
StraBe fuhrt von West nach Ost von der

A 20 Uber Zissow und Wolgast auf die
Insel Usedom, wo sie tber Uckeritz—Pu-
dagla—Mellenthin bis an die B 110 an-
schlieBt. Die Uberfihrung der B 111 tiber
den Peenestrom erfolgt derzeitig Gber
eine Klappbricke, die fur den Schiffsver-
kehr bei Bedarf gedffnet wird. Auf Grund
der starken Frequentierung der Zufahrt
zur Insel Usedom Uber die Klappbricke
und des Verlaufes der BundesstraBe
durch das Stadtzentrum von Wolgast
kommt es besonders in den Sommermo-
naten regelmaBig zu einem stark erhdhten
Verkehrsaufkommen im Stadtbereich,
was beidseitig der Brlcke zu erheblichem
Rickstau fuhrt.

- Auf Grund der exponierten Lage und
der Gesamtabmessungen des
Briickenbauwerkes Uber den Pee-
nestrom wurde fUr das Bauwerk eine
vertiefende Vorplanung erarbeitet.

-  Zur Festlegung der erforderlichen
Stltzweite im Bereich der Seewas-
serstraBe wurden in Abstimmung mit
dem Wasser- und Schifffahrtsamt
Simulationsfahrten der maBgebli-
chen Schiffstypen im Maritimen
Simulationszentrum Warnemunde
beauftragt. Im Ergebnis dieser Unter-
suchung kann die ehemals geplante



maximale Stltzweite von ca. 335 m
auf ca. 250 m reduziert werden,
ohne die Befahrbarkeit der Wasser-
straBe einzuschranken.

Im Bereich des Peenestroms wurden
zusatzliche Rast- und Zugvogel-
sowie Reptilien- und Amphibienkar-
tierungen durchgefihrt. Die Ergeb-
nisse der Kartierungen flieBen in die
Bauwerksplanung ein.

Derzeit werden die Unterlagen fur
das Planfeststellungsverfahren
aufgestellt.

A 19 Ersatzneubau Petersdorfer
Bricke inkl. AS Waren

- Gesamtlange: ca. 1,16 km
- Gesamtkosten: ca. 28,5,Mio. €
Kurzportrait

Die A 19 stellt als wichtigste Nord-Std-
Autobahn die Anbindung der Ostseekliste
an das Ubrige Autobahnnetz sicher. Mit
den Anschlussstellen Waren und Mal-
chow wird dartber hinaus das Erholungs-
gebiet Mecklenburgische Seenplatte er-
schlossen.

Planungs- und Baustand

-  Mit der Erstellung des Bauwerksent-
wurfes fUr die Petersdorfer Bricke
wurde begonnen. Dabei wird in
Abstimmung mit dem Bundesminis-
terium fUr Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung (BMVBS) und dem Land
im Uberwiegenden Teil des Pla-
nungsabschnittes einen RQ 31
vorgesehen, um schon wahrend des
Baus der zweiten Richtungsfahrbahn
einen 4+0-Verkehr zu gewahrleisten.
Hintergrund ist, dass die Verkehrs-
belastung in der Hauptreisezeit stark
ansteigt und etwa die zweifache
Belastung erreicht wie in den Ubri-
gen Zeiten (s. Abb. 2: Visualisierung).

- Im Oktober 2012 wurde mit Vorar-
beiten fUr das Fledermausquartier
am nordlichen Widerlager begonnen.

Ausblick
- Der Antrag auf Einleitung des Plan-

feststellungsverfahrens soll 2013
gestellt werden.
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Neubau von acht PWC-Anlagen
Kurzportrait

Eine Studie des BMVBS zum Fehlbestand
an Lkw-Parkstanden in Deutschland stellt
unter anderem einen Fehlbestand in
Mecklenburg-Vorpommern auf der A 24
Berlin — Hamburg fest. Die hier vorgese-
henen PWC-Anlagen ,Wittenburger
Land®, ,Lewitz* und ,Ruhner Berge“ sol-
len mit bis zu 25 Lkw-Parkstanden je
Seite diesen Fehlbestand beseitigen.

Bei den weiteren geplanten PWC-Anlagen
auf den Autobahnen A 14 und A 19 han-
delt es sich im Wesentlichen um Ersatz-
neubauten, die errichtet werden, um mo-
dernen Anforderungen — gerade auch in
einem touristisch gepragten Bundes-

land — gerecht zu werden.

Daruber hinaus werden alle acht PWC-
Anlagen zur Verbesserung der Hafenhin-
terlandanbindung mit Schwerlast-Park-
stdnden ausgestattet.

Planungs- und Baustand

- Die PWC-Anlagen ,Plater Berg" auf
der A 14 sind fertiggestellt.

- Der Baubeginn der PWC-Anlagen
,Bansower Forst* auf der A19
erfolgte 2012 und wird bis Jahres-
mitte 2013 fertiggestellt (s. Abb. 3).

- An den PWC-Anlagen ,Wittenburger
Land“ haben im November 2012 die
Bauarbeiten begonnen und werden
im Herbst 2013 abgeschlossen.

- Auf Grund der touristischen Bedeu-
tung wurden diese Anlagen mit
Prioritat behandelt.
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Verkehrsprojekte

Ausblick

- Die PWC-Anlagen ,Bansower Forst”
werden bis Jahresmitte 2013 fertig-
gestellt.

- Die Bauarbeiten an den PWC-Anla-

gen ,Wittenburger Land“ werden im
Herbst 2013 abgeschlossen.
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A7 Landesgrenze Hamburg/
Schleswig-Holstein—AD Bor-
desholm

Aufgabenstellung

-  Sechsstreifige Erweiterung von
59,8 km in Schleswig-Holstein

- Planung einschlieBlich Grunderwerb
und Realisierung als OPP-Projekt
(Offentlich-Private Partnerschaft)

Kurzportrait

Die A7 ist eine der wichtigsten Nord-Sud-
Verbindungen innerhalb Deutschlands
und gleichzeitig eine Hauptachse zwi-
schen den skandinavischen Landern und
Mitteleuropa.

Um eine beschleunigte Realisierung der
MaBnahme zu erreichen, ist die Erweite-
rung in Form eines OPP-Projektes mit
privaten Finanzierungselementen vorge-
sehen. Die Ausbaustrecke umfasst zudem
weitere Abschnitte der A7 in Hamburg bis
stidlich AD Nordwest (A 23).

Planungs- und Baustand

- Fir alle Abschnitte liegen die Gese-
henvermerke des Bundesministeri-
ums fur Bau, Verkehr und Stadtent-
wicklung vor.

—  FUr Abschnitt 1 erging der Planfest-
stellungsbeschluss im November
2010. Die Planfeststellungsbe-
schlUsse fur die Abschnitte 2, 3 und
5 liegen seit Dezember 2012 vor.

- Ergénzende Baugrunduntersuchun-
gen wurden in finf Abschnitten
durchgeflhrt und abgeschlossen.

- Fur die Gestaltung der Ingenieurbau-
werke und Larmschutzwande wurde
ein architektonisches Gestaltungs-
konzept entwickelt.

- Nach der vorlaufigen Wirtschaftlich-
keitsuntersuchung und deren positi-
ven Abschluss wurde der Teilnahme-
wettbewerb flr ein Verflgbarkeits-
modell im Dezember 2011 gestartet.
Vier Bewerber wurden ausgewahlt,
die zurzeit ihre Angebote erstellen
(s. Abb. 1).

Ausblick

- Fur die noch im Planfeststellungsver-
fahren befindlichen Abschnitte
werden die Planfeststellungsbe-
schllsse erwartet.



A 72 AS Rathendorf— AS Borna

Aufgabenstellung

- Ca. 70 km vierstreifiger Neubau in
Sachsen von der A4 Uber die A38
(Sudumfahrung Leipzig) bis Leipzig-
Connewitz: 22,2 km davon werden
durch die DEGES zwischen Rathen-
dorf und Borna (Sud) realisiert

- Investitionskosten (Bau und Grund-
erwerb): ca. 203 Mio. € (DEGES)

- sowie 3 km sechsstreifiger Ausbau
im Bereich AK Chemnitz ( A4)—
AS Chemnitz-Sud

- Investitionskosten (Bau und Grund-
erwerb): ca. 195 Mio. € (DEGES)

Kurzportrait

Die Bundesautobahn A 72 von Chemnitz
nach Leipzig ist eine verkehrlich und wirt-
schaftlich wichtige Verbindung dieser
Oberzentren. Darlber hinaus wird das
»Sachsendreieck” Dresden/Leipzig/
Chemnitz nach deren Fertigstellung auch
durch eine Autobahn geschlossen.

Planungs- und Baustand

Abschnitt Rathendorf-Frohburg

- Die Arbeiten im Streckenbau im
Abschnitt Rathendorf-Frohburg
werden seit Februar 2011 durchge-
fUhrt. Der Betoneinbau auf ca.
10,4 km dieses Abschnittes wurde
Ende November 2012 abgeschlos-
sen. Fur das verbleibende Teilstlick
von rund 4 km ist auf Grund der
schwierigen Baugrundverhaltnis ein
Wechsle von der bisher geplanten

Fahrbahnbefestigung in Beton auf
Asphalt vorgesehen.

- Nach dem Abschluss der Arbeiten
an der Ossabachtalbriicke wurden
weitere Bauwerke fertiggestellt bzw.
sind in der Komplettierung, die
Larmschutzwande werden seit
Herbst 2012 montiert.

Abschnitt Frohburg — Borna

- Der Planfeststellungsbeschluss von
2009 wurde beklagt. Im Ergebnis der
Verhandlung vor dem Bundesverwal-
tungsgericht wurde ein Vergleich
geschlossen, der den Bau der A72
in diesem Streckenabschnitt jedoch
ohne die Anschlussstelle Frohburg
ermdglicht.

- ImJahr 2012 wurden Arbeiten an
den Kappen der Talbrlcke Zedltizer
Grund, der Abdichtung der Fahr-
bahn, der Anstrich sowie weitere
Restarbeiten durchgefihrt. Die
Talbriicke Zedtlitzer Grund wurde im
November 2012 fertiggestellt.

—  Der Asphalteinbau im Abschnitt
Frohburg—Borna wurde im Septem-
ber 2012 abgeschlossen.

- Seit Oktober 2012 laufen die Land-
schaftsbauarbeiten fur die Anlage
von Ersatzhabitaten fUr die Avifauna
im trassenfernen Bereich.

— Die Bauleistungen fur die Schutzein-
richtungen in den Mittel- und Seiten-
streifen sind im November 2012
vergeben und mit den Arbeiten
wurden begonnen.

Abschnitt Larmschutzwall Borna-Std—

Borna-Nord

- Vor Héherstufung der B95 zur A72
ist die NachrUstung eines Larm-
schutzwalles erforderlich. Der Plan-

Sonstige StralBenprojekte
in Sachsen

feststellungsbeschluss vom Januar
2012 ist rechtskraftig.

- Der Auftrag zum Bau des Larm-
schutzwalls wurde im Oktober 2012
erteilt, Baubeginn war im November
2012 (s. Abb. 2 u. 1 auf S. 72).

Ausblick

— Die Verkehrsfreigabe fur die A72 im
Abschnitt Rathendorf-Borna ist flr
Sommer 2013 geplant.

— Die den Arbeiten fur die Fledermaus-
schutzzaune im Abschnitt Rathen-
dorf-Frohburg wird im Frihjahr 2013
begonnen.

— Die Ausschreibungen der trassenfer-
nen KompsationsmaBnahmen
werden im Februar 2013 veroffent-
licht. Die ersten Pflanzungen sind ab
Marz 2013 vorgesehen. Die Schwer-
punktarbeiten beginnen im Herbst
2013.

— Der Auftrag fur die Beschilderung
wird 2013 erteilt und der Auftrag fur
die Markierung 2013 vergeben.

- Die trassenfernen Kompensations-
maBnahmen sind derzeit als Pla-
nungsleistung angefragt. Die Umset-
zung ist ab Oktober 2013
vorgesehen.
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Verkehrsprojekte

B 7n Altenburg—Frohburg

- Die Vorentwurfsunterlagen wurden
erstellt und den LandesstraBenbau-
behdrden im Freistaat Thiringen und
Freistaat Sachsen im lll. Quartal
2012 Ubergeben.

B 96n Westtangente Bautzen

Aufgabenstellung

-> Gesamtlange: ca. 5,4 km

- Investitionskosten: ca. 32,4 Mio. €
Kurzportrait

Die B96n und die B 6 werden als bedeu-
tende Uberregionale Verkehrsverbindun-
gen zwischen den Mittelzentren Bautzen,
Hoyerswerda und Lébau/Gorlitz im Zent-
rum von Bautzen in gemeinsamer Trasse
Uber die Spree gefiihrt. Durch die Uberla-
gerung von Uberregionalem Verkehr, eu-
ropaischem Schwerlastverkehr sowie
Quell- und Zielverkehr bestehen in der
touristisch bedeutsamen Altstadt von
Bautzen vollig unzureichende Verkehrs-
verhaltnisse, die zu permanentem Stau
auf der Spreebrlicke fUhren. Mit der
Westtangente soll vorrangig der Uberregi-
onale Verkehr von der A4 in Richtung
Lébau und Oppach separat gefihrt und
damit das Stadtzentrum erheblich vom
Durchgangsverkehr entlastet werden.

Das Projekt wird in zwei Bauabschnitte
(BA) geteilt.
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Planungs- und Baustand

- Nach Beginn der Sprengarbeiten im
Februar 2011 wurden in je drei
Sprengtakten Woche flir Woche
ca. 1.000 m? Lausitzer Granitfels
geldst und abtransportiert. Unter
strenger Uberwachung der durch die
Sprengungen ausgeldsten Erschit-
terungen Uber Geophone und Deh-
nungssensoren wird das Festgestein
schonend, steinflugfrei und erschit-
terungsarm geldst. Bei allen Spren-
gungen wurden die Erschitterungen
gemessen, um Schaden an umlie-
genden Geb&uden auszuschlieBen.

- Die Sprengarbeiten flir den Tunnel in
der DaimlerstraBe wurden im Feb-
ruar 2011 begonnen und im Juli 2012
beendet (s. Abb. 2).

—  Der Aushub der Tunnelbaugrube ist
abgeschlossen. Wahrend der Tun-
nelarbeiten blieb die Dresdener
StraBe offen, Behelfsbriicken haben
Fahrzeuge und FuBgéanger Uber die
Tunnelbaustelle geleitet.

- Im Herbst 2012 wurden die Rampen
zur Spreebriicke und der Damm
zwischen Stiebitzbachbriicke und
Knotenpunkt 4 (Neustadter Stral3e)
geschuttet, so dass Uber Winter
ausreichend Zeit fur das Abklingen
der zu erwartenden Setzungen
besteht.

Ausblick

- Der Tunnelrohbau wird planmaBig im
Mérz 2013 beendet. Mit den Arbei-
ten an der Tunnelausstattung wird im
Frahjahr 2013 begonnen.

B 172n OU Pirna

Aufgabenstellung

- Neubau vom Autobahnzubringer zur
BAB A 17 zum Bestand B 172

-> Gesamtlange: ca. 4 km
- Gesamtkosten: ca. 70 Mio. €
Kurzportrait

Die B 172 von Dresden nach Bad Schan-
dau ist eine verkehrlich und wirtschaftlich
wichtige Verbindung von der Lan-
deshauptstadt Dresden zum Wirtschafts-
raum Sachsische Schweiz, die zudem
eine wichtige Funktion fUr den Tourismus
und den Grenzverkehr zur Republik Ts-
chechien hat. Dieser Uberregionale Ver-
kehr wird durch einen bedeutenden
Quell-, Ziel- und Binnenverkehr der Kreis-
stadt Pirna Uberlagert, so dass die Leis-
tungsfahigkeit der B 172 nahezu standig
Uberschritten wird. Die Belastungen durch
Larm und Schadstoffe infolge permanen-
ter Staus sind durch die gegenwartige
Trassenflhrung (7 % Steigung im Innen-
stadtbereich) ganz erheblich.

Planungs- und Baustand
- Das Planfeststellungsverfahren lauft.

- Eine Arbeitsgruppe des S&chsischen
Staatsministeriums fir Wirtschaft,
Arbeit und Verkehr (SMWA) hat
angesichts der sehr hohen Projekt-
kosten Einsparmdéglichkeiten gepruft.

—  Der Bauwerksentwurf fur den Tunnel
Kohlberg wurde im Dezember 2012
dem SMWA Ubergeben.



B 173n Verlegung in Floha Ausblick

—> FUr den 2. Bauabschnitt Fidha—-Aue
wurde ein erganzendes Planfeststel-
lungsverfahren einschlieBlich einer
erneuten Variantenprufung durchge-
fUhrt. Der Vorentwurf wurde Uberar-
beitet und liegt derzeit zur Prifung
bei der DEGES. Die Ubergabe an
das SMWA kann im Il. Quartal 2013
erfolgen.

Aufgabenstellung
- Lange: 5,8 km

- Investitionskosten: rund 54 Mio. €
fUr den 1. Bauabschnitt

Kurzportrait

Die B 173 verbindet die Mittelzentren Floha,
Freiberg und das Unterzentrum Oederan
mit dem Oberzentrum Chemnitz. Mit dem
geplanten Neubau der B 173 sollen das
Stadtzentrum von Fléha und die bisher
durch den Ort verlaufenden Bundesstra-
Ben B 173 und B 180 deutlich vom Verkehr
entlastet werden. Die Trasse der B 173n ist
so gewahlt, dass im Hochwasserfall die
Verkehrsverbindungen nach Chemnitz und
Freiberg nicht beeintrachtigt werden.

Das Projekt ist in zwei Bauabschnitte ge-
gliedert.

Planungs- und Baustand

- Die ,Blaue Welle" ist Gewinner der
Kategorie ,FuB- und Radwegbricken*
des Deutschen Bruckenbaupreises
2012 und hat eine Auszeichnung in
der Kategorie Brickenbau des Ingeni-
eurpreises des Deutschen Stahlbaus
2013 erhalten (s. Abb. 3).

— Der 1. Bauabschnitt vom Bauanfang
bis zum Knotenpunkt mit dem
Anschluss der S 223 wurde am
17. Dezember 2012 flr den Verkehr
freigegeben.

B 178n A4 bis Nostitz

Aufgabenstellung

- 4-streifiger Neubau von der A4 bis
Nostitz (S 112)

- Gesamtlange: ca. 5,1 km

- Gesamtkosten: ca. 41,0 Mio. €
einschlieBlich 2,5 Mio. € Anteil
Freistaat Sachsen flr Ausbau S 112

Kurzportrait

Gegenwaértig existiert im dstlichen Teil von
Sachsen keine durchgéngige leistungsfa-
hige Nord-Sud-Verbindung. Mit dem vier-
streifigen Neubau der B 178 wird eine
leistungsfahige Verkehrsverbindung vom
Drei-Lander-Eck (D/PL/CZ) durch den
Wirtschaftsraum der Oberlausitz zur A4
geschaffen.

Planungs- und Baustand

- Das Planfeststellungsverfahren wird
seit 2010 durchgefuhrt. Vom 4. bis
zum 7. Oktober 2011 wurden die
Einwendungen in Lobau erortert.

— Als Ergebnis der Erorterung wurde
im Jahr 2012 eine Tekturplanung
erarbeitet.

Ausblick

- Die DEGES wird die Tekturplanung

im Januar 2013 der Planfeststel-
lungsbehoérde Ubergeben.
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Verkehrsprojekte

Sonstige StralBenprojekte

in Thuringen

B 4 Erfurt—Sonderhausen
Aufgabenstellung

- Zweistreifiger Neubau einer Bundes-
straBBe

Gesamtlange: ca. 41,4 km

Investitionsvolumen: ca. 57,53 Mio. €
(Baukosten)

Kurzportrait

Die B4 ist eine Uberregionale Verbindung.
Sie verbindet die Mittelzentren Nordthi-
ringens Nordhausen (teilfunktionales
Oberzentrum) und Sondershausen mit
dem Oberzentrum Landeshauptstadt
Erfurt und der zentralen Ost-West-Achse
A4. Als Uberregionale Verbindung Uber-
nimmt die B4 in Mittel- und Nordthirin-
gen auch Aufgaben im wirtschaftlichen
Austausch zwischen Thuringen und Re-
gionen in Sud-Niedersachsen.

Planungs- und Baustand

B 4 Erfurt—GreuBen, Thlringen, ca.

21,5 km

- Ortsumfahrung Gebesee (einschlie3-
lich Ausbauabschnitte)
Die Bearbeitung ruht und soll friihes-
tens im Jahr 2014 fortgesetzt wer-
den.

- Ortsumfahrung StrauB3furt (ein-
schlieBlich Ausbauabschnitte)
Die Bearbeitung ruht. Die Planung
wird frihestens im Jahr 2014 fortge-
setzt.
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B 4 GreuBen-Sondershausen, Thiringen,

ca. 19,9 km

- Ortsumfahrung GreuBen (einschlie3-
lich Ausbauabschnitte)
Der RE-Entwurf wird im Herbst 2013
dem Land vorgelegt. Wenn er ge-
nehmigt ist, soll das Planfeststel-
lungsverfahren eingeleitet werden.

- Ortsumfahrung Oberspier (ein-
schlieBlich Ausbauabschnitte)
Derzeit wird das Raumordnungsver-
fahren (ROV) vorbereitet.

B 19 Ortsumfahrung Wasungen
Aufgabenstellung

- 2-streifiger Neubau einer Bundes-
straBBe

Gesamtlange: ca. 4,5 km

Investitionsvolumen: ca. 60 Mio €
(Kostenschatzung laut Linienbestim-
mung, vorgenommen durch das
StraBenbauamt)

Kurzportrait

Die B 19 verlauft als wichtige Verkehrs-
achse in Nord-Sud-Richtung als groBrau-
mig bedeutsame StraBenverbindung zwi-
schen den BAB A71/A73 und A4. Der
Planungsabschnitt der B 19 ist Bestand-
teil des Aus- bzw. Neubaus der B 19 zwi-
schen Meiningen und Eisenach und dient
der Entlastung der Ortslage von Wasun-
gen.

Planungs- und Baustand

- Derzeit wird der RE-Entwurf erstellt.



B 87n Fulda—Meiningen
Aufgabenstellung

— Einbahniger Neubau einer Bundes-
straBBe

Gesamtlange: ca. 32,2 km

Investitionsvolumen: ca. 130,2 Mio. €
(Baukosten)

Kurzportrait

Die benachbarten Raume Fulda und Mei-
ningen besitzen keine leistungsfahige
direkte StraBenverbindung. Der wirt-
schaftliche, kulturelle und touristische
Austausch ist daher stark beeintrachtigt.
Die neue StraBenverbindung soll die Orts-
lagen der Rhon erheblich vom Durch-
gangsverkehr entlasten, die Verkehrssi-
cherheit entscheidend erhéhen und die
Reisezeit deutlich verringern.

Planungs- und Baustand

Die GesamtmaBnahme untergliedert sich
in drei Abschnitte. Der westliche Ab-
schnitt 1 wird von der hessischen Stra-
Benbauverwaltung realisiert.

- Abschnitt Landesgrenze Thiringen/
Hessen bis Kaltensundheim
Das Raumordnungsverfahren wurde
flr die Abschnitte 1 (Hessen) und 2
(Rhénquerung Hessen/Thuringen)
mit Datum vom 29. April 2009
abgeschlossen. Im September 2009
wurde fUr beide Abschnitte der
Antrag auf Linienbestimmung ge-
stellt.

DEGES Deutsche Einheit FernstraBenplanungs- und -bau GmbH

Abschnitt Kaltensundheim bis B 19
Das Raumordnungsverfahren wurde
fUr den westlichsten der drei Ab-
schnitte im Juni 2010 abgeschlos-
sen. Fur den mittleren Abschnitt
wurde Anfang 2010 das Raumord-
nungsverfahren eingeleitet. FUr den
letzten Abschnitt wurden die Linien-
bestimmungsunterlagen im August
2010 dem Thuringer Landesamt flir
Bau und Verkehr Ubergeben.

B 90n AS bei Stadtilm—-Nah-
winden

Aufgabenstellung

- Zweistreifiger Neubau einer Bundes-
straBe

Gesamtlange: ca. 13,8 km

Investitionskosten: ca. 35,56 Mio. €
(Baukosten)

Kurzportrait

- Der Neubau der BundesstraBe B90n
zwischen der A71 (AS bei Stadtiim)
und Nahwinden (L 1048) schafft im
Zusammenhang mit der bestandsna-
hen Erweiterung der L 1048 zwischen
Nahwinden und Rudolstadt durch das
StraBenbauamt MittelthUringen eine
leistungsfahige Verbindung in Ost-
West-Richtung zur Anbindung des
Wirtschaftsraumes Saalfeld/ Rudol-
stadt/Bad Blankenburg an die A71
und an die Landeshauptstadt Erfurt.

- Die Ortsdurchfahrten von Griesheim,
Stadtiim, Marlishausen und Nahwin-
den werden von Durchgangsverkehr
entlastet und der Schwerlastver-
kehrsanteil reduziert.

Planungs- und Baustand

— Esist vorgesehen, zun&chst den
Ostlich der B 87 gelegenen Abschnitt
der B90n zu bauen, um die Orts-
durchfahrten zu entlasten. Zeitlich
versetzt erfolgt der Neubau des
westlichen Abschnittes mit der
lImtalbricke und der VerknUpfung
mit der A71 bei TraBdorf.
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Verkehrsprojekte

Ausblick

— Die Ausschreibungsentwdrfe der
Bauwerke 2013 abgeschlossen
werden.

- Der erste Spatenstich soll in der
zweiten Jahreshalfte 2013 erfolgen.

B 247 Umfahrung Gotha ein-
schlieBlich Ortsumfahrung
Sundhausen bis A4

Aufgabenstellung

- 1-bahniger Neubau einer Bundes-
straBe

Gesamtlange: ca. 28,9 km

Investitionskosten: ca. 73,8 Mio. €
(Baukosten)

Kurzportrait

Der Verkehr der B7 (West-Ost) und B 247
(Nord-Sud) in Richtung BAB A 4 fUhrt
bislang durch die Innenstadt von Gotha.
Verkehrssicherheit, Reisezeit und Reise-
komfort und weisen dadurch erhebliche
Defizite auf.

Die MaBnahme wird in Teilabschnitten
realisiert. FUr den Abschnitt der OU Sund-
hausen bis zur A4 liegt der Beschluss mit
Datum vom 30. Dezember 2012 vor. Fur
die im vordringlichen Bedarf enthaltene
OU Tuttleben im Zuge der B7 ist die Ent-
wurfsbearbeitung abgeschlossen. Zurzeit
werden die Planfeststellungsunterlagen
bearbeitet.
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Die OU Siebleben inkl. Seebergquerung
mit Anbindung zur B 247 befinden sich im
weiteren Bedarf. Planungsleistungen fur
diese Abschnitte erfolgen nach Fort-
schreibung des Bedarfsplanes.

Ausblick

Die bauliche Umsetzung der Ortsumfah-
rung Sundhausen erfolgt durch das Stra-
Benbauamt Mittelthdringen.

Konzessionsvergabe und Bau-
begleitung fur funf Autobahn-
raststatten mit Tankstellen (A 71
und A38)

-, Thuringer Wald®, A71, Thuringen
Beidseits der A71 werden bei Gera-
berg unweit des Tunnels Alte Burg je
ein Nebenbetrieb (Raststatte und
Tankstelle als Kompaktanlage)
entstehen. Der Konzessionsnehmer
baut und betreibt die Anlagen fur
30 Jahre. Sie haben eine Abgabe an
den Bund zu entrichten.

Der Zuschlag wurde im Juli 2012
erteilt. Die Erdffnung der Nebenbe-
triebe ist fur Herbst 2013 geplant.

Der Bund als Konzessionsgeber und
das Land Thuringen moéchten mit
diesen Raststéatten fur eines der
herausragenden Infrastrukturpro-
jekte der deutschen Einigung — der
Thuringer Waldautobahn — und den
~Verkehrsprojekten Deutsche Ein-
heit* insgesamt einen Erinnerungs-
und Informationsort schaffen: Inmit-
ten des Erholungs- und

Wintersportgebiets um Oberhof und
Zella-Mehlis und in unmittelbarer
Nahe zur Kammaquerung des Thurin-
ger Waldes mit dem fast 8 km
langen Rennsteigtunnel, weiteren
Tunneln sowie spektakularen Bri-
ckenbauten sollen sich Reisende auf
den Rastanlagen entspannen und
dabei Uber eines der technisch und
gestalterisch anspruchsvollsten
Infrastrukturprojekte in Deutschland
informieren kénnen.

LEichsfeld”, A38, Thiuringen
Westlich der AS Breitenworbis sollen
beidseits der A 38 Nebenbetriebe
errichtet werden. Die Konzessions-
nehmer sollen die Anlagen bauen
und fur 30 Jahre betreiben. Es ist
eine Konzessionsabgabe an den
Bund zu entrichten.

,Furstenhtgel”, A71, Thiringen
Nordlich der AS Sémmerda soll
westlich der A71 ein Nebenbetrieb
(Raststéatte und Tankstelle als Kom-
paktanlage) entstehen. Der Konzes-
sionsnehmer soll die Anlagen bauen
und fur 30 Jahre betreiben. Es ist
eine Konzessionsabgabe an den
Bund zu entrichten.

Der Dienstleistungsauftrag fur die
Anlagen ,Eichsfeld“ und ,Furstenhu-
gel“ umfasst — entsprechend ,Thurin-
ger Wald® — die Betreuung des
Vergabeverfahrens und der Baumal3-
nahme.



A3 Neubau Lahntalbrtcke
Limburg

Aufgabenstellung

- Bauvorbereitung und -durchfiihrung
fUr den Ersatzneubau mit Verlegung
der A3 (KéIn-Frankfurt/M.) und dem
Umbau der Anschlussstelle Limburg-
Sud. Die Ausschreibungsunterlage
fUr den Ersatzneubau Lahntalbrticke
einschlieBlich der erforderlichen
BundesstraBen wurde durch Hessen
Mobil begonnen und durch die
DEGES zum Abschluss gebracht.

- Verkehrsfuhrung: 6-streifig
- Baukosten: 79,2 Mio. €
Kurzportrait

Die bestehende Lahntalbrticke Limburg
im Zuge der A3 ist eine 397 m lange, orts-
nah gelegene Spannbetonbricke aus
dem Jahre 1964. Das imposante Bauwerk
Uberquert das Lahntal in einer H6he von
fast 60 m Uber Grund. Auf Grund des
rasant gestiegenen Verkehrsaufkommens
ist es erforderlich, die alte Talbriicke durch
einen modernen Neubau zu ersetzen.

Planungs- und Baustand

— Wegen der Bedeutung der Lahntal-
bricke im landschaftlichen und
stadtischen Umfeld wurde im Jahr
2008 von der Hessischen StraBen-
und Verkehrsverwaltung ein Gestal-
tungswettbewerb flr das neue
Bauwerk durchgeflhrt. Das neue
Bauwerk ist 450 m lang und wird
das Tal mit einer gestalterisch an-
sprechenden Konstruktion auf

sieben Feldern tUberbrtcken. Auf
dem Bauwerk stehen kinftig je
Richtungsfahrbahn vier Fahrspuren
und ein Standstreifen zur Verfligung.

- Als aktive SchallschutzmaBnahme
wird auf der neuen BrUcke in Rich-
tung Limburg eine 5 m hohe trans-
parente Larmschutzwand installiert.

— Die Talbriicke wird neben dem alten
Bauwerk errichtet, so dass bis zu
deren Fertigstellung der Verkehr noch
in der bisherigen Trasse geflhrt wird.
Danach wird das alte Bauwerk abge-
rissen. Im Endzustand wird die Trasse
geringfugig nach Osten verlegt und
Uber das neue Bauwerk gefuhrt, so
dass sich die Verkehrseinschrankun-
gen wahrend der Bauzeit auf ein
Minimum begrenzen lassen.

— Der Planfeststellungsbeschluss liegt
VOr.

- Seit dem Jahr 2012 werden bau-
vorbereitende Leistungen, z. B.
arch&ologische Untersuchungen,
Leitungsumverlegungen, Kampfmit-
telsondierungen, bahntechnische
Umbauten, ausgefuhrt.

—> Der Neubau der Lahntalbrlcke
wurde im April 2013 beauftragt. Der
erste Spatenstich findet voraussicht-
lich im Sommer 2013 statt (Abb. 1:
Visualisierung der neuen Brlcke;
Abb. 1, S. 78: Blick Uber die archéo-
logische Ausgrabungsstéatte zur alten
Brlicke).

Ausblick

Der Baubeginn ist ab Juni 2013, das Bau-
ende ist Ende 2017 vorgesehen.

Sonstige StralBenprojekte
in Hessen

B 3/B 45 OU Nieder- und Ober-
Wollstadt

Aufgabenstellung

- Bauentwurf fUr die Strecke und Ent-
wurfsplanung der Ingenieurbau-
werke sowie der Bauvorbereitung
und -durchfuhrung.

- Lange: 9,1 km

- Bauwerke: 10

- Baukosten: 38,8 Mio. €.
Kurzportrait

Die MaBnahme ist in drei Bauabschnitte
(BA) gegliedert und umfasst die Ortsum-
gehung Wollstadt mit den Ortsteilen
Ober- und Nieder-Wollstadt im Zuge der
B 3 mit Anbindung der B45. Die B 3 ver-
lauft im Wesentlichen in Nord-Std-Rich-
tung und bindet die B 45 von Osten an.
Die geplante B 3 ersetzt beide vorhande-
nen BundesstraBen in den Ortslagen und
hat die Funktion einer regionalen Verbin-
dungsstraBe mit erheblicher Entlastungs-
und Verteilerfunktion.

Planungs- und Baustand

- Der 1. Spatenstich fand im am
13. November 2012 statt.

Ausblick
— Die Baudurchfuhrung erfolgt ab-

schnittsweise in den Jahren 2013 bis
2016.
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L 3001 Neubau Carl-Ulrich-
Bricke

Aufgabenstellung

- Die DEGES wurde im Mai 2012 mit
der Bauvorbereitung und -durchfih-
rung fUr den Ersatzneubau der Carl-
Ulrich-Briicke beauftragt. Die Erstel-
lung der Ausschreibungsunterlage
fUr den Ersatzneubau war von Hes-
sen Mobil weitestgehend abge-
schlossen.

- Lange: 234 m
- Baukosten: 17,0 Mio. €
Kurzportrait

Zwischen Offenbach und Frankfurt am
Main/Fechenheim quert die L 3011 den

Main mit der Carl-Ulrich-Brlcke. Sie ist im

Stadtgebiet von Offenbach eine unver-
zichtbare Verkehrsader. Auf Grund des

schlechten Bauwerkszustandes muss die

Brlicke erneuert werden. Der Schwerver-
kehr auf der Brlcke ist bereits jetzt auf
7,5 t beschrankt.

Planungs- und Baustand

- Der 1. Spatenstich erfolgte Mitte
November 2012.

— In einer einmonatigen Vollsperrung
wird die neue Bricke von Osten auf
neue Pfeiler querverschoben und

anschlieBend in ihre endglltige Lage

abgesenkt. Durch die VergréBerung
der maximalen Stutzweite fUr die

Mittel6ffnung von derzeit 41,10 m auf

ca. 112 m werden Erleichterungen
fUr die Mainschiffahrt erreicht
(s. Abb. 2: Visualisierung).
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Ausblick

— Die einmonatige Vollsperrung erfolgt
voraussichtlich im Juli/August 2014.

— Der Rlckbau der alten Brucke findet
nach Inbetriebnahme der neuen
statt.

- Das Bauende fUr die Gesamtbau-
maBnahme ist fur Ende 2014 ge-
plant.

L 3351 OU Karben/Gro3-Kar-
ben und Ausbau der K246

Aufgabenstellung

- Entwurfsplanung der Ingenieurbau-
werke sowie der Bauvorbereitung
und -durchfihrung von Strecke und
Bauwerken

- Gesamtlange: 3,25 km

- Baukosten: 16,1 Mio. €

Kurzportrait

Die MaBnahme umfasst die Ortsumge-
hung Karben/GroB-Karben im Zuge der
L. 3351. Durch die geplante Nordumge-
hung soll das Uberregionale StraBennetz
erganzt und insbesondere die L3205 im
Zuge der BahnhofsstraBBe und die L 3551
sowie die K246 im Zuge der Ortsdurch-
fahrt GroB-Karben vom Durchgangsver-
kehr entlastet werden.

Planungs- und Baustand

- Der 1. Spatenstich erfolgt voraus-
sichtlich im Januar 2013.

Ausblick

— Der Bau erfolgt abschnittsweise in
den Jahren 2013 bis 2015.



City-Tunnel Leipzig

Ausblick

Aufgabenstellung

Projektfortschritt

- 5.279 m unterirdische Verkehrsver- - Am Haltepunkt Bayerischer Bahnhof =  Mitte 2013 beginnen die MaBnah-

bindung (einschlieBlich Rampenbe-
reiche)

wurde die Sanierung des histori-
schen Portikus, der fir den Rohbau
des unterirdischen Haltepunktes

men zur Ubergabe der Haltepunkte
an den spateren Betreiber, die DB
Station & Service AG, bis zum

- Rohbau des Schildtunnels mit zwei bauzeitlich verschoben wurde, im Probebetrieb des City-Tunnel im
Réhren von je ca. 1,4 km Lange Fruhjahr 2012 abgeschlossen September 2013.
vom Bayerischen Bahnhof zum (s. Abb. 3).
Hauptbahnhof und schlUsselfertige Der Portikus wurde mit einer feierli- Der City-Tunnel Leipzig wird voraus-
Erstellung der vier unterirdischen chen Veranstaltung im Mai 2012 sichtlich zum Winterfahrplanwechsel
Haltepunkte Bayerischer Bahnhof, Ubergeben. am 15. Dezember 2013 in Betrieb
Wilhelm-Leuschner-Platz, Markt und genommen.
Hauptbahnhof sowie des oberirdi- - Ende 2009 wurde der Auftrag zum
schen Haltepunktes Semmelweis- Ausbau der Stationen vergeben.
straBe (MDR) Mit Stand Ende 2012 ergibt sich
folgender Ausbaustand in den
- Rohbau der Rampenbauwerke der einzelnen Haltepunkten:
Sludrampe sowie der Nord- und
Westrampe - Im Bayerischen Bahnhof sind die
Ausbauarbeiten zu Ende Oktober
-  Gesamtvolumen Planung und Bau 2012, im Wilhelm-Leuschner-Platz zu
—ca. 960 Mio. € Ende Dezember 2012 und im Markt
—ca. 714 Mio. € (DEGES) mit Ausnahme des historischen
Zugangs zum 30. November 2012
abgeschlossen worden. Im Haupt-
bahnhof (tief) werden noch die
Bodenbelagsarbeiten und die Fein-
installationen in der technischen
Gebaudeausrustung fortgefuhrt.
Die bauliche Fertigstellung ist zum
31. Januar 2013 avisiert.
- Anfang 2012 wurden die Auftrage

zum Digitalen BOS-Funk — Objekt-
versorgung im City-Tunnel Leipzig
beauftragt. Die Verlegung des
Schlitzkabels in den Tunnelabschnit-
ten ist bereits abgeschlossen, die
weitere Realisierung der Objektver-
sorgungsanlage ist in Vorbereitung.
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Verkehrsprojekte

Wasserstral3enprojekte

Aufgabenstellung nach zweiter Erganzung
zum Dienstleistungsvertrag vom 2. Méarz
2012

- Planung und Baudurchfiihrung von
zwei Kreuzungsanlagen:
Gordenbriicke B 102
Neustadt-Glewe B 191

— Planung von zwei Kreuzungsanlagen:

Havelhausen
Schleuse Lehnitz B273

- Gesamtkosten: 5,9 Mio. €
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Mit Datum vom 2. Méarz 2012 wurde in der
2. Ergdnzung zum Dienstleistungsvertrag
der Auftrag folgendermalB3en geandert:

Bei der Gordenbriicke ist eine Quer-
schnittsaufweitung flr den Schiffsverkehr
unter Bezugnahme auf den dauerhaft
gesunkenen Wasserstand sowie unter
Inkaufnahme der Einschiffigkeit im Be-
reich des Brickenbauwerkes als Engstelle
nicht mehr erforderlich. In der weiteren
Bearbeitung sind lediglich MaBnahmen
zur Gewahrleistung einer dauerhaften
VerflUgbarkeit der Briicke sowie Verbes-
serung des Bauwerkszustandes umzu-
setzen.

— Die Machbarkeitsuntersuchungen
sowie die Objektorientierte Scha-
densanalyse sind abgeschlossen.

— Basierend auf den Ergebnissen und
auf Grundlage der geanderten
Aufgabenstellung (vorlaufig kein
Ausbau des Silokanals) soll die
bestehende Briicke ertlchtigt wer-
den. Die Bruckennachberechnung
ist in Bearbeitung.

— Die ErtichtigungsmaBnahmen sollen
Anfang 2014 durchgefuhrt werden.

Mit der Anderung der Ausbauziele sind
die MaBnahmen in Havelhausen und an
der Schleuse Lehnitz mit Ubergabe der
Planfeststellungsunterlagen und Ent-
wurfsplanung an den Bund qualifiziert
abzuschlieBen. Eine Baudurchfiihrung im
Rahmen dieses Dienstleistungsvertrages
erfolgt nicht.

Auf die MaBnahme in Neustadt-Glewe
hat die 2. Erg&nzung zum Dienstleistungs-
vertrag keine Auswirkungen. Diese MaB3-
nahme soll weiterhin bis Ende 2014 abge-
schlossen werden.

- Im Mai 2012 wurde mit den BaumaR-
nahmen begonnen.

—>  FUr das zum Einsatz kommende
bundeseigene Festbrickengerat
wurde im Februar 2012 eine Verwal-
tungsvereinbarung abgeschlossen.
Die Behelfsbriicke wurde Ende
August 2012 montiert.

— Die Verkehrsfreigabe fur die Be-
helfsumfahrung fand am 17. Septem-
ber 2012 statt.

- Das vorhandene Bauwerk wurde im
Marz 2013 abgebrochen.

— Die Verkehrsfreigabe der neuen
Kreuzungsanlage soll im Sommer
2013 erfolgen.
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