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Vorwort der Geschaftsflhrung

Wir engagieren uns fur das Bauen
der Zukunft

Kaufmannisch-juristischer Technischer Geschéftsflhrer
Geschéftsfuhrer Bauassessor Dipl.-Ing.
Dipl.-Staatsw. Dipl.-Kfm. (FH) Dirk Brandenburger

Bodo Baumbach



Sehr geehrte Damen und Herren,

die DEGES plant und realisiert nicht nur
StraBenbauprojekte, sie ist auch Vorden-
ker in ihrem Metier und engagiert sich fur
das Bauen der Zukunft. Die Reformkom-
mission ,Bau von GroBprojekten” hat am
29. Juni 2015 ihre Handlungsempfehlun-
gen fur mehr Kostenwahrheit, Kosten-
transparenz, Effizienz und Termintreue
beim Bau von GroBprojekten vorgelegt.
Die DEGES hat seit 2013 in der Kom-
mission und ihren Arbeitsgruppen mitge-
arbeitet. Das Bundeskabinett hat am

9. Dezember 2015 den aus den Hand-
lungsempfehlungen abgeleiteten Aktions-
plan GroBprojekte beschlossen. Die
DEGES Ubernimmt mehrere Pilotprojekte
des Aktionsplans:

sPartnerschaftliche Projektabwicklung ist
die Uberschrift fir ein Miteinander, das
wir jetzt bei der Errichtung der Wehretal-
briicke im Zuge der A 10 in Brandenburg
und beim Ausbau der A44 in Hessen mit
konkreten Ansatzen bis hin zur auBerge-
richtlichen Streitbeilegung systematisch
anwenden. Die Rader Hochbrlcke im
Zuge der A7 in Schleswig-Holstein und
die Rheinbriicke Neuenkamp im Zuge der
A 40 in Nordrhein-Westfalen sind die
DEGES-Pilotprojekte im Bereich Risiko-
management. Technologisches Neuland
betreten wir mit zwei Pilotprojekten fur

,Building Information Modeling®, kurz BIM.

Bei der Petersdorfer Brlicke im Zuge der
A 19 in Mecklenburg-Vorpommern und
bei der Talbricke Auenbach im Zuge der
B107n in Sachsen streben wir mit dem
integrierten Arbeiten an einem gemein-
samen 3D-Modell unter anderem eine
verbesserte Planungsqualitat an.

Angesichts der langen Projektlaufzeiten
im FernstraBenbau markiert die Verkehrs-
freigabe flr uns und unsere Auftraggeber
einen ahnlichen Punkt wie das Erreichen
des Gipfels fur einen Bergsteiger bzw.

DEGES Deutsche Einheit FernstraBenplanungs- und -bau GmbH

die ganze Expedition. Seit der Abschnitt
AS Sémmerda Ost bis stdlich des
Schmucketunnels in Thiringen freigege-
ben wurde, ist die A71 durchgehend von
Schweinfurt bis zum Dreieck Stdharz

(A 38) befahrbar. Seit Dezember 2015 rollt
der Verkehr in der Prignitz auf dem ersten
Abschnitt zwischen Karstadt und Grof3
Warnow der neuen A 14 Magdeburg—Wit-
tenberge—Schwerin in Brandenburg. Eine
weitere groBe Etappe wurde auch beim
Rigenzubringer B96n genommen: Der
rund 13 km lange Abschnitt zwischen den
Anschlussstellen Altefahr und Samtens-
Ost auf Rigen wurde wie geplant in Be-
trieb genommen. Alle drei Projekte — die
A71, die A14 und die B96n — werden mit
Mitteln aus dem Europaischen Fonds flr
regionale Entwicklung (EFRE) geférdert,
die an die termingerechte Fertigstellung
2015 geknUpft war.

Bundesverkehrsminister Alexander
Dobrindt hat im Mai 2015 eine neue Ge-
neration von Projekten in Offentlich-Priva-
ter Partnerschaft (OPP) vorgestellt. Einige
dieser neuen Projekte liegen in der Ver-
antwortung der DEGES. Unsere OPP-
Kompetenz haben wir mit Jahresbeginn
2016 in einem neuen OPP-Projektbereich
organisatorisch gebundelt.

Die Projekte wurden zum Jahresende
2015 von insgesamt 268 Mitarbeiterinnen
und Mitarbeitern betreut, und bis Ende
2016 wollen wir auf Uber 300 Kopfe
wachsen. Ihnen allen gilt unser besonde-
rer Dank, denn nur mit ihnen, ihrer beson-
deren Kompetenz und ihrem kontinuierli-
chen Engagement kdnnen wir die
anstehenden Aufgaben bewéltigen und
die hohen Erwartungen an die DEGES er-
fullen.

GroBe Projekte gedeihen in einer vertrau-
ensvollen und konstruktiven Zusammen-
arbeit. Daflir danken wir den Gesellschaf-
tern und Auftraggebern und vor allem

Mit freundlichen GriBen

dem Aufsichtsrat. Er hat in seiner Sitzung
am 27. Marz 2015 Herrn Ministerialdirektor
Dr.-Ing. Stefan Krause, Leiter der Abtei-
lung StraBenbau im Bundesministerium
fUr Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI), zu seinem neuen Vorsitzenden
und Frau Ministerialratin Tatjana Tegt-
bauer, Referatsleiterin im BMVI, zur neuen
stellvertretenden Vorsitzenden gewahlt.

Als Projektmanagementgesellschaft reali-
sieren wir die uns Ubertragenen Projekte
mit der Unterstltzung zahlreicher Ingeni-
eurburos, Baufirmen und Landesgesell-
schaften sowie weiteren Geschaftspart-
nern. Ihnen danken wir fUr Ihre Beitrage zu
gemeinsamen Projekterfolgen.

Das Gesamt-Auftragsvolumen der DEGES
hat 2015 die Marke von 20 Mrd. € Uber-
schritten. Auch in Zukunft gibt es viel zu
tun: Der Investitionshochlauf des Bun-
desministeriums fur Verkehr und digitale
Infrastruktur ist da: Der Bund wird in den
kommenden Jahren so viel in den Neu-
und Ausbau der BundesfernstraBen in-
vestieren wie schon lange nicht mehr.
Hier liegt die zentrale Herausforderung fur
die DEGES 2016 und den Folgejahren.
Wir mussen und wollen unseren Beitrag
leisten, die zur Verfugung stehenden Mit-
tel zeit- und sachgerecht flr unsere Auf-
traggeber einzusetzen und damit die
Verkehrsinfrastruktur in Deutschland
nachhaltig zu verbessern. Deshalb hinter-
fragen wir uns stetig selbst, um noch leis-
tungsfahiger zu werden: Wo kdnnen wir
unsere Prozesse straffen? Wo und wie
kdnnen wir ohne QualitatseinbuBen
schneller werden?

Am 7. Oktober 2016 wird die DEGES

25 Jahre alt. In dieser Zeit haben wir rund
1.500 km BundesfernstraBen geplant und
gebaut. Unsere dabei erworbene Kompe-
tenz wollen wir auch in Zukunft bei der
Planung und Realisierung anspruchsvoller
Infrastrukturprojekte einsetzen.

T B b

Bodo Baumbach
Geschaftsflhrer

Dirk Brandenburger
Geschéftsfuhrer
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Bericht der Geschéftsfuhrung

Grundlagen der Gesellschaft

Unternehmensgegenstand
und Geschéftsmodell

Der Gegenstand des Unternehmens

ist die Planung und Baudurchfihrung
(Bauvorbereitung und Bautberwachung)
von und fUr BundesfernstraBen oder
wesentliche Teile davon im Rahmen der
Auftragsverwaltung geman Artikel 90
Grundgesetz. Entsprechendes gilt fir ver-
gleichbare Verkehrsinfrastrukturprojekte
im Aufgabenbereich der Gesellschafter
einschlieBlich zugehdriger Aufgaben. Die
Beauftragung erfolgt jeweils auf der
Grundlage des Inhouse-Modells durch
Rahmen- und Einzeldienstleistungsver-
trage mit dem beauftragenden Gesell-
schafter.

Gesellschafter der DEGES sind:

Bundesrepublik Deutschland
Land Baden-Wurttemberg
Land Berlin

Land Brandenburg

Freie Hansestadt Bremen

Freie und Hansestadt Hamburg
Land Hessen

Land Mecklenburg-Vorpommern
Land Nordrhein-Westfalen
Freistaat Sachsen

Land Sachsen-Anhalt

Land Schleswig-Holstein
Freistaat Tharingen

N0 20 28 20 2N 2N 2N 2N 2N 2N N A 2

Die Gesellschafter haben die DEGES mit
der Planung und/oder Baudurchfihrung
bzw. Erhaltung

— von StraBenprojekten (Bundesfern-
und LandesstraBenprojekte)

- des Tunnelrohbaus inkl. Roh- und
Ausbau der Stationen flr den GCity-
Tunnel Leipzig im Rahmen eines ge-
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meinsamen Eisenbahnprojektes des
Freistaates Sachsen mit der DB Netz
AG und der DB Station & Service AG
sowie

— von Projekten der Generaldirektion
WasserstraBen und Schifffahrt —
AuBenstelle Ost (Brickenbaumal3-
nahmen Uber Bundeswasserstral3en)

beauftragt (zum Auftragsvolumen siehe
Seite 14f1)).

Des Weiteren flhrt die DEGES spezielle
fachbezogene Auftrage vom Bundesmi-
nisterium fur Verkehr und digitale Infra-
struktur (BMVI) im Bereich der StraBen-
planung und StraBenverkehrstechnik aus.

Die Kernkompetenz der DEGES liegt in
der Losung komplexer Aufgabenstellun-
gen. Diese reichen von der Planung und
dem Grunderwerb Uber die Bauvorberei-
tung und -Uberwachung bis zur schlts-
selfertigen Ubergabe von anspruchsvollen
Verkehrsinfrastrukturprojekten.

Die DEGES erfUllt inre Aufgaben interdis-
ziplinar, d. h. sie bietet die Lésung aller
planerischen, bautechnischen, rechtlichen
und kaufméannischen Fragen aus einer
Hand an.

Dies gilt sowonhl fur eine Projektrealisie-
rung im Rahmen

— der konventionellen Beschaffung
(Haushaltsfinanzierung) als auch
= der Umsetzung als OPP-Projekt.

Die DEGES konzentriert sich auf die
Aufgaben des Projektmanagements als
Bauherr und Hausherr und bedient sich
flr die eigentlichen Planungs-, Grund-
erwerbs-, Bauvorbereitungs- sowie Bau-
Uberwachungsleistungen geeigneter
Dienstleister (Ingenieurbiros, Landgesell-
schaften etc.). Hoheitliche Aufgaben
nimmt die DEGES nicht wahr.

Die Qualitat der DEGES wird an der
Qualitat ihres Projektmanagements
gemessen.

Sie hat im Berichtsjahr die bestehenden
Regelungen fur ihr Projektmanagement
Uberarbeitet. Diese sollen in einem Pro-
jektmanagementhandbuch zusammenge-
fasst werden.

Besonders wichtig ist fiir die DEGES die
proaktive BUrgerbeteiligung, die digitale
Abbildung der Prozesse, ein durchgehen-
des Risikomanagement und die partner-
schaftliche Projektabwicklung mit den



Beteiligten. Auf diesen Gebieten evaluiert
die DEGES die Wirksamkeit inres Projekt-
managements in mehreren Pilotprojekten.

Da sich in den vergangenen Jahren so-
wohl das Projektportfolio der DEGES
deutlich verandert hat als auch das Auf-
tragsvolumen erheblich gestiegen ist,
wurden im Berichtsjahr die 2009 festge-
legten Unternehmensziele der DEGES
fortgeschrieben. Wahrend die VDE- und
deren Zubringerprojekte konsequent ab-
gearbeitet und abgerechnet werden,
wurden sowohl von den , Alt-Gesellschaf-
tern* als auch von den neuen Gesell-
schaftern neue Projekte auf die DEGES
Ubertragen. Das Auftragsvolumen konnte
auf 19,3 Mrd. € gesteigert werden, wobei
der Anteil der Projekte auBerhalb VDE am
noch offenen Auftragsvolumen ca. 80 %
betragt. Die fortgeschriebenen Unterneh-
mensziele sollen die zukunftige Ausrich-
tung der DEGES beschreiben und
MaBstab fur das Handeln und die Mes-
sung des Erfolgs sein.

DEGES Deutsche Einheit FernstraBenplanungs- und -bau GmbH

Im Berichtsjahr wurde die DEGES mit fol-
genden wesentlichen Auftrdgen neu be-
traut:

- vom Bund
— mit der Durchfihrung der Pilotpro-

jekte zum Einsatz digitaler Pla-

nungsmethoden — Building Infor-

mation Modeling (BIM) — anhand:

a) Brlicke Petersdorfer See im
Zuge der A19 in Mecklenburg-
Vorpommern in der Phase der
Bauvorbereitung und Bau-
durchfiihrung und

b) Bauwerk 3 im Zuge der B 107n
Sudverbund Chemnitz in Sach-
sen in der Phase der Vorent-
wurfs- und Entwurfsplanung,

— vom Land Baden-Wurttemberg
— mit der Baudurchfihrung der B 31

Ortsumgehung Immenstaad -
Friedrichshafen/Waggershausen,

— vom Land Berlin
— mit der Planung und Baudurchfih-
rung der grundhaften Erneuerung
der A111 AD Charlottenburg—Lan-
desgrenze Berlin/Brandenburg
einschlieBlich Rudolf-Wissell-Bri-
cke und Westendbrlcke (A 100),

— von der Freien Hansestadt Bremen
— mit dem Ersatzbau der Bricken
LVarreler Bake" im Zuge der B75
und der ,Ochtumbricke” im Zuge
der A1,

— von der Freien und Hansestadt
Hamburg
— mit der Baustellenkoordination im
Raum Suderelbe,

— vom Land Nordrhein-Westfalen
— mit der Erweiterung der A40
Dortmund Ost—AK Dortmund
Unna und
— mit dem Ausbau der B 236
AS Schwerte (A1) — Dortmund
Stadtgrenze,

- vom Land Schleswig-Holstein
— mit der Planung und Baudurchfih-
rung der Rader Hochbricke im
Zuge der A7,

- vom Freistaat Thiringen

mit der Realisierung der OPP-Pro-

jekte

— A4, AS Gotha-Landesgrenze
Thuringen/Sachsen (Erhaltung)
und

— B247, Bad Langensalza-A38
(zwei- bis vierstreifiger Neubau).

Die neu Ubertragenen Projekte haben

ein geschatztes Auftragsvolumen von ca.
486 Mio. €.
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Bericht der Geschéftsflihrung

Projektportfolio

Der Auftragsbestand setzt sich zum Bilanzstichtag wie folgt zusammen:
(jeweils gerundete Werte, daher Abweichungen in den Summen mdaglich)

Lange/Anzahl Auftragsvolumen per 31.12.2015
. gesamt davon offen

Mio. € Mio. €

Autobahnprojekte 1.658,5 16.918,8 5.4191

Grundervverbsai:;zgei&z;;uﬂs (14.484,7) (1874
e (12 275) ....................... (93 36) ........................
e (1206 6) ....................... (2981) ........................

BundesstraBenprojekte 5091 2.325,5 1.655,5

Grundervverbsaiz\gl;geia(g;uut;f)l (2.107.6) (1:434.8)
e (2179) ....................... (1207) ........................

LandesstraBenprojekte 82,7 208,5 80,1

Grundervverbsaiz\g;zgei?g;ui?cj (189:4) (r29)
e (192) ........................... (72) ........................

Summe StraBenprojekte 2.250,3 19.452,8 7.054,7

Grunderwerbsaiz\gljc;geia(z;ui?; (16.781,7) (5.695.0)
e (12275) ....................... (93 36) ........................
e (1443 6) ....................... (4260) ........................

Schienenprojekt City-Tunnel Leipzig (netto) 4,2 665,2 9,4

WasserstraBBenprojekte (brutto) 2 Brlickenbauwerke 4,2 11

Gesamt am 31.12.2015 2.254,5 20.122,2 7.065,1

(davon 2015 beauftragt) (93,9) (485,7) (484,1)
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Der Auftragsbestand bei den StraBenprojekten verteilt sich wie folgt auf die Auftraggeber:

Auftragsvolumen per 31.12.2015

Lange gesamt davon offen

km Mio. € Mio. €

Baden-Wirttemberg 71 103,3 102,4
Ber||n135 ............................ 14,9 ............................. 14,9
Brandenburg ........................................... 2652 ........................ 1 7541 ........................... 923 1
Bre men ..................................................... 282 .......................... 528, 6 ........................... 340 ’ 4
Hamburg41g ....................... 1786’21607’9
Hess en ..................................................... 86’6 ........................ 1 194 ’ 2 ........................... 874’ 1
Me cklenburg\/orpommem ...................... 362'5 ....................... 2303, 4 ........................... 26 8 ,6
Nord rh emwestfalen ................................. 28,0 .......................... 720,7 ........................... 717, 9
SaChsen3245 ....................... 3054’4 ........................... 770,0
.é ac h senAn halt ....................................... 3677 ....................... 2720 4 ........................... 5 9 2 5
Schlesw'gHolstem613 .......................... 553’6 ........................... 520,7
Thurmgen ............................................... 6638 4718,7 ........................... 321,8

Zum Bilanzstichtag betreut die DEGES ein  keitsentgelte fir OPP-Projekte. Das offene
offenes Auftragsvolumen von 7,1 Mrd. €, Auftragsvolumen ist im Berichtsjahr um
davon ca. 1 Mrd. € Maut- bzw. Verfugbar- 452 Mio. € gestiegen.
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Bericht der Geschéaftsfihrung

Geschaftsverlauf 2015

Die an die DEGES Ubertragenen StraBen-
projekte kdnnen in folgende Kategorien
gegliedert werden:

- VDE-Projekte,
—  VDE-Zubringerprojekte sowie

—  weitere Bundesfern- und Landes-
straBenprojekte.

Bei den VDE-Projekten (1.250,5 km) sind
1.197,3 km (95,7 %) unter Verkehr und
weitere 16,1 km (1,3 %) in Bau. Gebaut
wird auf der A 44 AS Waldkappel-Wom-
mener Dreieck in Hessen im 2,6 km lan-
gen Teilabschnitt AS Waldkappel — Tunnel
Trimmberg. An der A10 AD Nuthetal -

AD Potsdam in Brandenburg ist der Bau-
beginn fur das Frihjahr 2016 vorgesehen.
FUr die A9 Umbau des AK Hermsdorf in
Thuringen und den Neubau der A 143

AS Halle Neustadt— AD Halle Nord in
Sachsen-Anhalt laufen noch die Planfest-
stellungsverfahren.

Der Grunderwerb ist auf der gesamten
VDE-Strecke in Bearbeitung und groBten-
teils abgeschlossen.

Bei den VDE-Zubringern (138,8 km) ist
die Planung komplett abgeschlossen und
der Grunderwerb in Bearbeitung. Im Be-
richtsjahr wurde der Abschnitt der B96n
AS Altefahr—AS Samtens Ost auf Riigen
in Mecklenburg-Vorpommern fur den Ver-
kehr freigegeben.

Auch der Abschnitt der A71 zwischen der
Anschlussstelle SSmmerda Ost (B 176)
und der provisorischen Anschlussstelle

B 85 konnte unter Verkehr gehen. Damit
wurde die letzte Licke im Thuringer Auto-
bahnnetz geschlossen.
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Mit der OU Thyrow wurde der letzte Ab-
schnitt im Zuge der B101n in Branden-
burg begonnen.

Die fertiggestellte Strecke bei den Zubrin-
gerprojekten betragt insgesamt 126,6 km
(91,2 %). Weitere 5,1 km (3,7 %) sind in
Bau.

Die von der DEGES betreuten weiteren
Bundesfern- und LandesstraBenpro-
jekte haben eine Lange von insgesamt
861,0 km. Davon sind 141,6 km bereits
fertiggestellt, und 107,0 km befinden sich
in Bau.

Ein wichtiges Etappenziel wurde im
Berichtsjahr mit der termingerechten
Fertigstellung der A 14 im Abschnitt

AS Karstadt-AS Gro3 Warnow in Bran-
denburg erreicht.

Weitere Meilensteine konnte die DEGES
bei folgenden StraBenprojekten erreichen:

—  ARQ, Fertigstellung der grundhaften
Erneuerung auf 3,9 km in Hessen,

— A4, Fertigstellung des Neubaus der
Rastanlage Werratal-Std in Hessen,

— A7, Baubeginn flr die Erweiterung
AS Hamburg Volkspark— AD Ham-
burg Nordwest (Stellingen) in Ham-
burg,

— A19, Baubeginn fur den Ersatzneu-
bau der Petersdorfer Brucke in
Mecklenburg-Vorpommern,

- A66, Fertigstellung des Neubaus der
Rastanlage Weinberg und HundsrU-
cker Berg in Hessen,

- B90n, Baubeginn fiir den Neubau
des Teilabschnittes AS bei Stadtillm
(A 71)—-Stadtillm (B 87) in Thiringen
und

— L 3351/K246, Teil-Verkehrsfreigabe
der Ortsumgehung Karben/Grof3
Karben und Ausbau K246 (L 3351) in
Hessen.

Den Stand der StraBenprojekte zeigen die
nachfolgenden Darstellungen.
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Die an die DEGES Ubertragenen StraBenprojekte mit einer Gesamtlange von
2.250,3 km befinden sich zum Berichtsstichtag in folgenden Bearbeitungsphasen:

Bearbeitungsphasen StraBenprojekte
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gesamt abgerechnet Abrechnung Bau Planung

17



Bericht der Geschéftsflihrung

P|aﬂungS- und Baustand inklusive VOI"GISTUHQGH Die Projekte basieren zu einem Teil auf
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Die Realisierung und Abrechnung der
StraBBenprojekte gegenlber den Auftrag-
gebern erfolgt grundsatzlich in zwei Teil-
leistungen. Die Teilleistung 1 betrifft die
Planung und Baudurchfuhrung bis zur
Verkehrsfreigabe. Die Teilleistung 2 betrifft
die verwaltungsméaBige Ubergabe der
Verkehrsabschnitte.

DEGES Deutsche Einheit FernstraBenplanungs- und -bau GmbH

Im Geschaftsjahr 2015 wurden weitere
Leistungen der Teilleistung 1 und 2 abge-
rechnet. Die folgende Ubersicht zeigt den
Zuwachs der abgerechneten Teilleistun-
gen sowie den kumulierten Stand (inklu-
sive der Drittvertrage).

Zuwachs 2015 Zuwachs 2015 Stand gesamt Stand gesamt
Léange km  Verwaltungskosten Lange  Verwaltungskosten
netto Mio. € km netto Mio. €
Teilleistung 1
VDE-Projekte 0,0 1,5 1.166,5 (93 %) 928,3
VDE-Zubringerprojekte 4,8 3,5 71,3 (52 %) 61,3
weitere Bundesfern- und 10,7 3,1 119,8 (14 %) 441
LandesstraBenprojekte
Summe Teilleistung 1 15,5 8,1 1.357,6 (60 %) 1.033,7
Teilleistung 2
VDE-Projekte 20,9 1,8 553,9 (44 %) 34,5
VDE-Zubringerprojekte 0,0 0,0 5,3 (4 %) 0,2
weitere Bundesfern- und 0,0 0,0 10,1 (1 %) 0,7
LandesstraBenprojekte
Summe Teilleistung 2 20,9 1,8 569,3 (28 %) 35,4

Schienenprojekt

Der City-Tunnel Leipzig wurde zum Fahr-
planwechsel am 15. Dezember 2013 in
Betrieb genommen.

Im Berichtszeitraum wurden noch Rest-
leistungen erbracht.

WasserstralRen-
projekte

Die BaumaBnahme Kreuzungsanlage
Neustadt/Glewe (FUhrung der B 191 Uber
die MUritz-Elde-Wasserstral3e) in Meck-
lenburg-Vorpommern wurde bereits im
Jahr 2013 fur den Verkehr freigegeben.
FUr die Gordenbrlcke im Zuge der B 102
in Brandenburg wurden die Sanierungs-
maBnahmen ausgeschrieben und beauf-
tragt. Die Baudurchfiihrung erfolgt im
Jahr 2016.
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Bericht der Geschéftsfuhrung

(Geschaftsvolumen

Im FUnfjahresvergleich wurden folgende Bau-

und Grunderwerbsausgaben sowie

Ingenieur- und Geschaftskosten (Personal- und Sachkosten) fir die einzelnen Projekte

aufgewendet:

Fiinfjahresiibersicht 2015 2014 2013 2012 2011
Mio. € Mio. € Mio. € Mio. € Mio. €
StraBenprojekte Bauausgaben (brutto) 226 237 226 238 232
e , . » L O
oo . . . L 18
Grunderwerbsausgaben rutte) 15 42 12 6 16
I . ; . L 41
Geschifiskosten etie) 29 25 22 2222
Schienenprojekt

City-Tunnel Leipzig Projektkosten (netto) 1 21 36 50 25
T i, 1 1 o 2

WasserstraBenprojekte Projektkosten
(brutto) 0,1 0 1 0,7 0,4
Geschiftskosten fetie) 0 0 0,1 o 02
Geschéftsvolumen 413 447 441 441 357
e ; - . 10833
Duchechniiche Zan der Moo
einschlieBlich Geschaftsflihrung (in Personen) 264 243 223 228 235
ST . . . PO 18

Die unterschiedliche Darstellung der Kos-
ten mit bzw. ohne Einbeziehung der Um-
satzsteuer (brutto/netto) resultiert aus den
abweichenden Moglichkeiten zum Vor-
steuerabzug der jeweiligen Endverbrau-
cher (Bund, DB Netz AG, DB Station &
Service AG oder DEGES).
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Die Reduzierung des Geschéftsvolumens
2015 im Vergleich zum Vorjahr resultiert
vor allem aus geringeren Bau- und
Grunderwerbsausgaben fUr die StraBen-
projekte und geringeren Kosten fur das
Projekt City-Tunnel Leipzig. Die betreuten
StraBenprojekte befanden sich im Ver-
gleich zum Vorjahr Uberwiegend in Pla-

nungsphasen und der City-Tunnel Leipzig
in der Abrechnungsphase. Die geplanten
Mittelabflisse wurden voll erreicht bzw.
Ubertroffen.

Der Personalaufwand hat sich vor allem
aufgrund der gestiegenen Mitarbeiterzahl
erhoht.



Organisatorische
Anderungen

Die teilweise bereits 2014 vorbereiteten
und im Jahr 2015 umgesetzten organisa-
torischen Anderungen beziehen sich vor
allem auf die Zuordnung der Projekte zu
den Projektbereichen:

Zum 01.01.2015 wurden die Projekte in
Mecklenburg-Vorpommern organisato-
risch vom Bereich P 3 dem Bereich P 1
zugeordnet, der darlber hinaus unver-
andert auch fur die Projekte in den
Landern Brandenburg und Sachsen-
Anhalt zustandig ist. Der Bereich P 3 ist
nunmehr fur die Projekte in Hamburg,
Bremen und Schleswig-Holstein verant-
wortlich.

Die von den 2014 beigetretenen Gesell-
schaftern Baden-Wdirttemberg und Berlin
im Berichtsjahr Ubertragenen Projekte

DEGES Deutsche Einheit FernstraBenplanungs- und -bau GmbH

wurden dem bereits bestehenden Pro-
jektbereich P 4 zugeordnet, der weiterhin
auch fur die Sachsischen Projekte zustan-
dig ist.

Die Projekte in Thuringen und Hessen
sind unveréndert dem Projektbereich P 2
zugeordnet.

Die DEGES hat eine Zweigstelle in Dissel-
dorf eingerichtet, um die Projekte in Nord-
rhein-Westfalen vor Ort effizient zu reali-
sieren.

Im Berichtsjahr wurden von den Landern
zwei weitere OPP-Projekte an die DEGES
Ubertragen. Vor diesem Hintergrund
wurde die Einrichtung eines eigenen
OPP-Projektbereiches vorbereitet und
Anfang 2016 vollzogen.
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Bericht der Geschéftsfuhrung

Vermogens-, Finanz- und Ertragslage

Die Bilanzsumme per 31. Dezember 2015
hat sich im Vergleich zum Vorjahr um

65 Mio. € erhoht, im Wesentlichen auf-
grund des Anstiegs des Vorratsvermad-
gens um etwa 60 Mio. €. In etwa gleicher
Hohe wie die Bilanzsumme sind die Mit-
telzuweisungen gestiegen.

Die entscheidenden Aktiva sind weiterhin
die unter den Vorraten ausgewiesenen
unfertigen Leistungen und geleisteten An-
zahlungen.

Auf der Passivseite stehen diesen insbe-
sondere die Mittelzuweisungen gegen-
Uber.

Die DEGES verfugt Uber keine Kredit-

linien. Die Finanzierung der Gesellschaft
erfolgt durch Mittelzuweisungen der Ge-
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sellschafter. Somit ist die Finanzierung der
Gesellschaft gesichert und gestaltet sich
bei den einzelnen Projekten wie folgt:

Die Bau- und Grunderwerbsausgaben
(Zweckausgaben) bei den StraBen- und
WasserstraBenprojekten tragt fast aus-
schlieBlich die Bundesrepublik Deutsch-
land bzw. bei LandesstraBen das jeweilige
Bundesland. Die Kosten fur Ingenieurleis-
tungen sowie die Geschéftskosten der
DEGES (Verwaltungskosten) werden bei
den VDE-Projekten mit Ausnahme der

A 44 Kassel-Eisenach, projekt- und lan-
derbezogen je zur Hélfte vom Bund und
dem jeweiligen Bundesland getragen. Bei
der A44, den StraBenprojekten auBerhalb
VDE und allen anderen Ubertragenen Auf-

gaben erfolgt die Finanzierung der Ver-
waltungskosten ausschlieBlich durch das
jeweilige Land bzw. den jeweiligen Auf-
traggeber. Bei den WasserstraBenprojek-
ten erfolgt die Finanzierung der Ge-
schéftskosten Uber die Generaldirektion
WasserstraBBen und Schifffahrt — AuBen-
stelle Ost, wahrend die Ingenieurkosten
hier zu den Zweckausgaben gehdren.
Beim Projekt City-Tunnel Leipzig werden
die Bau-, Grunderwerbs- und Ingenieur-
kosten (hier Projektkosten genannt) von
der DB Netz AG bzw. der DB Station &
Service AG getragen, die sich wiederum
fast ausschlieBlich beim Freistaat Sach-
sen bzw. dem Bund refinanzieren. Die
Geschéaftskosten der DEGES tragt der
Freistaat Sachsen.



Auf dieser Grundlage hat die DEGES im Berichtsjahr folgende Mittelzuweisungen erhalten:
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StraBenprojekte City-Tunnel Leipzig WasserstraBenprojekte vom/von
(brutto in Mio. €) (brutto in Mio. €) (brutto in Mio. €)
flr Zweckausgaben  fur Verwaltungskosten fUr Projektkosten  fUr Geschaftskosten fir Projektkosten  fir Geschéftskosten
55,83 5,29 Bund
0,29 davon fur Sonst. Dienstleistungen
0,60 2,05 Baden-Wrttemberg
0,24 davon Vertragstibernahmen
0,0 0,98 Berlin
44,57 10,03 Brandenburg
0,03 davon Vertragstbernahmen
1,47 3,13 Bremen
70,75 20,65 Hamburg
1,60 davon Vertragstibernahmen
93,74 12,85 Hessen
26,70 6,56 Mecklenburg-Vorpommern
0,11 7,62 Nordrhein-Westfalen
0,65 davon Vertragstibernahmen
9,53 8,37 0,65 Sachsen
0,50 davon Vertragstbernahmen
0,13 1,98 Sachsen-Anhalt
2,37 2,00 Schleswig-Holstein
26,76 7,05 Thiringen
11,41 DB Netz AG / DB Station & Service AG
0,10 0,03 GDWS Ost
332,56 88,56 1,41 0,65 0,10 0,03 Insgesamt
3,31 davon Vertragstibernahmen

Die Umsatzerldse haben sich im Vergleich
zum Vorjahr aufgrund eines geringeren
Volumens an abgerechneten Teilleistun-
gen um 6,7 Mio. € verringert. Gleichzeitig
ergibt sich eine Erhdhung des Bestandes
an unfertigen Leistungen um 46,3 Mio. €.

Wie bereits im Vorjahr weist die Gesell-
schaft einen Gewinn von 6.260 € aus.
Dies entspricht 10 % des Stammkapitals.

Bedingt durch den Geschéftsbetrieb der
DEGES unterliegen die Umsatzerldse so-
wie der damit zusammenhangende Auf-
und Abbau der unfertigen Leistungen
jahrlichen Schwankungen.

Die Vermogens-, Finanz- und Ertragslage
ist geordnet.

23



Bericht der Geschéftsflihrung

Leistungsbezogene Kennzahlen

Die Gesellschaft hat 2015 die Analyse der -
einzelnen Kostenarten und -relationen so-

wohl in den Planungs- und Bauphasen

der Projekte als auch im Grunderwerb
fortgesetzt. Wichtige Kennzahlen zur Si-
cherstellung der wirtschaftlichen Projekt-
realisierung sind:

das Betreuungsvolumen an Zweck-
ausgaben bzw. Projektkosten je Pro-
jektmitarbeiter,

das Betreuungsvolumen an Ingeni-
eurkosten je Projektmitarbeiter und
die Overheadquote.

Die Kennzahlen stellen sich im Dreijahresvergleich wie folgt dar:

Leistungsbilanz je Mitarbeiter (in Tsd. €)
ohne OPP-Projekte

201 212 219
02013-2015 0 2014-2016 0 2015-2017

B Ingenieurkosten je Projektmitarbeiter

Zweckausgaben/Projektkosten je Projektmitarbeiter

Overheadquote (im Jahresdurchschnitt)

20 % 19 % 19 % 18 % 17 %

50 53

2013 2014 2015 2016 2017

B Mitarbeiter gesamt davon Overhead === Overheadquote
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Trotz Neueinstellungen fuhren die in den
letzten Jahren Ubertragenen und zu-
nachst zu planenden Projekte zu einem
stetigen Anstieg der je Projektmitarbeiter
betreuten Ingenieurkosten. In der Folge
fUhrt dies zu einem Anstieg des Zweck-
ausgaben- bzw. Projektkostenvolumens
je Projektmitarbeiter.

Zum Overhead gehoren dabei die der
Geschaftsfuhrung zugeordneten Mitar-
beiter und die kaufméannischen und
juristischen Mitarbeiter, die keine direkte
Projektarbeit durchfiihren. Die Over-
headquote betrug 2015 19 %.

Die fallende Overheadquote resultiert aus
relativ mehr Neueinstellungen von Pro-
jektmitarbeitern als nicht operativen Mitar-
beitern.
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Verhaltnis der kumulierten Werte und Verhaltnis der Jahreswerte

fUr die VDE-Projekte’

Ingenieurleistungen (brutto)/Geschaftskosten (brutto)

9,9% 9,8% 9,8% 9,8%

9,8% 9,8% 9,8% 9,9% 9,9%

9,9%

9,7% 9,7% 9,7%

4,4% 4,4% 4,5% 4,5%

4,6% 4,6% 46%  47%  47%

4,7% 4,7% 4,7%

30%
25%

D00 e
150D e,
5 10,9%

....................... YL
10% o
. 75%

2 5,9%

5% 5I1°J 4,3%. .. I .....
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Bis zum Abschluss der Projekte strebt die
Geschéftsfihrung bei den VDE-Projekten
einen Prozentsatz der Verwaltungskosten
an den Zweckausgaben von unter 15 %
an. Die genannten Zweckausgaben bezie-
hen sich dabei auf den Stand 05/1998,
der ersten belastbaren haushaltsméaBigen
Veranschlagung der Bau- und Grunder-
werbskosten.

17,8%
................... 14,2%14.2%- -
11,7% 11,8%
100% |
S
m % ¢ % fL

Das dargestellte Verhaltnis der kumulier-
ten Verwaltungskosten zu den kumulier-
ten Zweckausgaben ist in der Zukunft al-
lerdings nur dann zu erreichen, wenn die
noch offenen Projekte planmaBig realisiert
und die bereits dem Verkehr Ubergebenen
Projekte zeitnah abgerechnet werden
kénnen. Ein MaBstab hierfur ist das dar-
gestellte Verhéltnis der jeweiligen Jahres-
werte, das neben der eigentlich entschei-
denden Kennzahl der kumulierten Werte
ebenfalls ausgewiesen ist.

Im Vergleich zur Einschatzung im Vorjahr wurde die ZielgréBe des kumulierten Verhélt-
nisses von Verwaltungskosten zu Zweckausgaben bei den VDE-Projekten erreicht:

Verhéltnis der kumulierten Werte Ist 2015 Prognose Veranderung
per 31.12.2015 2015

Ingenieurleistungen (brutto) 9,9% 9,8 % 0,1 %-Punkte
Geschaftskosten (brutto) 4,7 % 4,7 % 0,0 %-Punkte

12,3% 12,2%
53% s
....................... P T
N 50 3,1%
I I I
Si
Vv

‘1/

Der Anstieg der Jahreswerte seit 2010 re-
sultiert aus zwei Projekten aufgrund noch
nicht vorliegenden Baurechts und damit
gesunkenen Zweckausgaben. Ab 2016
werden die Zweckausgaben infolge der
dann geplanten Baubeginne in den noch
offenen Projekten erneut ansteigen, und
das Verhéltnis von Verwaltungskosten zu
Zweckausgaben wird sich wieder verbes-
sern.

T Ohne die Projekte A-Modell A4 Horselberge, Ver-
flgbarkeitsmodell A9 AS Lederhose-LG TH/BY
sowie A44 AS Waldkappel-Wommener Dreieck
(A4/A 44). Diese Projekte kénnen nicht in den Ver-
gleich einbezogen werden, da die DEGES hier nicht
alle Leistungsphasen betreut.
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Vergleich Kosten je km VDE vierstreifiger Neubau (Tsd. € brutto)

Zweckausgaben
8.000 ......coo...... TUB1 v 7 v serreseeeeseees e e
7.303
7.000 ... B
0.000 ... . .l
5.000 ... [
4.000 ... [
3000 ... [
2.000 ... [
Ingenieurleistungen R
1.000 ..... A BN 7071 ceei 720 cvevvnnneeennn Gesohaftskosten .........
- 347 362
[
lZ)Q Q QJ{\ @Q <Z)Q lZ)Q QJQ
\)L_o%\ /{_oi\o‘?’\\ \)L_o%\\@g% \*0\ \)l_oi\@\ \)L_o%\ \/{_oi\o@\
) P @ («OO\Q ) ‘oo\ @ ) %O\ @

Vergleich Kosten je km VDE sechsstreifige Erweiterung (Tsd. € brutto)

Zweckausgaben
B.000 ... 7 586 -+ 7750 «reerereereeeereeeeeeee et
7.000 ..... BBBB + et neee ettt ettt
B.000 ... . |
5.000 ... . |
4.000 ... . L
3.000 ... [ ...
2.000 ... . ...
Ingenieurleistungen Geschéaftskosten
1.000 ..... BN BN N 747 7T et
- 321 329
.
Q)Q X, QJ,\ Q)(\ (7)0 Q)Q '2)0
CHIINC SNl CEC S CANE Sy
8 %O\\ > N & %O\\ & & %&\ >

Die Zweckausgaben und Verwaltungs-
kosten je km beim vierstreifigen Neubau
bzw. der sechsstreifigen Erweiterung' der
VDE-Projekte stellen sich wie folgt dar:

Das Verhaltnis der aktuellen Soll-Verwal-
tungskosten zu den Soll-Zweckausgaben
aktuell bzw. 1998 betragt beim vierstreifi-
gen Neubau 14,2 % bzw. 14,4 % sowie
bei der sechsstreifigen Erweiterung

14,1 % bzw. 16,2 %. Die genannten Werte
sind reprasentativ flr vergleichbare Grof-
projekte im Autobahnbereich.

1 Ohne die Projekte A-Modell A4 Horselberge, Verfugbarkeitsmodell A9 AS Lederhose—-Landesgrenze Thiringen/Bayern, A44 AS Waldkappel-Wommener Dreieck

(A4/A 44) sowie A 10 AD Nuthetal-AD Potsdam (achtstreifige Erweiterung).
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Personalentwicklung

Im Jahr 2015 hat sich die Mitarbeiterzahl
infolge der neu Ubertragenen Projekte wei-
ter erhdht. Am Ende des Geschéftsjahres
2015 betrug der Personalbestand ein-
schlieBlich Geschaftsfihrung 268 Mitar-
beiter (gegenuber Vorjahr: + 14). Davon
waren 171 (+ 10) im technischen Ge-
schéftsbereich, 86 (+ 3) im kaufmannisch-
juristischen Geschéaftsbereich sowie 11

(+ 1) in den der Geschaftsflihrung gemein-

DEGES Deutsche Einheit FernstraBenplanungs- und -bau GmbH

sam zugeordneten Organisationseinheiten
tatig.

Im Jahresdurchschnitt waren 264 Mit-
arbeiter inklusive Geschaftsflihrung be-
schaftigt.

Drei Auszubildende absolvieren zurzeit
eine Ausbildung zur Burokauffrau bzw.
zum Burokaufmann.
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Chancen- und Risikobeurteilung

Die Gesellschaft nimmt bei der Akquirie-
rung und Durchfuhrung ihrer Auftrage
nicht am Wettbewerb im Sinne des Ver-
gaberechts teil. Sie steht jedoch im stan-
digen Vergleich mit den ansonsten in der
Branche agierenden Strukturen: der Auf-
tragsverwaltung der Lander sowie — was
Teilbereiche betrifft — den Consultants.
Dieser Vergleich eréffnet sowohl Chancen
als auch Risiken fur die weitere Entwick-
lung der Gesellschaft.

Chancen

Besonders positiv bewertet die Gesell-
schaft:

— ihre Fachkompetenz im Projekt-
management der Planung und
Realisierung komplexer bzw. sehr
anspruchsvoller Verkehrsinfrastruk-
turprojekte,

— ihre Erfahrungen bei der Betreuung
von OPP-Projekten auf der Basis
des vorhandenen technischen, juris-
tischen und kaufmé&nnischen Poten-
tials,

—  ihr Know-how zur proaktiven Burger-
beteiligung bei der Projektrealisie-

rung,

— das erzielte Kosten-/Leistungsver-
héltnis,
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— ihre Flexibilitat in der Anpassung der
Organisationsstrukturen an die Erfor-
dernisse der Projektdurchfihrung
sowie

— die Mativation ihrer Mitarbeiter.

Angesichts der Bestrebungen der Lander
zur Straffung ihrer Verwaltung und zur
Ausschopfung der zusétzlich zur Verfu-
gung stehenden Investitionsmittel des
Bundes wachst die Rolle der DEGES als
zusétzliche bzw. gemeinsame Ressource
der Gesellschafter flir komplexe Aufga-
benstellungen, insbesondere fur GroBpro-
jekte.

Risiken

Die grundsatzlichen Risiken fUr ihre Tatig-
keit und ihre weitere Entwicklung sieht
die Gesellschaft im Rahmen der termin-,
kosten- und qualitatsgerechten Planung
und Baudurchfuhrung der jeweiligen Pro-
jekte.

Schwerpunktrisiken sind hierbei insbe-
sondere:

—  Sicherung eines qualitativ und quan-
titativ bedarfsgerechten Personalbe-
standes entsprechend dem Aufga-
benvolumen,

—  Termin- und KostenUberschreitun-
gen in der Projektrealisierung sowie

—  Versagen des internen Praventions-
mechanismus in puncto Korruption.

Zur Beseitigung bzw. Eindammung dieser
sowie zur Aufdeckung bisher unerkannter
Risiken hat die Geschéftsflihrung ein Risi-
komanagementsystem in die FUhrungs-
und Steuerungsprozesse der DEGES inte-
griert, das permanent gepruft und
weiterentwickelt wird.

Gesamtaussage zur Risikolage

Bestandsgefahrdende Risiken bzw. Risi-
ken mit einem wesentlichen Einfluss auf
die Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage
im Sinne des § 289 Abs. 1 HGB bestehen
aufgrund der Finanzierungsregelung in
den Dienstleistungsvertragen mit dem
Bund und den Landern grundsatzlich
nicht. Die entstehenden Verwaltungskos-
ten der DEGES tragen die Auftraggeber in
Hohe der Selbstkosten, so dass keine un-
gedeckten finanziellen Belastungen bei
der Gesellschaft verbleiben.



Nachtragsbericht

Im Zeitraum zwischen dem Bilanzstichtag
und dem Zeitpunkt der Berichterstattung
haben sich keine Ereignisse zugetragen,
die einen wesentlichen Einfluss auf die
Vermdogens-, Finanz- und Ertragslage ge-
habt haben.

DEGES Deutsche Einheit FernstraBenplanungs- und -bau GmbH

Prognosebericht

Auf Grundlage der in den Dienstleistungs-
vertragen geregelten Kostenerstattung
durch Bund und L&nder wird auch fur die
kommenden Geschéftsjahre mit einem
JahresUberschuss von mindestens

6.260 € gerechnet.

Fur den Durchschnitt 2015 bis 2017 bzw.
das Jahr 2016 werden flur die Kennzahlen
folgende Werte prognostiziert:

Betreuungsvolumen an Zweck-
ausgaben/Projektkosten je
Projektmitarbeiter 1,611 Mio. €
Betreuungsvolumen an Ingenieur-

kosten je Projektmitarbeiter 0,219 Mio. €
Overheadquote 18 %

VDE-Projekte:

Verhaltnis der kumulierten Werte der
Ingenieurleistungen (brutto) 9,9 %
Geschéftskosten (brutto) 4,7 %
zu den Zweckausgaben

FUr die Totalperiode der VDE-Projekte
wird auch zum Ende des Berichtsjahres
2016 ein Verhaltnis der Verwaltungskos-
ten zu den Zweckausgaben von unter
15 % prognostiziert.
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Bericht der Geschéftsfuhrung

Hohepunkte des Jahres 2015

-> 11. Februar
DEGES er6ffnet Blro in Dusseldorf

Der nordrhein-westfélische Verkehrsmi-
nister Michael Groschek hat das neue
Buro der DEGES in Dusseldorf ertffnet.
Im Mai 2014 war das Land der DEGES als
Gesellschafter beigetreten.

- 17. Februar

AT7: Schleswig-Holstein beauftragt

Ersatz fur die Rader Hochbrlcke
Erster Meilenstein fur den Neubau der
Rader Hochbrlcke: Verkehrsminister
Reinhard Meyer und Staatssekretar
Dr. Frank Nagele unterzeichneten mit den
beiden Geschaftsfuhrern der DEGES den
Dienstleistungsvertrag fur das Projekt.
Darin wird die DEGES mit der Planung
und dem Bau der neuen Brlcke beauf-
tragt.
Das Bundesverkehrsministerium hat im
Rahmen des Aktionsplans ,Bau von
GroBprojekten” die Rader Hochbrlicke als
ein Pilotprojekt fur das Risikomanagement
benannt. Ziel ist es, frihzeitig die Risiken
zu ermitteln, deren Eintrittswahrschein-
lichkeit zu bewerten und diese mit Kosten
zu belegen.
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>  27. Méarz

100. Aufsichtsratssitzung

der DEGES
Im Bundesministerium fir Umwelt, Natur-
schutz, Bau und Reaktorsicherheit in der
KrausenstraBe in Berlin fand die 100. Auf-
sichtsratssitzung der DEGES statt. Im
selben Raum des damaligen Bundesver-
kehrsministeriums wurde bereits die
1. Aufsichtsratssitzung des Unternehmens
am 7. Oktober 1991 durchgefuhrt.
In der Sitzung wahlte der Aufsichtsrat Mi-
nisterialdirektor Dr.-Ing. Stefan Krause zu
seinem neuen Vorsitzenden und Ministe-
rialrétin Tatjana Tegtbauer zur neuen stell-
vertretenden Vorsitzenden.

- 28. Mai
B 101 Ortsumgehung Thyrow: Bau-
beginn fur letzten Teilabschnitt
FUr die letzte Etappe beim Bau der
B 101 — die Ortsumgehung Thyrow — gab
Rainer Bomba, Staatssekretér im Bun-
desministerium fur Verkehr und digitale In-
frastruktur, gemeinsam mit Brandenburgs
Verkehrsministerin Kathrin Schneider das
Startsignal. Der Teilabschnitt hat eine
Lange von etwa funf Kilometern und ver-
fUgt nach seiner Fertigstellung Uber zwei
Fahrstreifen je Richtung.

- 16. Juni

A 71: Preisverleihung flr Tank-

und Rastanlage ,Leubinger Firsten-

hagel”
In der Vertretung des Freistaates Thurin-
gen beim Bund in Berlin hat Lutz Irmer,
Abteilungsleiter im Tharinger Ministerium
fur Infrastruktur und Landwirtschaft und
Mitglied der Jury, die Preise des interdiszi-
plindren Planungswettbewerbs flr die
neue Tank- und Rastanlage ,Leubinger
Furstenhugel” verliehen.

Die Preisverleihung ist der Hohepunkt
eines deutschlandweit erstmals durch-
gefuhrten Planungswettbewerbs fur eine
Tank- und Rastanlage zu Hochbau-
architektur, Landschaftsarchitektur und
Kommunikationsdesign. Furstengrab,
Archéologie und Autobahnbau sollen auf
dieser Anlage gemeinsam thematisiert
werden.

Die enge Kooperation zwischen der
DEGES und der Internationalen Bauaus-
stellung Thuringen wird tUber den Pla-
nungswettbewerb hinaus bei der Konzes-
sionsausschreibung fur die Raststatte und
die Tankstelle fortgesetzt.
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- 3. September - 8. Dezember - 21. Dezember

AT71: Lickenschluss mit Oldtimern B 96n auf Rugen: Bundeskanzlerin A14: Verkehrsfreigabe des Ab-
Dorothee Baér, Parlamentarische Staats- Merkel gibt ersten Neubauabschnitt schnitts Karstadt—GroR Warnow
sekretarin im BMVI, hat zusammen mit frei Enak Ferlemann, Parlamentarischer
Birgit Keller, thiringische Ministerin fur Staatssekretéar beim BMVI, hat gemein-

Infrastruktur und Landwirtschaft, den
Abschnitt der A71 zwischen der An-
schlussstelle Sdmmerda-Ost und der
provisorischen Anschlussstelle B 85 fur
den Verkehr freigegeben. Im Anschluss
an den Banddurchschnitt fuhren als
erstes Oldtimer im Korso Uber die
Strecke.

Der 11 Kilometer lange LUckenschluss ist
Teil der so genannten Nordverlangerung

sam mit Katrin Lange, Staatssekretérin im
Ministerium fur Infrastruktur und Landes-
planung Brandenburg, und Helene Ban-
ner, Leiterin der Abteilung Kommunikation
der Vertretung der Europaischen Kom-
mission in Deutschland, den rund zwolf
Kilometer langen Neubauabschnitt der

A 14 zwischen den Anschlussstellen
Karstadt und GroB Warnow fur den Ver-
kehr freigegeben. Damit rollt der Verkehr

der A71 zwischen der A4 bei Erfurt und in der Prignitz auf dem ersten Branden-
dem Autobahndreieck Stidharz (A 38) in Bundeskanzlerin Angela Merkel hat ge- burger Abschnitt der neuen A 14 Magde-
Sachsen-Anhalt. Dort sind damit in den meinsam mit Bundesverkehrsminister burg—-Wittenberge—Schwerin.

letzten 15 Jahren ein Autobahndreieck, Alexander Dobrindt und Mecklenburg-

10 Anschlussstellen, zwei PWC-Anlagen, Vorpommerns Ministerprasident Erwin

eine Tank- und Rastanlage, 92 Brucken Sellering den 13,4 Kilometer langen Sud-

und ein Tunnel entstanden. Der Abschnitt  abschnitt des B 96n-Neubaus auf der In-

schlieBt sich als Zubringer an das Ver- sel Rugen fur den Verkehr freigegeben.

kehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 16 Die B 96n verbindet die Insel Rugen Uber

zwischen Schweinfurt und Erfurt an, das die Strelasundquerung mit dem Festland.

bereits 2005 in Betrieb genommen Gleichzeitig ist sie die Hinterlandanbin-

wurde. dung des Hafens Sassnitz-Mukran und

nimmt den Transitverkehr auf.
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Bericht des Aufsichtsrates 2015

Der Aufsichtsrat hat die ihm nach Gesetz und Satzung obliegen-
den Aufgaben wahrgenommen. Im Geschéftsjahr 2015 haben
vier Aufsichtsratssitzungen und drei schriftliche Abstimmungen
stattgefunden.

Der Aufsichtsrat hat sich von der Geschéaftsfihrung Uber die we-
sentlichen Geschéftsvorfalle und die Lage des Unternehmens in-
formieren lassen. Die Information erfolgte im Wesentlichen durch
die Vorlage von Vierteljahresberichten sowie die regelmaBige
Berichterstattung wahrend der Sitzungen.

Besondere Schwerpunkte der Information des Aufsichtsrates
bzw. seiner Tatigkeit waren im Geschéftsjahr 2015:

—  Fortschreibung der Unternehmensziele,

—  Abschluss neuer Dienstleistungsvertrage,

—  Anpassung der Aufbau- und Ablauforganisation sowie die
Sicherung einer angemessenen Personalausstattung nach
der Ubertragung weiterer Projekte,

Wiederbestellung des technischen Geschéftsflihrers,
Fortschreibung bzw. Erarbeitung von aktuellen Termin- und
Kostenplanen flr die weitere Projektabwicklung,

— Baubeginne bzw. die Verkehrsfreigaben mehrerer Bundes-
fernstraBenprojekte,

—  Fortschreibung der Geschéftsordnung flr die Geschéfts-

flhrung hinsichtlich der zustimmungspflichtigen Geschéafte
sowie
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— erweiterte Prifung des Verwaltungskostennachweises der

DEGES durch einen Wirtschaftsprifer.

Der Wirtschaftsprifer attestiert der Geschéftsflihrung, dass die
Berichte an den Aufsichtsrat einen zutreffenden Einblick Uber die
wirtschaftliche Lage des Unternehmens vermitteln.

Allen zustimmungspflichtigen Geschéften und sonstigen MaBnah-
men wurde vom Aufsichtsrat durch Beschlussfassung in den Auf-
sichtsratssitzungen bzw. in schriftlichen Verfahren zugestimmt.

Der Jahresabschluss und der Lagebericht flir das Geschéaftsjahr
sind im Auftrag des Vorsitzenden des Aufsichtsrates durch die
Ernst & Young GmbH, Wirtschaftsprifungsgesellschaft, Berlin,
gepruft und mit einem uneingeschrankten Bestatigungsvermerk
versehen worden. Auch die zusétzliche Priifung nach § 53 Haus-
haltsgrundsatzegesetz (HGrG) hat nach Feststellung der Wirt-
schaftsprifer keine Besonderheiten ergeben, die Anlass zu
Zweifeln an der OrdnungsmaBigkeit der Geschaftsfihrung ge-
ben kénnten.

Erstmalig wurde durch den Jahresabschlussprufer auch eine
pruferische Durchsicht des Verwaltungskostennachweises fur
das Geschaftsjahr durchgeflihrt und die OrdnungsméaBigkeit des
Nachweises bestatigt.

Die Prufungsberichte liegen allen Aufsichtsraten vor.

Der Aufsichtsrat hat auf der Grundlage seiner eigenen Prifung
des Jahresabschlusses und des Lageberichtes wahrend seiner
104. Sitzung den Prifungsbericht mit dem Wirtschaftsprifer
ausfuhrlich erdrtert und zustimmend zur Kenntnis genommen.
Nach dem abschlieBenden Ergebnis seiner Prifung sind Einwen-
dungen nicht zu erheben. Der Aufsichtsrat hat den Jahresab-
schluss gebilligt.

Berlin, April 2016

DER AUFSICHTSRAT

MDir Dr.-Ing.
Stefan Krause
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Bestatigungsvermerk des Abschlussprufers

Zu dem Jahresabschluss und dem Lagebericht haben wir fol-
genden Bestatigungsvermerk erteilt:

LWir haben den Jahresabschluss — bestehend aus Bilanz, Ge-
winn- und Verlustrechnung sowie Anhang — unter Einbeziehung
der Buchflhrung und den Lagebericht der DEGES Deutsche
Einheit FernstraBenplanungs- und -bau GmbH, Berlin, fir das
Geschaftsjahr vom 1. Januar bis 31. Dezember 2015 geprift. Die
Buchfiihrung und die Aufstellung von Jahresabschluss und La-
gebericht nach den deutschen handelsrechtlichen Vorschriften
liegen in der Verantwortung der gesetzlichen Vertreter der Ge-
sellschaft. Unsere Aufgabe ist es, auf der Grundlage der von uns
durchgefuhrten Prifung eine Beurteilung Uber den Jahresab-
schluss unter Einbeziehung der Buchfuhrung und Uber den La-
gebericht abzugeben.

Wir haben unsere Jahresabschlussprifung nach § 317 HGB un-
ter Beachtung der vom Institut der WirtschaftsprUfer (IDW) fest-
gestellten deutschen Grundséatze ordnungsmaBiger Abschluss-
prufung vorgenommen. Danach ist die Prifung so zu planen
und durchzufiihren, dass Unrichtigkeiten und VerstoBe, die sich
auf die Darstellung des durch den Jahresabschluss unter Be-
achtung der Grundsatze ordnungsmaBiger Buchfihrung und
durch den Lagebericht vermittelten Bildes der Vermdgens-, Fi-
nanz- und Ertragslage wesentlich auswirken, mit hinreichender
Sicherheit erkannt werden. Bei der Festlegung der Prifungs-

handlungen werden die Kenntnisse Uber die Geschéaftstatigkeit
und Uber das wirtschaftliche und rechtliche Umfeld der Gesell-
schaft sowie die Erwartungen tber mogliche Fehler bertcksich-
tigt. Im Rahmen der Prufung werden die Wirksamkeit des rech-
nungslegungsbezogenen internen Kontrollsystems sowie
Nachweise fur die Angaben in Buchfihrung, Jahresabschluss
und Lagebericht Uberwiegend auf der Basis von Stichproben
beurteilt. Die Prifung umfasst die Beurteilung der angewandten
Bilanzierungsgrundsatze und der wesentlichen Einschatzungen
der gesetzlichen Vertreter sowie die Wirdigung der Gesamtdar-
stellung des Jahresabschlusses und des Lageberichts. Wir sind
der Auffassung, dass unsere Prifung eine hinreichend sichere
Grundlage fUr unsere Beurteilung bildet.

Unsere Prifung hat zu keinen Einwendungen gefuhrt.

Nach unserer Beurteilung aufgrund der bei der Priifung gewon-
nenen Erkenntnisse entspricht der Jahresabschluss den gesetz-
lichen Vorschriften und vermittelt unter Beachtung der Grund-
satze ordnungsmaBiger Buchflihrung ein den tatséchlichen
Verhéltnissen entsprechendes Bild der Vermbgens-, Finanz-
und Ertragslage der Gesellschaft. Der Lagebericht steht in Ein-
klang mit dem Jahresabschluss, vermittelt insgesamt ein zu-
treffendes Bild von der Lage der Gesellschaft und stellt die
Chancen und Risiken der zukunftigen Entwicklung zutreffend
dar.”

Berlin, den 8. Méarz 2016

Ernst & Young GmbH
Wirtschaftsprifungsgesellschaft

Seidel
Wirtschaftsprifer

Lennartz
Wirtschaftsprfer
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Bilanz zum 31. Dezember 2015

31.12.2015 31.12.2014 31.12.2015 31.12.2014
AKTIVA PASSIVA
€ € €
A Anlagevermégen A Eigenkapital
I. Immaterielle I. Gezeichnetes Kapital 62.600,00 62.600,00
vereeensergeistie (NN =000 oo ROUTTRRY oo ccoccoosoacons
Il. Kapitalrlicklage 35.200,00 35.200,00
1. Entgeltl. erworb. Software 696.784,00 TO7.207,00 L oo e e
2. Geleistete Anzahlungen 55.755,00 43.365,00 Ill. Gewinnrticklage 0,00 0,00
752.539,00 840.572,00 VI. Gewinnvortrag 6.260,00 0,00
Il. Sachanlagen V. JahresUberschuss 6.260,00 6.260,00
1. Geschaftsausstattung 2.098.179,00 1.409.303,00
110.320,00 104.060,00
2. Andere Anlagen 98.755,00 94.754,00
...................................................................................................... B Riickstellungen
2196.934,00 1804057, 00 e e
........ 1. Ruckstellungen
lIl. Finanzanlagen . )
fur Pensionen 936.280,00 674.943,00
Sonsﬁge Au3|eihungen 41.853,00 B.372,00 e e e
2. Steuerrlickstellungen 76.138,62 0,00
2.991.326,00 2.850.007,00 oottt e e
3. Sonstige Riickstellungen 2.992.842,04 4.394.361,78
B Umlaufvermdgen
....................................................................................................... 4.005.260,66 5.069.304,78
|. Vorrate
1. Unfertige Leistungen 34367107934 30237720640 CVerbndlehkelen '
2. Geleistete Anzahlungen 99.774.555,28 86.488.116,58 1. Vertsingliielisetien cus Lies
8. Zahlungen auf ferungen und Leistungen 976.703,47 800.423,01
Drittvertrage 9.716.606,43 0.38B.642,81 oo e e
....................................................................................................... 2. Verbindlichksiten gegen-
..................................................... . I tber Geselschatern 46510771695  899.332.219.40
[ onstige 3. Sonstige Verbindlichkeiten 1.303.215,81 1.622.042,99
Vermogensgegenstande 320.662,37 218.874,30
....................................................................................................... davon aus Steuern (1.301.483.37) (1.622.042,99)
lIl. Kassenbestand,
Bundesbankguthaben, 467.387.636,23  401.754.685,40
Guthaben bei Kreditinstituten 9.698.086.17 BTTOBAGAD e
468.180.989,59  404.241.509,34
C Rechnungsabgrenzungs-
posten 310.329,72 306.731,35
D Akt. Unterschiedsbetrag
aus der Vermoégens-
verrechnung 20.571,58 29.808,49
471.503.216,89  406.928.050,18 471.503.216,89 406.928.050,18
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Anhang fur das Geschaftsjahr 2015

1. Allgemeine Angaben

Dem Jahresabschluss zum 31. Dezember 2015 liegen gemani
den Festlegungen im Gesellschaftsvertrag die Vorschriften des
Handelsgesetzbuches (HGB) Uber die Rechnungslegung von
groBen Kapitalgesellschaften sowie die erganzenden Vorschrif-
ten des Gesetzes betreffend die Gesellschaften mit beschrank-
ter Haftung zugrunde.

Fur die Gewinn- und Verlustrechnung wurde das Gesamtkosten-
verfahren verwendet.

Die DEGES Deutsche Einheit FernstraBenplanungs- und -bau
GmbH ist eine groBe Kapitalgesellschaft im Sinne des § 267
Abs. 2 HGB.

Die Gliederung der Bilanz ist um die Position ,,Zahlungen auf
Drittvertrage* hinsichtlich einer besseren Transparenz erweitert
worden.

2. Erlauterungen zur Bilanz, einschlieBlich
Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden

Die Bilanz zum 31. Dezember 2015 wurde nach den handels-
rechtlichen Vorschriften aufgestellt. Die Bilanzierungs- und Be-

wertungsmethoden wurden unverandert zum Vorjahr beibehalten.

2.1 Anlagevermégen

Die Veranderungen der einzelnen Posten im Geschéftsjahr 2015
sind in der Entwicklung des Anlagevermdgens auf Seite 44 dar-
gestellt.

Erworbene immaterielle Vermdgensgegenstande (Software) sind
zu Anschaffungskosten erfasst und werden linear entsprechend
ihrer voraussichtlichen Nutzungsdauer (zwischen 3 und 5 Jah-
ren) abgeschrieben.

Sachanlagen sind zu Anschaffungskosten zuziiglich Anschaf-
fungsnebenkosten und abzlglich aufgelaufener Abschreibungen
bewertet.

Die Abschreibungen werden planméaBig linear Uber die voraus-
sichtliche Nutzungsdauer (zwischen 3 und 13 Jahren) vorge-

nommen. Geringwertige WirtschaftsgUter mit einem Nettowert
bis 150 € werden geméaB § 6 Abs. 2 EStG im Zugangsjahr voll
abgeschrieben und als Abgang gezeigt. Wirtschaftsgtter mit ei-
nem Nettowert zwischen 150 € und 1.000 € werden gemal §6
Abs. 2a EStG zu einem Sammelposten zusammengefasst und
Uber funf Jahre gewinnmindernd abgeschrieben.

Die Finanzanlagen betreffen eine Kaution fur die Blrordume der
Zweigstelle Dusseldorf, fur zwei betrieblich notwendige Mitarbei-
terwohnungen in Hamburg sowie fur mehrere Bauburos in Ham-
burg und Hessen und wurden zum Nennwert angesetzt.

2.2 \Vorrate

Die zu Herstellungskosten bewerteten unfertigen Leistungen um-
fassen die samtlichen im Rahmen der Leistungserbringung ange-
fallenen Kosten der Gesellschaft (Verwaltungskosten). Sie werden
auf Selbstkostenerstattungsbasis gegentiber den Auftraggebern
zum Zeitpunkt der jeweiligen Teilleistungserbringung abgerechnet.

Die geleisteten Anzahlungen betreffen bezogene Ingenieurleis-
tungen und sind nach der Netto-Methode (ohne Umsatzsteuer)
bilanziert. Sie werden bei Vorliegen der Schlussrechnung voll-
standig aufwandswirksam erfasst.

Zahlungen auf Drittvertrdge umfassen von der Bundesrepublik
Deutschland bzw. den Landern abgeschlossene, aber nicht auf
die DEGES Ubertragene Vertrage, fur die die finanzielle Abwick-
lung von der DEGES Ubernommen wird.

Die Vorrate haben sich aufgrund der weiteren Projektabarbei-
tung sowie der Abrechnung von Teilleistungen flir die StraBen-
projekte wie folgt verandert:

31.12.2015 3112.2014  Verénderung
Tsd. € Tsd. € Tsd. €

Vorrate
Unfertige Leistungen 348.671 302.377 46.294
Geleistete Anzah-
lungen 99.774 86.488 13.286
Zahlungen
auf Drittvertrage 9.717 9.387 330
Gesamt 458.162 398.252 59.910
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2.3 Sonstige Vermogensgegenstande sowie flussige Mittel

Die sonstigen Vermdgensgegenstande sind grundsétzlich zum
Nominalwert angesetzt.

Den Risiken eines Zahlungsausfalls wurde Uber den Ansatz von
Einzelwertberichtigungen Rechnung getragen.

Unter den sonstigen Vermdgensgegenstanden sind wie im Vor-
jahr keine Forderungen mit einer Restlaufzeit von mehr als einem
Jahr ausgewiesen.

Die flissigen Mittel (Kassenbestand, Bundesbankguthaben,
Guthaben bei Kreditinstituten) sind zum Nennwert bewertet.

2.4 Aktive Rechnungsabgrenzungsposten

Die aktiven Rechnungsabgrenzungsposten betreffen im Wesent-
lichen aufgrund der Falligkeitsvereinbarung die Ende Dezember
flir Januar des Folgejahres Uberwiesene Gehélter.

2.5 Aktiver Unterschiedsbetrag aus der Vermogensverrechnung
und arbeitnehmerfinanzierte Altersversorgung

Die Anspruche aus Ruckdeckungsversicherungen fur mitarbei-
terfinanzierte Pensionszusagen wurden in Hohe des beizulegen-
den Zeitwertes von 155 Tsd. € gemaB § 246 Abs. 2 Satz 2 HGB
mit den entsprechenden Rickstellungen in Hohe von 134 Tsd. €
verrechnet. Der die Ruckstellung Ubersteigende Betrag in Hohe
von 21 Tsd. € wurde aktiviert.

Der beizulegende Zeitwert entspricht dem geschéftsplanmani-
gen Deckungskapital zuzliglich vorhandener Guthaben aus Bei-
tragsruckerstattungen.

Der Berechnung der Pensionsruckstellungen liegen die Wahr-
scheinlichkeitswerte nach den Richttafeln 2005 G von Dr. Klaus
Heubeck zugrunde. Bei der Festlegung des Rechnungszinssat-
zes von 3,89 % (Vorjahr: 4,53 %) wurde von dem Wahlrecht nach
§ 253 Abs. 2 Satz 2 HGB (pauschaler Ansatz des von der Deut-
schen Bundesbank zum 31.12.2015 verdffentlichten Zinssatzes
mit einer Restlaufzeit von 15 Jahren) Gebrauch gemacht.

Die Ermittlung der Erfullungsbetrage fur die Pensionsverpflich-
tungen aus den arbeitnenmerfinanzierten Pensionszusagen ge-
nugt sowohl dem modifizierten Teilwertverfahren als auch der
Projected-Unit-Credit-Methode (PUC). Beide flUhren zu identi-
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schen Ergebnissen. Da die Zusagen nicht gehaltsabhangig sind,
ist ein Gehaltstrend nicht zu berucksichtigen.

Weiterhin handelt es sich um Kapitalzusagen, daher ist die Be-
ricksichtigung eines Rententrends nicht erforderlich. Insgesamt
ergibt sich ein Aufzinsungsbetrag in Hohe von 5 Tsd. €. Dieser
wurde mit Ertragen aus Deckungskapitalien in Hohe von

5 Tsd. € verrechnet.

Aufgrund des Ansatzes eines aktiven Unterschiedsbetrages aus
der Vermdgensverrechnung ist entsprechend § 268 Abs. 8 HGB
ein Betrag in Hohe von 9.691,69 € von der Ausschuttung ge-
sperrt.

2.6 Eigenkapital

Am gezeichneten Kapital von 62,6 Tsd. € sind die Bundes-
republik Deutschland mit 18,2 Tsd. € sowie die Lander Baden-
Wirttemberg, Berlin, Brandenburg, Freie Hansestadt Bremen,
Freie und Hansestadt Hamburg, Hessen, Mecklenburg-Vorpom-
mern, Nordrhein-Westfalen, Freistaat Sachsen, Sachsen-Anhalt,
Schleswig-Holstein und Freistaat Thuringen mit jeweils 3,7 Tsd. €
beteiligt. Das Eigenkapital hat sich gegentiber dem Vorjahr um
den Gewinnvortrag aus 2014 um 6.260,00 € erhoht.

2.7 Ruckstellungen

Die Pensionsruckstellungen betreffen die Pensionszusagen an
ehemalige und aktive Geschéftsfuhrer. Die Pensionsrickstel-
lung fiir Pensionszusagen im Rahmen der arbeitnehmerfinan-
zierten Allterszusatzversorgung wurde wie in Ziffer 2.5 beschrie-
ben mit dem Aktivwert aus der Rickdeckungsversicherung ver-
rechnet.

Der Berechnung der Pensionsrtckstellungen liegen die Wahr-
scheinlichkeitswerte nach den Richttafeln 2005 G von Dr. Klaus
Heubeck zugrunde. Bei der Festlegung des Rechnungszinssat-
zes von 3,89 % (Vorjahr: 4,58 %) wurde von dem Wahlrecht nach
§ 253 Abs. 2, Satz 2 HGB (pauschaler Ansatz des von der Deut-
schen Bundesbank zum 31.12.2015 ver6ffentlichten Zinssatzes
mit einer Restlaufzeit von 15 Jahren) Gebrauch gemacht.

Die Erfullungsbetrage fur die Pensionsverpflichtungen an die Ge-
schéaftsfihrer zum Bilanzstichtag wurden mittels der PUC-Me-
thode ermittelt.



Dabei wurden ein Gehaltstrend von 2,6 % (Vorjahr: 2,6 %)

und ein Rententrend von 2,1 % (Vorjahr 1,0 %) zugrunde gelegt.
Insgesamt ergibt sich ein Aufzinsungsbetrag in Hohe von

122 Tsd. € (Vorjahr 56 Tsd. €).

Sonstige Riickstellungen bestehen insbesondere flr:

—  Urlaubsverpflichtungen (739 Tsd. €) sowie
—  Prozesskosten (938 Tsd. €),
— ungewisse Verbindlichkeiten aus Ingenieurvertragen
(480 Tsd. €),
— Abschlussvergtitungen und Leistungszulagen (462 Tsd. €).

Die sonstigen Ruckstellungen bertcksichtigen alle bis zur Bi-
lanzaufstellung bekannt gewordenen ungewissen Verbindlichkei-
ten, die das abgelaufene Geschéaftsjahr betreffen. Sie sind mit
dem Erflllungsbetrag angesetzt, der nach verninftiger kauf-
mannischer Beurteilung notwendig ist. Bei der Ermittlung der
Ruckstellungen mit einer Restlaufzeit von mehr als einem Jahr
wurden die Abzinsungssatze gemah § 253 Abs. 2 HGB ange-
setzt sowie kinftige Kostensteigerungen berUtcksichtigt. Bei den
Prozesskosten-Ruckstellungen wurden kinftige Kostensteige-
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rungen nicht miteinberechnet, da sich die Hohe der geschatzten
Rechtsanwaltskosten am RVG (Gesetz Uber die Vergltung der
Rechtsanwaltinnen und Rechtsanwélte) orientiert und hier nicht
mit rickwirkenden Erhéhungen der Rechtsanwaltsgebuhren fur
bereits erteilte Mandate zu rechnen ist. Im Detail wurden fur
sonstige Ruckstellungen folgende Ab- und Aufzinsungen vorge-
nommen:

Aufzinsung  Abzinsung

in Tsd. € inTsd. €
Prozesskosten-Ruckstellung 0,0 4,9
Ruckstellung fur Archivierung 0,0 0,2

2.8 Verbindlichkeiten

Die Verbindlichkeiten betreffen im Wesentlichen die von der
Bundesrepublik Deutschland und den Landern zur Finanzierung
der Verwaltungskosten der Gesellschaft erhaltenen Mittelzuwei-
sungen. Die Verbindlichkeiten sind zum Erflllungsbetrag bewer-
tet.

Insgesamt bestehen Verbindlichkeiten mit voraussichtlich folgenden Restlaufzeiten:

mit Restlaufzeiten von bis zu 1 Jahr 1-5 Jahren mehr als 5 Jahren Gesamtbetrag

Tsd. € Tsd. € Tsd. € Tsd. €

2015 \orjahr 2015 \orjahr 2015 Vorjahr 2015 Vorjahr
Verbindlichkeiten aus Liefe-
rungen und Leistungen qr7 801 0 0 0 977 801
Verbindlichkeiten gegenlber
Gesellschaftern (brutto) 73.238 44.068 231.720 205.646 245136 222.389 550.094 472103
Umsatzsteuer auf Mittel-
zuweisungen —11.315 —6.793 —35.799 -31.699 -37.872 -34.279 -84.986 —72.771

61.923 37.275 195.921 173.947 207.264 188.110 465.108 399.332

Sonstige Verbindlichkeiten 1.303 1.622 0 0 0 0 1.303 1.622
davon aus Steuern (1.301) (1.622) 0) 0) ) 0) (1.301) (1.622)
davon im Rahmen der sozia-
len Sicherheit 0) 0) 0) 0) 0) ) () )
Gesamtbetrag 64.203 39.698 195.921 173.947 207.264 188.110 467.388 401.755
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2.9 Latente Steuern

Latente Steuern ergeben sich als Differenz zwischen handels-
und steuerrechtlichen Wertansatzen. Da es insgesamt zu einem
Uberhang der aktiven (iber die passiven latenten Steuern
kommt, wurde vom Ansatzwahlrecht Gebrauch gemacht, die la-
tenten Steuern nicht zu bilanzieren. Aktive latente Steuern beste-
hen in Hohe von 125,9 Tsd. €, passive latente Steuern in Hohe
von 7,9 Tsd. €.

Aktive latente Steuern ergeben sich insbesondere aus

— dem Unterschied der Wertansatze in der Handels- und
Steuerbilanz fur die Forderungen aus Rickdeckungsversi-
cherungen. Der beizulegende Zeitwert der Rickdeckungs-
versicherung wurde gutachterlich ermittelt. Handelsrecht-
lich wurde dieser Wert mit der Pensionsrickstellung far
Arbeitnehmer saldiert. Der steuerliche Ausgleichsposten
betragt 155,0 Tsd. €, die daraus ermittelte latente Steuer
betragt 46,9 Tsd. €.

— einem steuerlichen Ausgleichposten bei den
Ruckstellungen fur Pensionen in Hohe von 261,1 Tsd. €. Die
daraus ermittelte latente Steuer betragt 79,0 Tsd. €.

Passive latente Steuern ergeben sich aus

— einem steuerlichen Ausgleichsposten bei der Position ,, Akti-
ver Unterschiedsbetrag aus der Vermdgensverrechnung®,
der steuerlich nicht anzusetzen ist, in Héhe von 20,6 Tsd. €.
Die daraus ermittelte latente Steuer betragt 6,2 Tsd. €.

— dem Unterschied der Wertansatzen in der Handels- und
Steuerbilanz bei der Rickstellung fir kinftige Betriebspri-
fungen und Archivierung in Hohe von 5,5 Tsd. €. Die daraus
ermittelte latente Steuer betragt 1,67 Tsd. €.

FUr die Berechnung der latenten Steuern wird ein Steuersatz von

30,27 % fur Kérperschaftsteuer, Solidaritatszuschlag und Ge-
werbesteuer zugrunde gelegt.
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2.10 Haftungsverhéltnisse
und sonstige finanzielle Verpflichtungen

Haftungsverhéltnisse gemaB § 251 i.V.m. § 268 Abs. 7 HGB lie-
gen nicht vor. Die sonstigen finanziellen Verpflichtungen geméan
§ 285 Nr. 3a HGB ergeben sich wie folgt:

31.12.2015 (brutto Mio. €)

Miet- und Leasingvertrage 9,2
Bestellobligo 70,8
Summe 80,0

3. Erlduterungen zur Gewinn-
und Verlustrechnung

3.1 Umsatzerldse

Die ausgewiesenen Umsatzerldse entfallen auf:

2015 2014
Tsd. € Tsd. €
Te|||e |Stu ng Hurstrase nproje kte ............................. 8131 .......... 19 w 5 .
Te|||e |Stu ng 2 . furStraBe nproje kte ............................. 1 803 ........ 14 389 .
Leistungen fUr das Projekt City-Tunnel Leipzig 454 976
Leistungen fUr die WasserstraBenprojekte 0 0
Leistungen fir das Bundesministerium flr Ver-
kehr und digitale Infrastruktur 315 149
10.703 17.429

3.2 Sonstige betriebliche Ertrage

Die sonstigen betrieblichen Ertrage resultieren vor allem aus der
Auflésung von Rickstellungen.

In den sonstigen betrieblichen Ertragen sind periodenfremde Er-
trage von 1.036 Tsd. € enthalten (Vorjahr: 848 Tsd. €).

3.3 Materialaufwand

Der Materialaufwand betrifft vor allem schlussgerechnete Inge-
nieurleistungen.



3.4 Personalaufwand

Der Personalaufwand hat sich aufgrund der gestiegenen Mitar-
beiterzahl sowie der zum 1. Juni 2015 erfolgten Tariferhéhung
um 2,6 % gegenlber dem Vorjahresniveau um ca. 2.254 Tsd. €
erhoht.

3.5 Abschreibungen auf immaterielle Vermdgensgegenstande
des Anlagevermdégens und Sachanlagen

2015 2014
Tsd. € Tsd. €
Abschreibungen
p|an maﬁlge “nea re AbSChrEIbung ................................ 823 ........... 632 i
. Sofo r tlge Abs Chre' bung gema B § 6 Abs QESTG .............. 34 .............. 3 .
Gesamt 857 635

3.6 Sonstige betriebliche Aufwendungen

Die sonstigen betrieblichen Aufwendungen entfallen im Wesent-
lichen auf:

- Mieten und Nebenkosten flr die Blrozentrale in Berlin, die
Zweigstellenburos und die BaubuUros,

Instandhaltung und Wartung fur Geb&aude, EDV-Anlagen
und Software,

Personalnebenkosten (insbesondere Personalwerbung),
Reisekosten sowie

Gutachten und Beratungen.

N2 28 22

Die sonstigen betrieblichen Aufwendungen beinhalten perioden-
fremde Aufwendungen von 56 Tsd. € (Vorjahr: 16 Tsd. €).

3.7 Steuern vom Einkommen und Ertrag

Die Steuern vom Einkommen und Ertrag resultieren aus Gewer-
beertragsteuern (67 Tsd. €, Vorjahr: 44 Tsd. €) sowie aus Kor-
perschaftsteuern und Solidaritatszuschlag (37 Tsd. €, Vorjahr:
18 Tsd. €).
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4. Sonstige Angaben

41 Arbeitnehmer

Die durchschnittliche Zahl der wahrend des Geschaftsjahres be-
schaftigten Arbeitnehmer (ohne Geschéaftsflihrung) geméani § 267
HGB betrug:

2015 2014

Geschaftsbereich Anzahl  Anzahl
geme Insa mer GeSC haﬂSb erelc h ....................................... 9 .............. 8
teCthCher GGSChaﬁSberGICh ...................................... 168 S 154 .
aufmannisch jurstischer Geschéftsbereich 85 79

(davon gewerbliche Arbeitnehmer) [©)) ©))

Gesamt 262 241

Zum 31. Dezember 2015 waren 266 Mitarbeiter bei der DEGES
beschaftigt.

4.2 Geschaftsfuhrung und Aufsichtsrat
Die Gesellschaft hat zwei Geschéaftsfihrer:

Dirk Brandenburger
technischer Geschaftsfihrer

Bauassessor, Dipl.-Ing.
Werder (Havel)

Bodo Baumbach
kaufmannisch-juristischer
Geschaftsflhrer

Dipl.-Staatswiss., Dipl.-Kfm. (FH)
Bernau bei Berlin

Die Gesellschaft hat einen Aufsichtsrat, dessen Zusammenset-
zung ist auf Seite 7 dargestellt.
4.3 Bezlge der Geschaftsfuhrung und des Aufsichtsrates

Die Bezlige der Geschéaftsfihrung inklusive aller sonstigen Auf-
wendungen setzen sich wie folgt zusammen:
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Dirk Bodo
Brandenburger Baumbach Gesamt
€ € €

Grundvergltung 174.664,00 162.642,00  337.306,00
Leistungszulage fur 15.912,00 15.912,00 31.824,00
2014
Geldwerter Vorteil
(Pkw), Beihilfen, Bei-
tréage zur Gruppenun-
fallversicherung 24.476,51 12.150,77 36.627,28
Versorgungszuschlag/
Arbeitgeberanteil an
der Sozialversicherung 28.024,54 10.929,64 38.954,18
Summe Beziige 243.077,05 201.634,41 444.711,46
nachrichtlich: Zufiih-
rung zur Pensions-
riickstellung 100.255,00 94.679,00  194.934,00
Gesamt 343.332,05 296.313,41 639.645,46

FUr die Mitglieder der Geschéftsfliihrung sind zum 31. Dezember
2015 Pensionsruckstellungen in Hohe von 408.615 € gebildet.

An friihere Geschéaftsflihrer wurden im Jahr 2015 32.867 € in
Form von Versorgungsbezligen ausgezahlt. Die Pensionsrtick-
stellungen fur frihere Mitglieder der Geschaftsfiihrung belaufen
sich zum Bilanzstichtag auf 527.665 €.

FUr Sitzungsgelder (Aufwandsentschadigung) an die Mitglieder
des Aufsichtsrates ist im Geschaftsjahr folgender Aufwand ent-
standen:

Aufsichtsratsmitglied Sitzungsgeld in €*

Prof. Dr.-Ing. Dr.-Ing. E. h. Josef Kunz 0,00
(Vors. des Aufsichtsrates bis 10.03.2015)
Dr.-Ing. Stefan Krause 0,00

(Vorsitzender des Aufsichtsrates)
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Aufsichtsratsmitglied Sitzungsgeld in €*

Dr. Rudiger Kratzenberg 0,00
(Stellvertreter des Vorsitzenden bis 26.02.2015)

Tatjana Tegtbauer 0,00
(Stellvertretende des Vorsitzenden)

Lutz Irmer 409,04
(Stellvertreter des Vorsitzenden)

Lutz Adam 306,78
Karl-Hermann Fahsel 0,00
Gabriele Friderich 102,26
Wolfgang Golasowski 306,78
Michael Harting 0,00
Beate Heinz 306,78
GUnther Hermann 204,52
Martin Huber 102,26
Gert Klaiber 409,04
Dr. Klaus Klang 306,78
Dr. Rainer Kosmider 306,78
Ekhart Maatz 409,04
Dr. Frank Négele 102,26
Egbert Neumann 204,52
Bernd Sablotny 409,04
Michael Schlautmann 204,52
Volkmar Vogel 409,04
Summe 4.499,44

*) Ggf. Abfihrung der Sitzungsgelder an die jeweilige Behdrde gemaB den landes-
spezifischen Regularien

4.4  Gesamthonorar fur den Abschlussprtfer

Das Gesamthonorar des Wirtschaftsprifers betragt 27.957,00 €
netto fur Abschlussprufungsleistungen und 15.800,00 € fur
sonstige Leistungen.



5. Betreute Bau-, Grunderwerbs- und weitere
Projektleistungen sowie hierfur verwendete
Mittel

Die mit dem Bau oder der Erweiterung der StraBenprojekte
zusammenhangenden Vertrage fur Bauleistungen und
Grunderwerb (Zweckausgaben) werden im Namen und auf
Rechnung der Bundesrepublik Deutschland bzw. des jeweiligen
Landes/Freistaates abgeschlossen und abgewickelt. Uber die
erhaltenen Mittel ist jahrlich und zum Zeitpunkt der Ubergabe
einzelner Verkehrsabschnitte ein Verwendungsnachweis zu
erstellen.

Die mit dem City-Tunnel Leipzig zusammenhangenden Vertrage
flir Bau- und Ingenieurleistungen sowie Grunderwerb (Projekt-
kosten) werden im Namen und auf Rechnung der DB Netz AG
bzw. der DB Station & Service AG abgeschlossen und abgewi-
ckelt. Uber die erhaltenen Mittel (Projektkosten) ist ebenfalls
jahrlich und nach Abschluss des Projektes ein Verwendungs-
nachweis zu erstellen.

Die mit den BriickenbaumaBnahmen Uber Bundeswasserstra-
Ben zusammenhangenden Vertrage fur Bau- und Ingenieurleis-

Berlin, 8. Marz 2016

le

—

Bodo Baumbach
Geschaftsflhrer
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tungen sowie Grunderwerb (Projektkosten) werden im Namen
und auf Rechnung der Bundesrepublik Deutschland abge-
schlossen und abgewickelt. Uber die erhaltenen Mittel (Projekt-
kosten) ist ebenfalls jahrlich und nach Abschluss des Projektes
ein Verwendungsnachweis zu erstellen.

Den verausgabten Mittel und sonstigen Positionen stehen in
gleicher Hohe Mittelzuweisungen gegentber und sind somit im
Saldo vollstandig ausgeglichen.

Die zweckgerechte und wirtschaftliche Mittelverwendung wird
durch die Rechnungshdéfe des Bundes und der Lander sowie,
bezogen auf européische Férdermittel, auch durch den Européi-
schen Rechnungshof gepruft.

6. Vorschlag fur die Verwendung
des Jahresuberschusses 2015

Die Geschéftsflihrung schlégt vor, auf der Grundlage des Be-
schlusses in der 81. Aufsichtsratssitzung zur Verwendung der
JahresuUberschisse, den Jahrestberschuss 2015 in Hohe von
6.260 € vorzutragen.

£ |
C f/@V\

Dirk Brandenburger
Geschéftsfuhrer
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Entwicklung des Anlagevermogens

Anschaffungs- und Herstellungskosten

Stand Stand
01.01.2015 Zugénge Abgange 31.12.2015
€ € € €
Immaterielle Vermégensgegenstande
EntQEImCh er Worbene Soﬂware ................................... 3 6 5062375 S 2 886720 4 ...................... 2894950 ................. 38603 4629 -
GelelsteteAnzahlungen .................................................. 43865001239000 .............................. OOO ...................... 5575500
3.693.988,75 251.062,04 28.949,50 3.916.101,29
Sachanlagen
GeSChaﬁsausstattung ................................................... 459547898138916035 ...................... 66703301 .................... 531760632
Andere Anlagen ............................................................ 9692998 ...................... 1483575 .............................. OOO ...................... | 1176573 .
4.692.408,96 1.403.996,10 667.033,01 5.429.372,05
Zwischensummen 8.386.397,71 1.655.058,14 695.982,51 9.345.473,34
Finanzanlagen
! Sonst I ge Aus Iel hung en ..................................................... 537200 ...................... 3648 100 .............................. OOO ...................... 41 8 5300 -
Summen 8.391.769,71 1.691.539,14 695.982,51 9.387.326,34
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Abschreibungen Bilanzwerte
Stand Stand Stand

01.01.2015 Zugénge Abgénge 31.12.2015 31.12.2015 Vorjahr
€ € € € € €
2.853.416,75 339.095,04 28.949,50 3.163.562,29 696.784,00 797.207,00
0,00 0,00 0,00 0,00 55.755,00 43.365,00
2.858.416,75 339.095,04 28.949,50 3.163.562,29 752.539,00 840.572,00
3.186.175,98 507.432,35 474.181,01 3.219.427,32 2.098.179,00 1.409.303,00
2.175,98 10.834,75 0,00 13.010,73 98.755,00 94.754,00
3.188.351,96 518.267,10 474.181,01 3.232.438,05 2.196.934,00 1.504.057,00
6.041.768,71 857.362,14 503.130,51 6.396.000,34 2.949.473,00 2.344.629,00
0,00 0,00 0,00 0,00 41.853,00 5.372,00
6.041.768,71 857.362,14 503.130,51 6.396.000,34 2.991.326,00 2.350.001,00
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Gewinn- und Verlustrechnung fUr das Geschaftsjahr
vom 1. Januar bis 31. Dezember 2015

2015 2014
€ €
1. Umsatzerldse 10.702.734,43 17.428.341,19
2 VencenngdecBesandesanunferigenLestngen  iGo68ses  Gamea7iad
3SonstlgebetrlebhoheErtrage 11088846997780939
58.105.472,06 51.532.622,02
4. Materialaufwand
e a) Au fwen dung e n fur b ezo gene Waren .................................................................................................. _92 6938 2 .................. 76826207 .
e b) Aufwen dunge n fur be Zog e ne Lelstu nge n ..................................................................................... _27 835 7771 2 ............ 72491303539 .
-27.928.470,94 —24.981.297,46
5. Personalaufwand
e a) LOhne und Geha lter .................................................................................................................. _1 8910 7160 9 ............. 71 71 5453533 .
) Soriale Abgaben Und Aufvendungen fr Alersvercorgung und i Unlerstitzung 05000020 G07IETI0
d avon fur Alt e rsversorgung ........................................................................................................... (_7652 5033) ............... (7 55965 457) .
—-22.479.766,38 -20.226.410,43
6. Abschreibungen auf immaterielle Vermdgensgegenstande
des Anlagevermogens und Sachanlagen -857.362,14 -635.151,18
7. Sonstige betriebliche Aufwendungen -6.599.061,27 —5.539.733,90
8. Sonstige Zinsen und ahnliche Ertrage 5.840,69 9.377,61
e davon a US d e rAbZl nsun g der RUC kstellu ngen .......................................................................................... (51 8200 ) ..................... ( 795 462) .
9. Zinsen und ahnliche Aufwendungen -129.810,84 -84.321,06
e davon a US d e rAum nsu ng der . RUCKSte”ungen .................................................................................... (_1 223 3300 ) ................. (7 6424448) .
10. Ergebnis der gewohnlichen Geschéftstatigkeit 116.841,18 75.085,60
11. Steuern vom Einkommen und vom Ertrag -103.666,18 -62.130,60
12. Sonstige Steuern -6.915,00 -6.695,00
13. Jahresiliberschuss 6.260,00 6.260,00
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Betreute Bau-, Grunderwerbs- und weitere Projektleistungen
sowie hierfur verwendete Mittel zum 31. Dezember 2015

AKTIVA 31.12.2015 31.12.2014  PASSIVA 31.12.2015 31.12.2014

Mittelherkunft

Mittelverwendung

|. StraBenbauprojekte |. StraBenbauprojekte

1. Bauleistungen
2. Grunderwerb
3. Forderungen gegenuber

Gesellschaftern aus
Teilleistungsabrechnung

10.726.902.229,22

644.350.317,58

19,28

10.410.353.953,99

629.785.580,71

0,01

1. Mittelzuweisungen

2. Ruckerstattungen

3. Verbindlichkeiten ge-
genlber DEGES aus

Zwischenfinanzierung

4. Verbindlichkeiten
Bauabzugssteuer

11.370.827.868,97

70.601,16

354.095,95

0,00

11.038.285.672,41

35.670,29

1.818.192,01

0,00

11.371.252.566,08

11.040.139.534,71

11.371.252.566,08

11.040.139.534,71

II. City-Tunnel Leipzig

1. Projektkosten

2. Vorsteueranspruch auf

662.436.123,32

651.028.282,16

II. City-Tunnel Leipzig

1. Mittelzuweisungen

2. Verbindlichkeiten aus

664.188.282,07

656.157.181,12

die Projektkosten 1.736.433,62 2.253.362,71 Lieferungen und Leis-
tungen 0,00 0,00
3. Forderungen und
sonstige Vermdgens- 3. Verbindlichkeiten ge-
gegenstande 15.725,13 2.875.536,25 genlber DEGES aus
Zwischenfinanzierung 0,00 0,00
4. Lieferanten-Skonti 0,00 0,00
664.188.282,07 656.157.181,12 664.188.282,07 656.157.181,12
lIl. WasserstraBenprojekte lIl. WasserstraBenprojekte
1. Projektkosten 3.127.564,70 3.056.387,51 1. Mittelzuweisungen 3.174.549,31 3.079.549,31
2. Verbindlichkeiten ge-
genlber DEGES aus
Zwischenfinanzierung —-46.984,61 -23.161,80
3.127.564,70 3.056.387,51

12.038.568.412,85

11.699.353.103,34

12.038.568.412,85

11.699.353.103,34
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Verkehrsprojekte

Projekte in

Baden-Wlrttemberg

B 31, Immenstaad-Friedrichs-
hafen/Waggershausen

Verlangerung der B 31 als Neubau

- Lange: 7,1 km

- Investitionsvolumen: ca. 158 Mio. €
Kurzportrait

— Das Vorhaben ist ein wesentlicher

Teilabschnitt mit eigenstandiger Ver-
kehrsfunktion der Netzkonzeption
zur Neuordnung des klassifizierten
StraBennetzes am noérdlichen Bo-
denseeufer. Die StraBenbaumal-
nahme schlieBt im Bereich Immen-
staad/Grenzhof an die bestehende

B 31 an. Sie umféhrt die Ortsteile
Fischbach, Spaltenstein und Schnet-
zenhausen (Stadt Friedrichshafen) je-
weils nérdlich und endet im Osten an
dem in Friedrichshafen bereits aus-
gebauten Knotenpunkt Colsmann-
straBe. Im Bereich Waggershausen
ist ein zweirdhriger Tunnel (Lange
700 m) vorgesehen.
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Planungs- und Baustand

>

Das Projekt wurde vom Regierungs-
présidium Tubingen Ubernommen.

Der Planfeststellungsbeschluss fir
die Verlegung der B 31 zwischen Im-
menstaad und Friedrichshafen, Bau-
abschnitt II B Immenstaad-Fried-
richshafen/Waggershausen wurde
am 27. Juni 2008 erlassen. Nach
verschiedenen Klagen und Be-
schwerden beim BVerwG Leipzig ist
der Planfeststellungsbeschluss seit
April 2010 bestandskréftig. Das
BMVI gab den Bau im Juli 2014 frei.

Die Bauleistung fUr vier vorgezogene
Brickenbauwerke wurde im Dezem-
ber 2015 beauftragt.

FUr die weiteren Ingenieurbauwerke
wurden nahezu alle Planungsver-
trage ausgeldst. Ein Vergabeverfah-
ren fur BOL/BU-Leistungen ist im
August 2015 gestartet worden.

Ausblick 2016

>

Erstellung der AusfUhrungsplanung
Strecke, der Entwurfsplanung Tunnel
Waggershausen und weiterer Inge-
nieurbauwerke.

Vergabeverfahren fiir die BOL/BU-
Leistungen im Bereich des Tunnel-
bauwerkes.

Bau von vier vorgezogenen Brlcken-
bauwerken.

Abb. 1: B31 Waggershausen Tunnelportal
West (Visualisierung)
Abb. 2: A111 Rudolf-Wissell-Brlicke



A 111, Erneuerung/Instand-
setzung AD Charlottenburg
einschl. Rudolf-Wissell-Brlcke -
Landesgrenze Berlin-Branden-
burg

- Lange: 13,3 km
- Investitionsvolumen: in Bearbeitung
Kurzportrait

— Der betrachtete Abschnitt der Bun-
desautobahnen A 100 und A 111 liegt
im Nordwesten des Landes Berlin.
Er beginnt am Dreieck Funkturm und
verlauft Uber das Autobahndreieck
Charlottenburg bis zur Landesgrenze
Berlin/Brandenburg. Auf der A 100
befindet sich mit der 926 m langen
Rudolf-Wissell-Briicke die langste
StraBenbriicke des Landes Berlin.

- Die Autobahnen A100 und A 111
nehmen fur die Lander Berlin und
Brandenburg eine wichtige Funktion
als Zubringer zum Flughafen Tegel
wahr. Fir das Land Berlin Gberneh-
men sie als Ubergeordnete Fernver-
kehrsverbindung Austauschfunktio-
nen zu anderen Metropolen und
besitzen Verbindungsfunktionen fur
die Bezirke Steglitz-Zehlendorf,
Charlottenburg-Wilmersdorf, Mitte,
Spandau und Reinickendorf.

- Die groBe verkehrliche Bedeutung
der beiden Autobahnen wird auch
durch die vorhandenen Verkehrsbe-
lastungen dokumentiert, welche auf
der A100 bei ca. 155 bis 180 Tsd.
Kfz/d und auf der A111 bis zum Flug-
hafen Tegel bei ca. 130 Tsd. Kfz/d,

nordlich davon zwischen 50 und 100
Tsd. Kfz/d je nach Abschnitt liegen.

Planungs- und Baustand

- Die Projektunterlagen wurden vom
Land Berlin Gbernommen.

- Gemeinsam mit SenStadtUm wurde
an der Konkretisierung der Aufga-
benstellung und den nachsten Ar-
beitsschritten gearbeitet.

-  FuUr den Ersatzneubau der Rudolf-
Wissell-Brucke ist die Durchfiihrung
eines Realisierungswettbewerbes
vorgesehen. Ziel der Planungsleis-
tungen ist die Ermittlung eines Bau-
konzeptes mit den geringsten Aus-
wirkungen auf den flieBenden
Verkehr.

— Die Ergebnisse aller Planer werden
in einem iterativen Prozess zum
~Masterplan Bauen und Verkehr*
fortgeschrieben und mit Themen zur
Baulogistik bzw. weiterer Sondergut-
achten, sofern erforderlich, erganzt.

Ausblick 2016

- Vorbereitung und Durchfuhrung der
Vergabeverfahren fur die o.g. Pla-
nungsleistungen.

— Vergabe und Beginn der Entwurfs-
vermessung Uber den gesamten
Abschnitt mit Aufbau eines Grund-
lagennetzes und eines Bezugs-
punktenetzes fur ein Laserscanning
der BAB und des erforderlichen Kor-
ridors auBerhalb der BAB.

Verkehrsprojekte

Projekte in Berlin

A 114 Ersatzneubau BW 19212
- Brickenlange: 64 m

- Investitionsvolumen: ca. 13 Mio. €
Kurzportrait

— Ersatzneubau der Brlcke Uber den
DB-AuBenring und die S-Bahn, da
Tragfahigkeit und Dauerhaftigkeit
des Bauwerkes nicht mehr gegeben
sind, und Anpassung an RQ 25 der
A114.

— LUckenschluss zwischen Ausbau
AD Pankow (A 10/ A 114) und grund-
hafter Instandsetzung der A 114 mit
dem Ziel einer koordinierten Bauaus-
fUhrung.

Planungs- und Baustand

— Die Projektunterlagen wurden vom
Land Berlin Gbernommen.

— Die notwendigen Planungsauftrage
wurden erteilt.

— Die Vorentwurfsplanung des Bru-
ckenbauwerks wurde bis November
2015 erstellt.

Ausblick 2016

- Erstellung Bauwerksentwurf und
Vorlage zur Genehmigung.

- Erstellung Vorentwurf und Ausfuh-
rungsplanung Strecke.

- Aufstellen der Planerganzungsunter-
lagen und Einleitung des Verfahrens.
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Projekte
iIn Brandenburg

VDE Nr. 11 A 10 AD Pots-
dam—-AD Nuthetal

Achtstreifige Erweiterung zwischen den
Autobahndreiecken (AD) Nuthetal und
Potsdam

- Lange: 8,2 km
- Investitionsvolumen: ca. 151 Mio. €
Kurzportrait

- Der Berliner Stidring gehoért zum
transeuropéischen Verkehrsnetz so-
wie zum paneuropéischen Verkehrs-
korridor von Deutschland nach
Russland. Der Abschnitt zwischen
den Autobahndreiecken Nuthetal
und Potsdam ist eine wichtige Ver-
bindung zwischen den Autobahnen
A2 und A9 sowie zur A 115 Richtung
Berlin.

— Die besondere Herausforderung bei
dem Projekt liegt in der Erweiterung
von sechs auf acht Fahrstreifen. Die
Rastanlage Michendorf-Sud wird
neu geplant und von derzeit ca.

50 Stellplatzen auf 180 PKW- und
160 LKW-Stellplatze erweitert.

Planungs- und Baustand
— Der Planfeststellungsbeschluss liegt
mit Datum vom 29. Januar 2013 vor

und ist bestandskréaftig.

- Der Grunderwerb erfolgt an der ge-
samten Strecke.

- In Abstimmung mit dem Bundesver-
kehrsministerium und dem Land
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Brandenburg wurde im September
2013 der Teilnahmewettbewerb im
Rahmen des strukturierten Verhand-
lungsverfahrens zur Vergabe A 10,
achtstreifige Erweitererung — Photo-
voltaik plus Larmschutz gestartet.
Dieses Verfahren sowie ein nachfol-
gend durchgeflihrtes Ausschrei-
bungsverfahren verlief ergebnislos.
Nach Abschluss dieser Verfahren ist
festzustellen, dass am Markt kein
wirtschaftliches Angebot flr den so-
laren Larmschutz erzielt werden
kann. Aus diesem Grund wurden die
Larmschutzwande erneut in konven-
tioneller Weise ausgeschrieben.

Ausblick

- Der Baubeginn des Streckenbaus
erfolgt im Frihjahr 2016.

VDE-Zubringer B 101 Lucken-
walde-Nord - Ludwigsfelde-Ost
(A 10)

Vierstreifiger Ausbau in Brandenburg

- Lange: 23,5 km

- Investitionsvolumen: ca. 104 Mio. €

Kurzportrait

—> Die B101 ist neben der A9 und der
A 13 eine wichtige Verbindung zwi-
schen Berlin und dem sudlichen

Brandenburg.

Planungs- und Baustand

- Die Ortsumfahrung Trebbin wurde
2006 fertiggestellt. Die ndrdlich von
Thyrow gelegenen Abschnitte sind
bereits 2002 fur den Verkehr freige-
geben worden.

- Ende 2011 bis Mitte 2012 wurde der
Uberbau von Europas gréBter Griin-
bricke in Holzbauweise bei der Ge-
meinde Wiesenhagen montiert.

- Am 14. September 2012 erfolgte die
Verkehrsfreigabe der zweiten Rich-
tungsfahrbahn nach Luckenwalde.

— Die Verkehrsfreigabe des Abschnit-
tes AS Luckenwalde-Nord-AS Treb-
bin-Std fand am 18. Marz 2013
statt.

- Fur die Ortsumfahrung Thyrow liegt
nach Abschluss des Planergan-
zungsverfahrens das Baurecht vor.
Das Bundesverkehrsministerium hat
die Zustimmung zum Baubeginn er-
teilt. Mit den Bauarbeiten wurde im
Frahjahr 2015 begonnen.

Abb. 1: A10 Simulation FuBgéngerbricke
Abb. 2: B87 Geplante Anbindung der Orts-
umgehung



B 87n — Ortsumfahrung LUbben

Neubau einer BundesstraBBe

- Lange: ca. 10,2 km

- Investitionsvolumen: ca. 55 Mio. €
Kurzportrait

- Die B87n - Ortsumfahrung (OU)
Ldbben fuhrt zu einer wesentlichen
Entlastung der Stadt Libben vom
Durchgangsverkehr und fuhrt zur
Verbesserung der regionalen und
Uberregionalen Erreichbarkeit durch
Fahrzeitverkirzung sowie der Anbin-
dung der B87 an die A13.

Planungs- und Baustand

- Die Linienbestéatigung erfolgte nach
Abstimmung mit dem Bundesver-
kehrsministerium unter Bertcksichti-
gung der zwischenzeitlich eingefuhr-
ten Anforderungen der EU bezliglich
,Natura 2000“ und des Landesent-
wicklungsplanes 2009 durch das Mi-
nisterium fUr Infrastruktur und Land-
wirtschaft (MIL) am 10. Februar 2012.

- Am 9. Januar 2012 wurde die DEGES
vom Land Brandenburg mit der weite-
ren Planung, der Betreuung des Plan-
feststellungsverfahrens, der Durchfih-
rung des Grunderwerbs sowie der
Baudurchflhrung fir die B87n, OU
LUbben beauftragt. Die Planung wird
von einem Arbeitskreis aus Vertretern
der Burger, Tragern offentlicher Be-
lange (T6B) und Naturschutzverbén-
den unter FUhrung des MIL begleitet.

- Zurzeit wird die Entwurfsplanung er-
arbeitet.

A10/A24 AD Pankow—
AS Neuruppin (OPP)

9
Sechsstreifige Erweiterung der A 10
zwischen den Autobahndreiecken
(AD) Havelland und Pankow sowie grund- >
hafte Erneuerung der A 24 zwischen der
Anschlussstelle (AS) Neuruppin und dem
AD Havelland >

- Planung, Bau, Erhaltung, Betrieb und
anteilige Finanzierung im Rahmen ei-
ner Offentlich-Privaten Partnerschaft
OPP)

- Bauvorbereitende MaBnahmen und
Grunderwerb

- Lange: ca. 64 km
- Investitionsvolumen: ca. 550 Mio. €

- Vertragsdauer: vorauss. 30 Jahre

Verkehrsprojekte

Planungs- und Baustand

FUr die gesamte Vertragsstrecke
liegt vollziehbares Baurecht vor.

Das OPP-Projekt wird als Verfligbar-
keitsmodell ausgestaltet.

Im Juni 2015 erfolgte mit der Verga-
bebekanntmachung der Start des
mehrstufigen Verhandlungsverfah-
rens mit vorgeschaltetem Teilnahme-
wettbewerb.

In Vorbereitung auf die Angebots-
phase werden derzeit die Vergabe-
unterlagen einschlieBlich Referenz-
planung erstellt.

Zurzeit werden die bauvorbereiten-
den Arbeiten, u.a. Grunderwerb und
Leitungsverlegungen, durchgefihrt.

Ausblick

Kurzportrait
9

- Als Teil des transeuropaischen Ver-
kehrsnetzes (TEN-V) haben die A 10
und die A 24 eine groBraumige, Uber-
regionale und grenzUberschreitende
Verbindungsfunktion zwischen den
mit dem Berliner Ring verbundenen
Autobahnen A2, A9, A11, A12, A13
und dem Norden Deutschlands so-
wie Europas. Insbesondere ist die
Strecke eine bedeutende Verbindung
von und zu den Urlaubsorten der
deutschen Ostseegebiete. Darlber
hinaus werden am AD Kreuz Orani-
enburg die A 111 und am AD Pankow
die A 114 aus dem nordlichen Stadt-
gebiet Berlins an das Uberregionale
StraBennetz angeschlossen.

Die Aufforderung zur Abgabe der
ersten Angebote ist flir August 2016
vorgesehen.
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Projekte in der Freien
Hansestadt Bremen

A 281 Autobahneckverbindung
Bremen

Planungs- und Baustand - BA 4: Weserquerung Bremen-Gro-
pelingen—Bremen-Seehausen

- Bauabschnitt (BA) 2/1: Bremen-Air- Der Planfeststellungsbeschluss er-

Vierstreifiger Neubau zwischen dem ers-
ten Bauabschnitt der A281 und der B6n
(Zubringer Arsten), teilweise mit Stand-
streifen

- Lange ca. 16,7 km
- Investitionvolumen: ca. 741 Mio. €
Kurzportrait

- Die A281 stellt die nordwestliche
Eckverbindung zwischen den vor-
handenen Bundesautobahnen A1
und A 27 auf bremischem Stadtge-
biet dar. Sie entlastet die A1, die
A 27 und die stadtischen Ein- und
AusfallstraBen. Durch die kinftige
Weserquerung der A281 verbessert
sich der Verkehr im gesamten nord-
westdeutschen Raum, insbesondere
im Einzugsbereich des Autobahn-
kreuzes Bremen. Ihre Verknupfung
mit dem internationalen FernstraBen-
netz macht die A281 fur die Ent-
wicklung des Giterverkehrszen-
trums (GVZ), der Hafen und des
Airports Bremen auBerst bedeu-
tungsvoll. Mit der Realisierung der
A 281 ist eine Lésung flr die anste-

henden Verkehrsprobleme gefunden.

Das Zusammenwachsen der Wirt-
schaftsrdume wird die Region star-
ken und ihr neue Impulse geben.

port-Stadt—Warturmer HeerstraBe
Der Abschnitt ist seit Januar 2008
unter Verkehr.

BA 2/2: Kattenturm—Bremen-Air-
port-Stadt

Der Planfeststellungsbeschluss er-
folgte im April 2009. Der Beschluss
wurde beklagt und ist nach der Ent-
scheidung des Bundesverwaltungs-
gerichtes (BVerwG) vom 24. Novem-
ber 2010 nicht vollziehbar.

Nachfolgend wurde eine modifizierte
Variante in einem mehrstufigen Be-
teiligungsprozess erarbeitet.

Mit Datum vom 25. Februar 2015
wurde der Antrag auf Einleitung des
Planfeststellungsverfahrens gestellt.

BA 3/1: Warturmer HeerstraBe—
Strom

Die Verkehrsfreigabe des Abschnitts
3/1 erfolgte Anfang 2008.

Im Bereich des Anschlusses an den
BA 3/2 wurde seit September 2012
die Ausfuhrung der zweiten Halfte
des bereits im Rahmen des BA 3/1
fertiggestellten Ingenieurbauwerkes
begonnen und Ende 2013 fertigge-
stellt.

BA 3/2: Strom—-Seehausen

Der Baubeginn dieses Abschnittes
erfolgte mit dem ersten Spatenstich
im April 2009.

Die Verkehrsfreigabe des Abschnitts
erfolgte am 29. September 2014.

folgte im Juni 2010. Die verhandelten
Klagen vor dem Bundesverwaltungs-
gericht wurden im November 2011
abgewiesen. Ein vollziehbarer Plan-
feststellungsbeschluss liegt noch
nicht vor.

Ausblick

> BA 2/2: Kattenturm—Bremen-Air-

port-Stadt

Es wird von einer Baurechtschaffung
bis Ende 2016 und von einem Bau-
beginn Mitte 2017 ausgegangen.

BA 4: Weserquerung Bremen-Gro-
pelingen-Bremen-Seehausen

Die erforderlichen Unterlagen zur
Schaffung eines vollziehbaren Bau-
rechtes befinden sich in der Abstim-
mung.

Abb. 1: A281 AS Seehausen — Aufbringen der
Deckschicht
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B6n

Zwei- bzw. vierstreifiger Neubau einer
BundesstraBe zwischen der A281 An-
schlussstelle Bremen-Kattenturm und der
A1 Anschlussstelle Bremen-Brinkum
(Niedersachsen)

- Lange: ca. 4,7 km

- Investitionsvolumen: ca. 148 Mio. €
(Bremen) und 27 Mio. € (Niedersach-
sen)

Kurzportrait

- Zwischen dem Bauabschnitt 2/2 und

der A1 im Bereich der Anschluss-
stelle Bremen-Brinkum, parallel zur
Kattenturmer HeerstraBe, soll die
B 6n geplant und realisiert werden.

Planungs- und Baustand

>

Es wird geprft, in wieweit Grundla-
gen erzeugt bzw. aktualisiert werden
mussen und ob eventuell eine FI&-
chennutzungsplanédnderung bzw. in
Niedersachsen ein Raum-
ordnungsverfahren durchzufihren
ist.

Daran anschlieBend sind Unterlagen
fUr das Linienbestimmungsverfahren
aufzustellen. Dies ist wiederum ab-
hangig vom weiteren Verfahren der
Baurechtschaffung des Bauab-
schnitts 2/2 der A281.

B212n

Vierstreifiger Neubau einer BundesstraBe
zwischen der A281 AS Bremen-Seehau-
sen und der L 875 (Niedersachsen)

- Lange: ca. 1,4 km (Bremen)

- Investitionsvolumen: ca. 10 Mio. €

Kurzportrait

- Die Planung der B 212n zwischen
dem Unterweserraum und dem An-
schluss an die A281 steht in einem
engen Zusammenhang zur Planung
und Realisierung der Autobahneck-
verbindung A 281 zwischen den
Bundesautobahnen A27 und A 1.

- Im Entwurf des BVWP 2030 ist die

B 212n in den weiteren Bedarf mit
Planungsrecht eingestuft.

Planungs- und Baustand

>

In Bremen und Niedersachsen wur-
den die rechtlichen Grundlagen zur
weiteren Planung der B 212n ge-
schaffen. Hierzu wurde in Bremen
die 64. Anderung des Flachennut-
zungsplanes (FNP) Bremen in der
Fassung vom 31. Mai 2001 durchge-
fuhrt. Die FNP-Anderung war not-
wendig, um flr den bremischen Ab-
schnitt der B212n einen Netzschluss
mit dem niedersachsischen StralBen-
netz herbeizufihren.

In Niedersachsen wurde parallel zur
bremischen FNP-Anderung ein
Raumordnungsverfahren (ROV) fur
den Neubau der B212n von Berne-
Harmenhausen bis zur Landes-

Verkehrsprojekte

grenze Niedersachsen/Hansestadt
Bremen durchgefuhrt.

Auf Grundlage der im Jahr 2009 ab-
geschlossenen Raumordnungs- und
Flachennutzungsplananderungs-
verfahren wurde durch die Nieder-
sachsische Landesbehdrde fir
StraBenbau und Verkehr (NLStBV),
Geschéftsbereich Oldenburg, im Ap-
ril 2010 der Antrag auf Linienbestim-
mung beim Bundesverkehrsministe-
rium gestellt, die am 13. Dezember
2012 bekanntgegeben wurde.

Die ersten Ingenieurvertrage fur die
Erstellung der Verkehrsprognose und
die Erstellung von Baugrundgutach-
ten wurden beauftragt.

Im Dezember 2014 wurde zwischen
dem Bundesverkehrsministerium
und den Lander Niedersachsen und
Bremen vereinbart, im Weiteren eine
B 212n ohne Verkntpfung mit der

L 875 zu betrachten. Diese Variante
lag der Fortschreibung des BVWP zu
Grunde.

Ausblick

Im Rahmen des weiteren Planungs-
prozesses soll als Vorarbeit fur das
Planfeststellungsverfahren nochmals
ein Variantenvergleich sudlich und
ndrdlich der Ortslage Deichhausen
durchgefuhrt werden. Dieser Varian-
tenvergleich soll in einem moderier-
ten Dialogprozess transparent ge-
macht werden. Nach Festlegung auf
eine Trassenfuhrung sollen Unterla-
gen zur Baurechtschaffung erstellt
werden.
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Projekte in der Freien und
Hansestadt Hamburg

A7 AS Hamburg-Othmar-
schen-Landesgrenze Ham-
burg/Schleswig-Holstein

Acht-/sechsstreifige Erweiterung

- Lange: 11,6 km

- Investitionsvolumen: ca. 840 Mio. €
Kurzportrait

- Die Anfang der 1970er Jahre fertig-
gestellte Autobahn A7 ist fur den
Nord-Stid-Verkehr im Norden
Deutschlands die wichtigste Ver-
kehrsachse und unverzichtbar fur die
Abwicklung des Transitverkehrs so-
wie der regionalen, aber auch der
stadtischen Verkehrsstrome in Ham-
burg. Der Streckenabschnitt der A7
zwischen der Anschlussstelle Ham-
burg-Othmarschen und der Landes-
grenze Hamburg/Schleswig-Holstein
z&hlt bundesweit zu den hdchstbe-
lasteten Autobahnen. Der heutige
vier- bzw. sechsstreifige Autobahn-
querschnitt gewahrleistet keinen flUs-
sigen Verkehrsablauf.

— Das Projekt ,Hamburger Deckel”
vereint die dringend notwendige Er-
weiterung der A7 mit einer der auf-
wendigsten LarmschutzmaBnahmen
Deutschlands.

—  Herzstlck des Vorhabens sind die
drei Tunnelanlagen in Altona, Stellin-
gen und Schnelsen. Diese sollen nicht
nur vor Larm schiitzen, sondern den
Burgerinnen und Burgern vor allem
bieten: mehr Lebensqualitat. Der ge-
samte Deckel soll Raum fuir Freizeit
und Erholung er&ffnen.
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Planungs- und Baustand

Abschnitt Schnelsen
—> Der Planfeststellungsbeschluss ist
am 17. Dezember 2012 ergangen.

- Das mehrstufige Vergabeverfahren
fur das OPP-Projekt wurde im Juni
2014 abgeschlossen. Auftragnehmer
ist Via Solutions Nord (VSN), ein
Konsortium aus den Firmen Hochtief,
DIF und Kemna. Am 1. September
2014 war Vertragsbeginn, am 29.
September 2014 erfolgte der offizielle
Projektstart mit Bundesverkehrsmi-
nister Alexander Dobrindt, Hamburgs
Verkehrssenator Frank Horch und
Schleswig-Holsteins Verkehrsminis-
ter Reinhard Meyer. Seit Anfang 2015
ist der Abschnitt Schnelsen in Bau.
Der Betriebsdienst wurde am
01.05.2015 durch die VSN Ubernom-
men.

Abschnitt Stellingen

- Der Planfeststellungsbeschluss ist
am 23. August 2012 ergangen.
Nachdem 2015 alle Klagen zur(ick-
gezogen wurden, ist vollziehbares
Baurecht vorhanden.

- Anfang 2014 Baubeginn der Langen-
felder Bricke.

Abschnitt Altona

- Der Gesehenvermerk des Bundes-
verkehrsministeriums fur den Vorent-
wurf zur Planvariante ,erforderlicher
Larmschutz” liegt vor. Fur den Plan-
fall ,optimaler Stadtebau — langer
Tunnel” ist der Entwurf fertiggestellt.

Ausblick

Abschnitt Schnelsen
- Ende 2018 soll der Bau abgeschlos-
sen sein.

Abschnitt Stellingen

- Der Baubeginn fir den Tunnel Stel-
lingen erfolgt im Fruhjahr 2016.

— Das Bauende fUr die Langenfelder
Brlcke ist fur 2018 vorgesehen und
flr den Tunnel Stellingen 2020.

Abschnitt Altona

— Der Beginn des Planfeststellungsver-
fahrens ist fur Mitte 2017 vorgese-
hen.

Abb. 1: A7 Schnelsen Einhub Behelfsbriicken
FrohmestraBe
Abb. 2: A7 Langenfelder Bricke



A7 Erweiterung der HochstraBe
Elbmarsch (K20) und Ersatz-
neubau Bruckenbauwerk K30

Achtstreifige Erweiterung stdlich des Elb-
tunnels bis Autobahndreieck Hamburg-
Stderelbe

- Erweiterung HochstraBe Elbmarsch
(K20)

- Ersatzneubau Briickenbauwerk K30
- Lange: 4,2 km

- Investitionsvolumen: ca. 297 Mio. €
Kurzportrait

— Die Anfang der 70er Jahre des letz-
ten Jahrhunderts fertiggestellte A7
ist fir den Nord-Sud-Verkehr im Nor-
den Deutschlands auch sudlich des
Elbtunnels die wichtigste Verkehrs-
achse und unverzichtbar fur die Ab-
wicklung des Transitverkehrs sowie
die regionalen, aber auch stadti-
schen Verkehrsstrome in Hamburg.
Der heutige sechsstreifige Autobahn-
querschnitt gewahrleistet keinen
flissigen Verkehrsablauf. Auch au-
Berhalb der Spitzenzeiten kommt es
haufig wegen Uberlastungen zu
Staus. Die ermittelten zuldssigen
Verkehrsstarken werden um bis zu
31 % Uberschritten.

- Um die Leistungsfahigkeit der A7 zu
erhdhen, muss die Autobahn drin-
gend auf acht Streifen erweitert wer-
den. Das angrenzende Briickenbau-
werk K30 ist bereits achtstreifig
ausgebaut, jedoch macht der Zu-
stand des vorhandenen Bauwerks

eine Grundinstandsetzung oder eine
Erneuerung erforderlich.

Planungs- und Baustand

—> Die Vorplanungen fur die K30 und
K20 sind weitestgehend abge-
schlossen. Die Vorzugslésung wurde
am 8. November 2014 dem Bundes-
verkehrsministerium vorgestellt.

Ausblick
- Die Strecken- und Bauwerksent-

wdurfe sollen zur Jahresmitte 2016
fertiggestellt sein.

Verkehrsprojekte

A 26 Ost: AK Stderelbe (A7) -
AD Hamburg-Stillhorn (A1)

- Verldngerung der A26 vom Auto-
bahnkreuz Stiderelbe (A7) bis zum
Autobahndreieck Stillhorn (A 1)

- Lange: 9,8 km
- Investitionsvolumen: ca. 942 Mio. €
Kurzportrait

- Die A26 Ost wird die Liicke zwi-
schen den Autobahnen A7/A 26 im
Westen und der A1 im Osten schlie-
Ben. Die neue Autobahn soll als leis-
tungsfahige West-Ost-StraBenver-
bindung hergestellt werden und
weitrdumige Hafenverkehre bundeln.
Neben der Uberregionalen Funktion
im Autobahnnetz soll sie zudem die
Erreichbarkeit des Hamburger Ha-
fens verbessern. DarUber hinaus soll
sie innerstadtische Quartiere von
Verkehr und damit von Larm- und
Schadstoffemissionen entlasten.

Planungs- und Baustand

- Am 30. April 2011 wurde das Linien-
bestimmungsverfahren durch das
Bundesverkehrsministerium abge-
schlossen. Linienbestimmt wurde die
eingereichte Vorzugsvariante als Ver-
|&ngerung der A 26 von der A7 bis
zur Anschlussstelle Stillhorn an der
Al

— FUr die erste Verkehrseinheit zwi-
schen dem Autobahnkreuz
Suderelbe und der Anschlussstelle
Hafen Std konnte die Entwurfsbear-
beitung abgeschlossen werden. Zur-
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zeit wird die Genehmigungsplanung
erstellt.

Im Abschnitt 2, zwischen der An-
schlussstelle Hafen Std und der An-
schlussstelle Hohe Schaar, wird der-
zeit die Entwurfsplanung erstellt.

Flr die anschlieBende Verkehrsein-
heit zwischen der Anschlussstelle
Hohe Schaar und dem Auto-
bahndreieck (AD) Hamburg-Stillhorn
(A1) wurde ebenfalls mit der Ent-
wurfsplanung begonnen.

Einzelthemen, wie Fragen zum unter-
geordneten StraBennetz, zum Natur-
schutz, zur Wasserwirtschaft etc.,
werden mit den Tragern 6ffentlicher
Belange in Hamburg bzw. im Bezirk
Harburg abgestimmt.

Ausblick

>
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Im Abschnitt vom Kreuz Stderelbe
bis zur Anschlussstelle Hafen Std
wird 2016 der Gesehenvermerk er-
wartet und das Planfeststellungsver-
fahren soll eingeleitet werden.

Far die zweite Verkehrseinheit wird
2016 der RE-Entwurf zur Genehmi-
gung eingereicht.

Der Grobentwurf des Abschnittes
von der Anschlussstelle Hohe
Schaar bis zum Autobahndreieck
Stillhorn soll 2016 beim BMVI vorge-
stellt werden.

A 26 Neubau West

A 26 West, AS Neu Wulmstorf (NI) bis AD
Suderelbe (A7) einschlieBlich Erweiterung
A7 bis AS Hamburg-Heimfeld

- Lange: 8,8 km (A 26)
und 3,7 km (A7)

- Investitionsvolumen: ca. 332 Mio. €
Kurzportrait

—> Die starke Verkehrsbelastung auf der
B 73 hat dazu gefuhrt, dass seit vie-
len Jahren zunehmend Verkehr von
der B 73 auf parallele Landes-, Kreis-
und StadtstraBen verlagert wird. Die
Folgen sind geringe Reisegeschwin-
digkeiten, viele Unfélle sowie erhebli-
che Belastigungen fUr die StraBen-
anwohner durch Larm, Schadstoffe
und Trennwirkungen.

—> Die A26 leistet einen Beitrag zur Ent-
wicklung eines durch starke Struk-
turschwache gepréagten Teilraumes.
Im bundesweiten Vergleich sind auf
der Strecke Stade—Hamburg ohne
die A 26 viele Ziele nur schwer zu er-
reichen.

- GeméaB Bedarfsplan soll die A7
nordlich des AK HH-Suderelbe von
derzeit sechs auf acht Fahrstreifen
ausgebaut werden. Um den Ver-
kehrsfluss zu verbessern, ist es er-
forderlich, die A7 im Bereich des ge-
planten Anschlusses der A 26 bis zur
stdlich gelegenen Anschlussstelle
HH-Heimfeld ebenfalls achtstreifig
auszubauen.

Planungs- und Baustand

- Das Planfeststellungsverfahren ist
noch nicht abgeschlossen. Die vor-
liegenden Einwendungen machen
Plandnderungen im Abschnitt der
A 26 erforderlich.

Ausblick

- Das Plananderungsverfahren wird
2016 eingeleitet.

Abb. 1: A26 AK Stderelbe Blickrichtung
Westen (Visualisierung)



B 4/75 Wilhelmsburger Reichs-
straBe

Verlegung der Wilhelmsburger Reichs-
straBe mit entsprechender Anpassung
der Bahnanlagen

- Lange: 4,6 km
- Investitionsvolumen: ca. 235 Mio. €
Kurzportrait

- Der Stadtteil Wilhelmsburg ist heute
durch die ReichsstraBe und die
Bahnanlagen zerschnitten. Der Ver-
kehrslarm beeintrachtigt tber weite
Flachen die Bevolkerung. Mit der
BuUndelung von StraBe und Schiene
in Verbindung mit LarmschutzmaB-
nahmen zur Eind@mmung von Stra-
Ben- und Schienenldrm entsteht
wertvoller stadtebaulicher Entwick-
lungsraum. Die Bewohner des Stadt-
teils Wilhelmsburg gewinnen durch
die MaBnahme neue Lebensqualitét
hinzu, da sich die Gerduschkulisse
deutlich verringert.

Planungs- und Baustand

- Im Februar 2011 wurde das Planfest-
stellungsverfahren auf der Grundlage
eines gemeinsamen Antrages von
DB Netz und der DEGES eingeleitet.
Ein sofort vollziehbarer Planfeststel-
lungsbeschluss liegt seit 26. Juni
2013 vor.

- Am 8. August 2013 erfolgte der erste
Spatenstich an der La&rmschutz-
wandanlage LeipeltstraBe durch
Bundesverkehrsminister Dr. Peter
Ramsauer, Hamburgs Ersten Biir-

germeister Olaf Scholz und Wirt-
schaftssenator Frank Horch.

- ImJahr 2014 wurden die ersten
Larmschutzwénde im Bahnbereich
fertiggestellt sowie die ersten Ab-
brucharbeiten von Bahngebauden
und der Rickbau von Gleisanlagen
ausgefuhrt. Derzeit ist der Umbau
der Gleisanlagen, Bodenverbesse-
rungen und der Bau von diversen
Bauwerken in vollem Gange.

Ausblick

— Die BahnanpassungsmaBnahmen in
den Bauzustanden 1 und 2 sollen
2016 abgeschlossen werden, so-
dass dann in weiten Teilen Baufrei-
heit fir die StraBe besteht.

- Im Eisenbahndamm des Abzweiges
Hohe Schaar werden zwei Fach-
werkbrlicken entstehen, so dass hier
die neue Wilhelmsburger Reichs-
straBe die Gleise der Hafenanbin-
dung unterqueren kann.

— Die Veroffentlichung des Hauptstre-
ckenloses wird 2016 erfolgen, die
Arbeiten sollen 2017 beginnen.

Verkehrsprojekte
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Verkehrsprojekte

Projekte in Hessen

A 3 Neubau Lahntalbricke
Limburg

Bauvorbereitung und -durchfihrung fur
den Ersatzneubau mit Verlegung der A3
(KoéIn—=Frankfurt/M.) und dem Umbau der
Anschlussstelle Limburg-Sud, sowie
Rickbau der alten A3-Trasse einschliel3-
lich der Bauwerke. Die Ausflhrungspla-
nung und die Ausschreibungsunterlage
fUr den Ersatzneubau der Lahntalbrlicke
einschlieBlich der erforderlichen Bundes-
straBen wurden durch Hessen Mobil be-
gonnen und von der DEGES zum Ab-
schluss gebracht.

- Verkehrsfuhrung: sechsstreifig; acht-
streifig zwischen den Anschlussstel-
len Limburg-Nord und Limburg-Std

- Investitionsvolumen: ca. 93 Mio. €
Kurzportrait

— Die bestehende Lahntalbricke Lim-
burg im Zuge der A3 ist eine 397 m
lange, ortsnah gelegene Spannbe-
tonbrlicke aus dem Jahre 1964. Das
imposante Bauwerk Uberquert das
Lahntal in einer Hohe von fast 60 m.
Aufgrund des rasant gestiegenen
Verkehrsaufkommens und erhebli-
cher Mangel des Bestandsbauwerks
ist es erforderlich, die alte Talbriicke
durch einen Neubau zu ersetzen.

Planungs- und Baustand

- Die neue Talbriicke wird neben dem
alten Bauwerk errichtet, so dass bis
zu deren Fertigstellung der Verkehr
noch in der bisherigen Trasse ge-
fUhrt wird, um die Verkehrsein-
schrankungen wahrend der Bauzeit
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auf ein Minimum zu begrenzen. Da-
nach wird das alte Bauwerk abgeris-
sen. Im Endzustand wird die Trasse
geringflgig nach Osten verlegt und
Uber das neue Bauwerk gefuhrt.

- Auf dem Bauwerk stehen nach Fer-
tigstellung je Richtungsfahrbahn vier
Fahrspuren und ein Standstreifen zur
Verflgung.

- Die Verkehrsumlegung mit Uberfahrt
der ersten Bruckenhélfte der Lahn-
talbriicke ist Ende 2015 erfolgt.

Ausblick

— Die Vorbereitungen fur den Bricken-
rickbau haben Ende 2015 begon-
nen. Der Abriss des Uberbaus er-
folgt ab Juli 2016 im Schutze einer
Vorschubrustung.

Die Pfeiler werden 2017 gesprengt.

= Im Herbst 2016 wird die neue Talbru-
cke fertiggestellt und auf ganzer
Breite dem Verkehr zur Verfigung
stehen.

- Das Bauende flr die GesamtmaB-
nahme ist fur Ende 2017 geplant.

B 3/B 45 OU Nieder- und Ober-
Wollstadt

Bauentwurf fir die Strecke und Entwurfs-
planung der Ingenieurbauwerke sowie
Bauvorbereitung und -durchfihrung

- Lange: 9,1 km

- Bauwerke: 10

- Investitionsvolumen: ca. 52 Mio. €
Kurzportrait

- Die MaBnahme umfasst die Ortsum-
gehung Wollstadt mit den Ortsteilen
Ober- und Nieder-Wéllstadt im Zuge
der B3 mit Anbindung der B45. Die
B 3 verlauft im Wesentlichen in Nord-
Sud-Richtung und bindet die B 45
von Osten an. Die geplante B3 er-
setzt beide vorhandenen Bundes-
straBen in den Ortslagen und hat die
Funktion einer regionalen Verbin-
dungsstraBe mit erheblicher Entlas-
tungs- und Verteilerfunktion.

Planungs- und Baustand

- Der 1. Spatenstich zum Bau einer
Bricke Uber einen Wirtschaftsweg
fand am 13. November 2012 statt.
Vorbereitend waren umfangreiche
Kampfmitteluntersuchungen erfor-
derlich.

- 4 Bauwerke sind bereits fertiggestellt
die restlichen Brlcken sowie die
Strecke sind in Bau.



Ausblick

- Die Bauwerke sollen im Sommer
2016 fertiggestellt werden. Der Stre-
ckenbau wird soweit fertiggestellt,
dass eine Inbetriebnahme der B3 in
2016 moglich wird.

Abb. 1: Lahntalbricke Limburg

Abb. 2: B3 OU Wollstadt BW 05a

Abb. 3: A3 Unterfihrung Wirtschaftsweg
Dauborn

L. 3001 Neubau Carl-Ulrich-
Brucke

Die DEGES wurde im Mai 2012 mit der
Bauvorbereitung und -durchfihrung far
den Ersatzneubau der Carl-Ulrich-Bricke
beauftragt. Die Erstellung der Ausschrei-
bungsunterlage fur den Ersatzneubau war
von Hessen Mobil weitestgehend abge-
schlossen.

- Lénge: 234 m
- Investitionsvolumen: ca. 21 Mio. €
Kurzportrait

- Zwischen Offenbach und Frankfurt
am Main/Fechenheim quert die Carl-
Ulrich-Bricke im Zuge der L 3001
den Main. Sie ist im Stadtgebiet von
Offenbach eine unverzichtbare Ver-
kehrsader. Aufgrund des schlechten
Bauwerkszustandes musste die Bru-
cke erneuert werden. Die Bricke
konnte nur noch mit Einschrankun-
gen bis Ende 2014 genutzt werden.
Der Schwerverkehr auf der Briicke
war bereits seit langerer Zeit auf 7,5 t
beschrankt.

Planungs- und Baustand
- Die neue Carl-Ulrich-Briicke wurde

am 4. Dezember 2014 fUr den Ver-
kehr freigegeben.

L 3351 OU Karben/Gro3-Kar-
ben und Ausbau der K246

Entwurfsplanung der Ingenieurbauwerke
sowie Bauvorbereitung und -durchfuh-
rung von Strecke und Bauwerken

- Lange: 3,3 km
- Investitionsvolumen: ca. 20 Mio. €
Kurzportrait

- Die MaBnahme umfasst die Ortsum-
gehung Karben/GroB-Karben im
Zuge der L 3351. Durch die geplante
Nordumgehung soll das Uberregio-
nale StraBennetz erganzt und insbe-
sondere die L3205 im Zuge der
BahnhofsstraBe und die L 3351 so-
wie die K246 im Zuge der Orts-
durchfahrt GroB3-Karben vom Durch-
gangsverkehr entlastet werden.

Planungs- und Baustand

- Der 1. Spatenstich erfolgte im Januar
2013.

- Im Vorfeld waren umfangreiche MaB-
nahmen zur Kampfmittelsondierung
und archéologische Grabungen er-
forderlich.

— Der Beginn fUr einen ersten Bauab-
schnitt im Streckenbau erfolgte im
August 2014. Die Bricke Uber die
Nidda ist fertiggestellt. Das Bauwerk
Uber die Bahn ist in Bau.
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Ausblick

- Der zweite Bauabschnitt wird im

Sommer 2016 fertiggestellt; bis Ok-
tober 2016 wird die Verkehrsanlage
mit der Ausstattung (Markierung,
Beschilderung, Schutzeinrichtungen)
erganzt.

Der Anschluss an die B3 wird als
letzter Bauabschnitt bis Mitte Okto-
ber 2016 hergestelit.

Eine Verkehrsfreigabe ist Ende 2016
geplant.

VDE Nr. 15
A 44 Waldkappel-Wommen

Vierstreifiger Neubau von ca. 29,4 km in
Hessen:

AS Waldkappel-AS Ringgau

AS Ringgau-AS Sontra West

AS Sontra West—TB Riedmuhle

TB RiedmUhle—Wommener Dreieck (A 4)

- Investitionsvolumen: ca. 772 Mio. €
Kurzportrait

- Die bereits bestehende A 44 verlauft
in West-Ost-Richtung und endet —
mit Unterbrechungen —im Osten an
der in Nord-Sud-Richtung verlaufen-
den A7 bei Kassel.

- Mit dem Weiterbau der A44 in Rich-
tung Osten bis zur Verknipfung mit
der A4 bei Wommen wird ein LU-
ckenschluss als wichtige Ost-West-
Verbindung zwischen den alten und
den neuen Bundeslandern herge-
stellt. Dieser tragt wesentlich zur Ver-
besserung der Verkehrs- und Stand-
ortqualitaten und zur Sicherung der
wirtschaftlichen Zukunft dieser Re-
gion bei.

- Darlber hinaus ist der Neubau der
A 44 Kassel—Herleshausen Bestand-
teil des transeuropéischen Verkehrs-
wegenetzes (TEN).

Planungs- und Baustand
- Die DEGES ist mit der Entwurfspla-

nung der Ingenieurbauwerke und der
Baudurchfiihrung beauftragt.

— Die Planfeststellungsbeschlisse fur
alle Abschnitte liegen seit Ende 2013
vor und sind bestandskraftig.

- Der erste symbolische Spatenstich
wurde am 19. August 2013 fUr den
Baubeginn der Anschlussstelle Wald-
kappel durchgefthrt.

Abb. 1: L3351 OU Karben 2. Bauabschnitt
Abb. 2: Zubringer B96n BW 01 Ost



VDE Nr. 10
A 20 LUbeck—Stettin

Vierstreifiger Neubau von 279,6 km in
Mecklenburg-Vorpommern und 26,8 km
in Brandenburg — insgesamt ca. 306 km

- Investitionsvolumen: ca. 1,64 Mrd. €

— Der Bau wurde teilweise durch
EFRE-Mittel (Européischer Fonds fur
regionale Entwicklung) gefordert.

Kurzportrait

- Die A20 verlauft im Binnenland ent-
lang der OstseekUste und wird daher
auch als ,Ostseeautobahn” bezeich-
net. Sie blindelt den Uberregionalen
Verkehr und entlastet die Kustenorte
vom Durchgangsverkehr. Die A20
verbessert nachhaltig die Erreichbar-
keit der jeweiligen Region und ist Teil
einer transeuropaischen Verbindung
zwischen Nordsee und Baltikum.

Planungs- und Baustand

- Die ,Ostseeautobahn® A 20 ist seit
Dezember 2005 durchgehend von
der A1 bei Lubeck bis zur A 11, Auto-
bahndreieck Kreuz Uckermark, auf
einer Lange von 324 Kilometern (18
km in Schleswig-Holstein) befahrbar.
Die A20 ist das langste Projekt der
VDE.

- Mehrere groB3flachige MaBnahmen
des landschaftspflegerischen Be-
gleitplans wie Wolfsberger Seewie-
sen, Renaturierung von finf Trebel-
poldern und einige weitere
Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen
werden noch ausgefthrt.

>

Insgesamt befinden sich auf Uber
5.000 Hektar Ausgleichs- und Er-
satzmaBnahmen, davon acht groB3-
flachige KompensationsmaBnahmen
von 150 bis 500 Hektar Flachenum-
fang.

Ausblick

>

In den kommenden Jahren werden
weitere Ausgleichs- und Ersatzmal3-
nahmen im Zusammenhang mit der
A 20 realisiert und nach Ende der
Entwicklungspflege an die Unterhal-
tungstrager Ubergeben.

Verkehrsprojekte

Projekte in Mecklenburg-
Vorpommern

VDE-Zubringer B96n
AS Stralsund (A 20) — Rigen

>

Vier- bzw. dreistreifiger Neubau von
44,3 km

Investitionsvolumen: ca. 369 Mio. €
Der Bau wurde teilweise durch

EFRE-Mittel (Européischer Fonds fur
regionale Entwicklung) gefordert.

Kurzportrait

>

Die BundesstraBe B96n wurde von
der A20 im Bereich Grimmen bis zur
Anschlussstelle Abtshagen als vier-
streifige StraBenanbindung herge-
stellt. Ab der OU Stralsund bis zur
AS Samtens-Ost ist sie als zweistrei-
fige BundesstraBe mit Zusatzfahr-
streifen in Parallellage zur bestehen-
den BundesstraBe realisiert.

Streckenabschnitt AS Abtshagen bis
AS Stralsund (A 20) 19,1 km

Streckenabschnitt OU Stralsund
bis AS Alteféhr (Strelasund-
querung) 4,7 km
Streckenabschnitt AS Altefahr bis

AS Bergen 20,5 km

Mit der Realisierung der B 96n wer-
den Engpéasse im Uberregionalen
und regionalen StraBennetz beseitigt
und gleichzeitig mit dem Anschluss
an die A20 bessere Verkehrsverbin-
dungen an das Transeuropéische
Netz geschaffen.

Mit der groBréaumigen ErschlieBung
durch die B96n in Verbindung mit der
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Verkehrsprojekte

A20 werden Chancen der regionalen
Infrastruktur deutlich verbessert. Ins-
besondere kann der Fahrhafen Sass-
nitz sein vorhandenes Potenzial we-
sentlich besser ausschdpfen.

- Der Tourismus soll durch eine ver-
besserte Erreichbarkeit auf dem
Festland sowie auf der Insel Rigen
eine deutliche Steigerung erfahren.

Planungs- und Baustand Insel Rtgen

= Derrund 20 km lange Inselabschnitt
der B96n auf Rigen ist in den rund
13 km langen Stdabschnitt und den
rund 7 km langen Nordabschnitt auf-
geteilt.

— Die Verkehrsfreigabe des gesamten
Sudabschnittes von der AS Altefahr
bis zur AS Samtens-Ost erfolgte am
8. Dezember 2015 durch Bundes-
kanzlerin Dr. Angela Merkel,
Bundesverkehrsminister Alexander
Dobrindt und Ministerpréasident
Erwin Sellering.

— Der Radweg zwischen Altefahr und
Samtens ist ebenfalls fertiggestellt.

Planungs- und Baustand 2. Strelasund-
querung (Rugenbrucke)

= Im Zuge der Betriebserfahrungen mit
der Verkehrsbeeinflussungsanlage
auf der RugenbrUcke ist die Realisie-
rung zusétzlicher Kameras zur Opti-
mierung der VBA vorgesehen. Die
Arbeiten werden voraussichtlich im
1. Halbjahr 2016 abgeschlossen.

- Die landschaftspflegerische Kom-
plexmaBnahme ,Melinitz-Uselitzer-
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Wiek" ist realisiert und wird nach
Ende der Entwicklungspflege an den
Unterhaltungstrager Ubergeben.

Planung und Baustand Festlandsab-
schnitt

- Fur den Streckenabschnitt von der
Anschlussstelle Stralsund (A 20) bis
zu Anschlusstelle Miltzow ist der
Um- und Neubau der Entwésse-
rungsanlagen entlang der B 96 not-
wendig.

Ausblick Insel Rugen

- Die Bauarbeiten fur das letzte Teil-
stlick bis zur AS Bergen beginnen
Mitte 2016.

Ausblick Festlandabschnitt

- Die Bauarbeiten werden im Sommer
2016 fertiggestellt.

B 96 Erweiterung zwischen
Neustrelitz und Neubranden-
burg

- Lange: 20,6 km
- Investitionsvolumen: ca. 93 Mio. €
Kurzportrait

- Die BundesstraBe B 96 verlauft
durch die Bundeslander Mecklen-
burg-Vorpommern, Berlin und Bran-
denburg, wobei der maBgebende
Planungsabschnitt in Mecklenburg-
Vorpommern liegt. Mit der MaB-
nahme ,Ausbau der B 96 Neustre-
litz— Neubrandenburg “ soll sich die
Verkehrssituation im Nordosten
Deutschlands, insbesondere die
Fernverkehrsverbindung zwischen
dem Berliner Raum und der Ostsee
verbessern.

— Der Ausbau ist als leistungsfahige,
groBréaumige StraBenverbindung ge-
plant.

Planungs- und Baustand

— Die Ermittlung und Bewertung der
SchutzgUter gemal Umweltvertrag-
lichkeitsstudie (UVS) ist groBtenteils
abgeschlossen. Die UVS mit Varian-
tenvergleich liegt vor.



Ausblick

- Realisiert werden soll ein RQ 11,5+

weitestgehend innerhalb der
Bestandstrasse.

Durch die DEGES soll die MaB-
nahme bis zur Linienbestimmung ge-
plant werden. Die weitere Betreuung
des Projektes erfolgt durch das
Land.

Abb. 1: B96/B 104 Neubrandenburg

B 104/B 96 Ortsumfahrung (OU)
Neubrandenburg

9

9

Gesamtlange: 10,3 km

Investitionsvolumen: ca. 130 Mio. €

Kurzportrait

>

Die Stadt Neubrandenburg ist der
Schnittpunkt der beiden Uberregio-
nalen Verkehrsachsen B 104 (Ost-
West) und B 96 (Nord-Stid). Diese
beiden BundesstraBen bilden derzeit
das HauptstraBennetz der Stadt. Die
Ortsdurchfahrt Neubrandenburg ist
durch einen hohen Anteil Durch-
gangsverkehr gekennzeichnet. Die
Verkehrsstréme sind unbefriedigend
verteilt, die Verkehrsdichte im
Ortszentrum sehr hoch.

Mit dem Bau der Ortsumgehung
werden Voraussetzungen fur eine
wirksame Entlastung des innerstadti-
schen StraBennetzes geschaffen.

Planungs- und Baustand

>

Der Gesamtausbau der Ortsumfah-
rung ist in drei Bauabschnitte unter-
teilt.

Der 1. Bauabschnitt, Baulos 1, hat
eine Lange von 3,3 km. Fur diesen
Bauabschnitt besteht seit Marz 2014
vollziehbares Baurecht. Das Los 1
beinhaltet neben dem Neubau auch
den Um- und Ausbau der B104 im
Bereich der vorhandenen Hochstra-
Benbricke einschlieBlich Ersatzneu-
bau der Bricke Uber die Gleise der
Deutschen Bahn AG sowie die Er-

Verkehrsprojekte

stellung des kunftigen Knotenpunk-
tes B104/B 96n.

FUr den 2. Bauabschnitt hat im
Februar 2012 die Erarbeitung der
Entwurfsplanung begonnen.

Die Verkehrsfreigabe der vorgezoge-
nen BaumaBnahme B 104 erfolgte
fUr beide Richtungsfahrbahnen am
18. Dezember 2015.

Ausblick

- Die Bauarbeiten flr den 1. Bauab-

schnitt Baulos 1 beginnen im Som-
mer 2016.

FUr das Baulos 2, Beseitigung des
Bahnuberganges Spohnholzer
StraBe einschl. Ersatzneubau der
Briicke Uber die Bahnanlagen, 1auft
das Planfeststellungsverfahren.
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Verkehrsprojekte

B 111 Neubau der OU Wolgast
- Lange. 6,3 km

- Investitionsvolumen: ca. 105 Mio. €
Kurzportrait

- Die B 111 verlauft im Osten des Bun-
deslandes Mecklenburg-Vorpom-
mern. Die StraBe fUhrt von West
nach Ost von der A 20 Uber Zissow
und Wolgast auf die Insel Usedom,
wo sie Uber Uckeritz—Pudagla—Mel-
lenthin bis an die B 110 anschlieft.
Die Uberfiihrung der B 111 tiber den
Peenestrom erfolgt derzeitig Uber
eine Klappbrucke, die flr den
Schiffsverkehr bei Bedarf gedffnet
wird. Aufgrund der starken Nutzung
der Zufahrt zur Insel Usedom tber
die Klappbricke und des Verlaufes
der BundesstraBe durch das Stadt-
zentrum von Wolgast kommt es be-
sonders in den Sommermonaten re-
gelmaBig zu einem stark erhdhten
Verkehrsaufkommen im Stadtbe-
reich, was beidseitig der Briicke zu
erheblichem Ruckstau fuhrt.

Planungs- und Baustand
- Aufgrund der exponierten Lage und

der Gesamtabmessungen des Bri-
ckenbauwerkes Uber den Pee-

nestrom wurde fUr das Bauwerk eine

vertiefende Vorplanung erarbeitet.

- Zur Festlegung der erforderlichen
Stutzweite im Bereich der Seewas-

serstraBe wurden in Abstimmung mit

dem Wasser- und Schifffahrtsamt
Simulationsfahrten der maBgebli-
chen Schiffstypen im Maritimen Si-
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>

mulationszentrum Warnemunde be-
auftragt. Im Ergebnis dieser
Untersuchung kann die maximale
Stutzweite von ca. 335 m auf

ca. 250 m reduziert werden, ohne
die Befahrbarkeit der WasserstraB3e
einzuschranken.

Im Bereich des Peenestroms wurden
zusétzliche Rast- und Zugvogel- so-
wie Reptilien- und Amphibienkartie-
rungen durchgefihrt.

Insbesondere fur den Bauwerksent-
wurf der Peenebriicke wurden zwi-
schen Oktober 2013 und Februar
2014 erganzende Baugrunduntersu-
chungen durchgefthrt. Im Bereich
des Peenestroms wurden dabei
Bohrkerne aus bis zu 60 Meter Tiefe
entnommen.

Zum Artenschutz sind funf vorgezo-
gen zu realisierende MaBnahmen im
Umfang von rund 24 Hektar vorge-
sehen.

Nach Fertigstellung aller Unterlagen
wurde im April 2014 die Einleitung
des Planfeststellungsverfahrens be-
antragt.

A 19 Ersatzneubau Petersdorfer
Brucke inkl. AS Waren

- Lange: 1,2 km
- Investitionsvolumen: ca. 43 Mio. €
Kurzportrait

- Im Land Mecklenburg-Vorpommern
ist der Tourismus von groBer wirt-
schaftlicher Bedeutung. Die A19
stellt dabei als wichtigste Nord-Std-
Autobahn die Anbindung der Ost-
seekuste an das Ubrige Autobahn-
netz sicher. Mit den Anschlussstellen
Waren und Malchow wird dartber
hinaus das Erholungsgebiet Meck-
lenburgische Seenplatte erschlos-
sen.

- Die DEGES realisiert den dringend
notwendigen Ersatzneubau der Bru-
cke mit jeweils zwei Fahrstreifen plus
Standstreifen je Richtung.

Planungs- und Baustand

— Der Planfeststellungsbeschluss vom
1. September 2014 ist bestandskraf-

tig.

— Die Erstellung des Bauwerksentwur-
fes fur die Petersdorfer Briicke
wurde abgeschlossen.

- Der Gesehenvermerk des Bundes-
verkehrsministeriums liegt vor.

Abb. 1: B96 Streckenarbeiten bei Rambin
Abb. 2: A19 Petersdorfer Briicke



Das Fledermausquartier am noérdli-
chen Widerlager ist fertiggestelit.

Die Bauleistungen zum Ersatzneu-
bau der Petersdorfer Bricke began-
nen am 08.06.2015, nachdem am
19.05.2015 der Zuschlag erteilt wor-
den war.

Die erforderliche 2+0 Verkehrsfuh-
rung fUr den Abriss und Neubau der
ersten Brlckenhalfte wurde im Okto-
ber 2015 eingerichtet. Diese bleibt
bis zur Fertigstellung der ersten
Richtungsfahrbahn im Mai 2017 er-
halten.

Ausblick

— Nach aufwendigen Vorarbeiten zur

Sicherung des Bestandsbauwerkes
beginnen die Bohrarbeiten im Januar
2016.

Der Abbruch des westlichen Be-
standsUberbaus wird im Sommer
2016 erfolgen. Im ersten Halbjahr
2017 sollen die Widerlager und Pfei-
ler sowie der Uberbau fertiggestellt
werden.

Mit Inbetriebnahme des westlichen
Teilbauwerkes, zu Beginn der Som-
merreisezeit 2017, wird der Verkehr
mit einer 4+0-Verkehrsflihrung Uber
den neu gebauten Briickenteil ge-
fhrt.

Neubau von sechs
PWC-Anlagen

Kurzportrait

- Eine Studie des Bundesverkehrsmi-

nisteriums zum Fehlbestand an Lkw-
Parkstanden in Deutschland stellt
unter anderem einen Fehlbestand in
Mecklenburg-Vorpommern auf der

A 24 Berlin—Hamburg fest. Die hier
vorgesehenen PWC-Anlagen ,Wit-
tenburger Land*, ,Lewitz* und ,Ruh-
ner Berge® sollen mit bis zu 25 Lkw-
Parkstanden je Seite den Bedarf
erfallen.

Bei den weiteren geplanten PWC-
Anlagen auf den Autobahnen A 14
und A 19 handelt es sich im Wesent-
lichen um Ersatzneubauten, die er-
richtet werden, um modernen Anfor-
derungen — gerade auch in einem
touristisch gepragten Bundesland —
gerecht zu werden.

Darlber hinaus werden alle sechs
PWC-Anlagen zur Verbesserung der
Hafenhinterlandanbindung mit
Schwerlast-Parkstanden ausgestat-
tet.

Verkehrsprojekte

Planungs- und Baustand

>

>

Fur die PWC-Anlagen ,Kiether Berg”
an der A19 wird der Planfeststel-
lungsbeschluss 2016 erwartet.

Die PWC-Anlagen ,Plater Berg“ an
der A14, ,Bansower Forst" an der
A19 und ,Wittenburger Land” an der
A 24 sind fertiggestellt und wurden
dem Verkehr Ubergeben.
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Verkehrsprojekte

Projekte in

Nordrhein-\Westfalen

A 40 Rheinbrucke Duisburg-
Neuenkamp

Ersatzneubau inkl. achtstreifiger
Erweiterung zwischen AS DU-Homberg
und DU-Héfen

- Lange: ca. 3,2 km

- Bricke: 777 m

- Investitionsvolumen: ca. 295 Mio. €
Kurzportrait

- Die A40 ist eine wichtige Verbindung
zwischen den Niederlanden, dem
Niederrhein und dem Ruhrgebiet.

- Die Rheinbricke Duisburg-Neuen-
kamp wurde 1970 erbaut. Es handelt
sich um eine zweihUftige Schragseil-
briicke mit einteiligem StahlUberbau.

- Die festgestellten Schaden an den
Anschlissen der Schragstreben ha-
ben dazu geflhrt, dass die beiden
auBeren Fahrstreifen dauerhaft ge-
sperrt werden mussten. Bis zur Inbe-
triebnahme des Ersatzneubaus ste-
hen damit nur noch 4 anstatt
6 Fahrstreifen zur Verflgung. Die
Dringlichkeit eines Ersatzneubaus
wird damit nochmals deutlich erhoht.

Planungs- und Baustand

- Der Planungsauftrag der DEGES
umfasst neben dem Ersatzneubau
der Rheinbriicke den achtstreifigen
Ausbau der A40 zwischen den
AS DU-Homberg und DU-Hafen.
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- Die Planung wurde im Juli 2015 im
Ergebnis eines VOF-Verfahrens ver-
geben.

- Die Vorplanung ist weitgehend abge-
schlossen. Die bereits in der Mach-
barkeitsstudie ausgewiesene Vor-
zugsldésung fur die Trassierung der
A 40 hat sich bestétigt.

A3/A4/A59 AD Heumar
Brlickenertlchtigung (ggf. Ersatzneubau)
des KVB-Bauwerks im Zuge der A3 und
Ersatzneubau der Rampe Aachen—-Kdin
Ost innerhalb des AD Heumar

- Lange: 1 km
(Rampe Aachen—Koin)

- Querschnitt neu: zweistreifig mit
Standstreifen

- Investitionsvolumen: ca. 15 Mio. €
Kurzportrait

—> Das AD Heumar verbindet die Auto-
bahnen A3 (Oberhausen—Frankfurt
am Main—Passau), A4 (Aachen—Er-
furt—Dresden) und A 59 (Duis-
burg—Bonn). Das Dreieck bildet den
sudostlichen Rand des Kélner Auto-

Abb. 1 u. 2: A40 Rheinbrticke Duisburg-
Neuenkamp (Bestand)

bahnrings und zahlt zu den Auto-
bahnknotenpunkten mit der héchs-
ten Verkehrsstarke in Europa.

—> Das AD wurde 1941 mit der A3 und
A4 fertiggestellt. 1982 wurde zusatz-
lich die A 59 angeschlossen.

- Im nérdlichen Bereich des AD Heu-
mar kreuzt eine Stadtbahntrasse der
Kolner Verkehrsbetriebe (KVB).

- Eine Prifung der Ingenieurbauwerke
des Autobahndreiecks ergab erhebli-
che Defizite bei mehreren Bauwer-
ken. Da die Nutzungsdauer der Bau-
werke erreicht ist, wird kurzfristig die
abschnittsweise Bauvorbereitung fur
die Ersatzneubauten erforderlich.

Planungs- und Baustand

— Bauwerke Uber der KVB-Trasse: Eine
Nachrechnung der Bauwerke hat er-
geben, dass ein Teil der Bauwerke
abgangig ist und erneuert werden
muss. Die Planung der Bauwerks-
entwirfe wurde beauftragt. Die Vor-
planung wird im Mai 2016 abge-
schlossen.

- Rampe Aachen—Oberhausen: Die
Vorplanung der Verkehrsanlagen so-
wie die Vorplanung des Bauwerks
sind abgeschlossen. Die Ergebnisse
werdenlM FRUHJAHR 2016 (berge-
ben.

- Aufgrund der engen Verflechtungen
im AD Heumar wurde im Rahmen ei-
ner Machbarkeitsstudie das kom-
plette AD Heumar betrachtet, um
mogliche Optimierungsvarianten zu
erarbeiten. Im Zuge der Machbar-



keitsstudie ergab sich, dass die Um-
planung der Anschlusssituation

A B/A4/A 59 erforderlich wird. Hier
wurde der RE-Entwurf beauftragt.
Die Vorplanung ist abgeschlossen,
die Unterlagen werden Mitte Méarz
2016 Ubergeben.

Die Planung wurde dem BMVI vor-
gestellt. Die Entscheidung bzgl. der
Festlegung des Rampenquerschnitts
fr die Rampe Aachen— Oberhausen
steht noch aus.

Ausblick

>

Eine Erweiterung des Dienstleis-
tungsvertrages fUr die Gesamtkon-
zeption des AD Heumar ist in Ab-
stimmung.

A 44 Ratingen—\Velbert

Vierstreifiger Neubau zwischen der A3
und der L156

- Lange: 4,4 km

- Investitionsvolumen: ca. 108 Mio. €

Kurzportrait

- Das Autobahnkreuz Ratingen—Ost
verbindet die Autobahn A44
(Aachen—Kassel) und die Auto-
bahn 3 (Oberhausen—Frankfurt am
Main-Passau).

- Die A44 soll ab dem Autobahnkreuz

Ratingen-Ost bis zur Anschlussstelle
Velbert verlangert werden. Der ins-
gesamt 9 km lange Neubau ist eines

der gréBten Luckenschlussprojekte
im nordrhein-westfalischen Auto-
bahnnetz.

Der Ostabschnitt befindet sich zur-
zeit in Bau und wird durch StraBen.
NRW realisiert. Der Westabschnitt

wird durch die DEGES realisiert.

Planungs- und Baustand

— Der Planfeststellungsbeschluss vom

21.02.2007 ist mit Projektubergabe
noch nicht vollumfanglich bestands-
kraftig. Im westlichen Teil des
DEGES-Abschnittes 1auft noch ein
erganzendes Plananderungsverfah-
ren.

Aufgrund der Trassenfuhrung durch
das Wasserschutzgebiet Il und das
Naturschutzgebiet Angertal sind
umfangreiche MaBnahmen, wie
Kompensations- und Artenschutz-
maBnahmen, Monitoring, Bewirt-
schaftungsvertrage und Abstimmung
mit den Fachbehorden bezliglich des
Sachverhalts ,Bauen gem. RiStWag"“
notwendig.

Die Baugrundgutachten fur die Bau-
werke und fUr die Strecke liegen vor.

Das Wegekonzept zur Erreichung
der Baustellen ist erstellt, zurzeit fin-
det die Abstimmung mit den betrof-
fenen Kreisen und Fachbehdrden
statt

Ausblick

- Der Baubeginn fir den 1. Teilab-

schnitt (Angerbachbricke mit Re-

Verkehrsprojekte

genrUckhaltebecken) ist fir das
3. Quartal 2016 vorgesehen.

Nach Abschluss des Plan&nde-
rungsverfahrens wird der restliche
Abschnitt bauseitig begonnen. Die
hierzu notwendigen Bauvertrage
sind in Vorbereitung.

B 236 AS Schwerte (A 1)—Dort-
mund Stadtgrenze

Vierstreifiger Ausbau

9

9

9

Lange: 1,7 km

Ausbau in der vorhandenen Linien-
fUhrung

Investitionsvolumen: ca. 15 Mio. €

Kurzportrait

>

Die B 236 ist ein wesentlicher Be-
standteil des regionalen und tberre-
gionalen Verkehrsnetzes im dstlichen
Ruhrgebiet. Sie hat Anschluss an die
Autobahnen A1, A2 und A46.

Die bestehenden Nord-Sud-Verbin-
dungen in diesem Raum sind heute
bereits so stark belastet, dass ihre
Leistungsfahigkeit nahezu erschopft
ist.

Der vorliegende Planungsabschnitt
der B 236 vervollstandigt den Stra-
Benzug zwischen der B 54 im Nor-
den und der A1 im Stden. Die Si-
cherheit und der Fluss des
regionalen und Uberregionalen Ver-
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Verkehrsprojekte

kehrs werden damit wesentlich ver-
bessert.

ZukUnftig erhalt die B 236 aufgrund
der prognostizierten Verkehrsbelas-
tung einen zweibahnigen Quer-
schnitt mit getrennten, zweistreifigen
Fahrbahnen fur jede Fahrtrichtung.

Planungs- und Baustand

>

Die Genehmigungsplanung liegt vor,
der Planfeststellungsbeschluss noch
nicht.

Das Deckblattverfahren im Planfest-
stellungsverfahren wird von StraBBen.
NRW zu Ende geflhrt.

Seitens der DEGES wurde die pla-
nungsbegleitende Vermessung ver-
geben. Diese Planungsgrundlagen
liegen im 2. Quartal 2016 vor.

Die AusfUhrungsplanung sowie die
Erstellung des Leistungsverzeichnis-
ses fUr die Strecke und die Entwurfs-
planung fur die Bauwerke wurden
ebenfalls vergeben.

Ausblick

>
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Der Planfeststellungsbeschluss wird
fUr 2016 erwartet.

Der Baubeginn ist fur 2017 vorgese-
hen.

A1/A3/A43: PWC- und T&R-
Anlagen

Neu- und Ausbau von PWC- (Parkplatz
mit WC) und T&R- (Tank und Rast)
Anlagen im Streckenbereich der
Autobahnen A1, A3 und A43

9

9

Ausbau von 6 T&R- und 4 PWC-An-
lagen

Neubau von 4 PWC-Anlagen

Neubau von 615 Lkw- und ca.
600 Pkw-Stellplatzen

Investitionsvolumen: ca. 64 Mio. €

Kurzportrait

- Als Folge des in den letzten Jahren

stetig angewachsenen Schwerver-
kehrs ist die Nachfrage nach Lkw-
Parkflachen fur den ruhenden Ver-
kehr ebenfalls stark gestiegen.
Nachfragespitzen treten bedingt
durch die Pflicht zur Einhaltung von
Lenk- und Ruhezeiten haufig in den
Abend- und Nachtstunden auf.

Fehlende Lkw-Parkflachen entlang
der Autobahnen gefahrden die
punktliche Ausflihrung der gesetzlich
vorgeschriebenen Ruhezeiten oder
fUhren zu verkehrsgefahrdendem
Falschparken.

Der vorgesehene Aus- und Neubau
von PWC-Anlagen bzw. Tank- und
Rastanlagen soll den in einer Studie
des BMVI festgestellten Fehlbestand
in den betrachteten Streckenab-
schnitten beseitigen.

Planungs- und Baustand

>

Fur die geplanten neuen PWC-Anla-
gen Bergisches Land West und Ost
werden mogliche Standorte gepruft.

- Fur alle Gbrigen Anlagen werden die
Standortkonzepte bzw. RE-Entwirfe
erstellt.

Ausblick

- FUnf RE-EntwUrfen sollen im
4. Quartal 2016 vorgelegt werden.

- Mit dem Bau des Parkplatzes Kuck-

siepen wird in der 2. Jahreshélfte
2016 begonnen.

Abb. 1: A1 PWC-Anlage Kucksiepen (Bestand)
Abb. 2: A3 Tank- und Rastanlage Ohligser
Heide (Bestand)



VDE-Zubringer A17
Breitenau (Bundesgrenze
Deutschland/Tschechien)—
Dresden-Sudvorstadt (B 170)

Vierstreifiger Neubau

- Lange: 32 km

- Investitionsvolumen: ca. 348 Mio. €
— Das Projekt ist EFRE-gefordert.
Kurzportrait

- Die A17 ist Bestandteil der Auto-

bahnverbindung von Dresden nach
Prag. Die A17 gehdrt zu den wich-

tigsten européischen Hauptverkehrs-

achsen in der Nord-Sud-Relation.
Sie entlastet die BundesstraBen

B 170 und B 172 insbesondere im
Stadtzentrum von Dresden und in
den Ortslagen vieler kleiner und mitt-
lerer Gemeinden. Sie ist eine wich-
tige Verkehrsverbindung der Mittel-
zentren Pirna und Dippoldiswalde
mit der Landeshauptstadt Dresden
und wichtiger Verkehrstrager fur die
touristischen Beziehungen zum Elb-
sandsteingebirge und zum Erzge-
birge. Mit dem Baubeginn am 21.
August 1998 wurde ein wesentlicher
Schritt zur Realisierung dieses Vor-
habens vollzogen.

Planungs- und Baustand

—  Mit der feierlichen Verkehrsfreigabe
am 21. Dezember 2006 ist der ge-
samte Abschnitt von der Bundes-
grenze Deutschland/Tschechien bis
zur AS Dresden-Sudvorstadt (B 170)
einschlieBlich aller GroBbricken und

der Zubringerprojekte Nickern und
Heidenau sowie der Neubau der

S 174 Bérnersdorf—Breitenau fertig-
gestellt.

Im Jahr 2015 wurden weitere Land-
schaftsbauarbeiten beauftragt.

Verkehrsprojekte

Projekte im Freistaat Sachsen

A 72 Rathendorf—-Borna
Vierstreifiger Neubau

- Lange: 20,5 km

- Investitionsvolumen: ca. 221 Mio. €
- Das Projekt ist EFRE-gefordert.
Kurzportrait

- Die Bundesautobahn A72 von
Chemnitz nach Leipzig ist eine ver-
kehrlich und wirtschaftlich wichtige
Verbindung dieser Oberzentren. Dar-
Uber hinaus wurde das ,Sachsen-
dreieck” Dresden/Leipzig/Chemnitz
nach deren Fertigstellung auch
durch eine Autobahn geschlossen.

Planungs- und Baustand

—> Die Verkehrsfreigabe im Abschnitt
Rathendorf—-Borna erfolgte am
9. August 2013.

- Die trassennahen Landschaftsbauar-
beiten werden seit 11/2015 umge-
setzt. Vorbereitet werden die Pla-
nung und Ausschreibung von
FlieBgewasser- und Teichrenaturie-
rungen, die als Teil der trassenfernen
MaBnahmen noch zu realisieren
sind.

- Abschnitt La&rmschutzwall Borna-
Sud- Borna-Nord
Die VOB-Abnahme der trassennahen
und -fernen Landschaftsbauarbeiten
erfolgte im Oktober 2015.

- Der Vorentwurf wurde dem SMWA
im September 2015 zur Weiterrei-

chung an den Bund Ubergeben.
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Verkehrsprojekte

B 6 Verlegung in Dresden-Cos-
sebaude

- Lange: ca. 4,3 km
- Investitionsvolumen: ca. 85 Mio. €
Kurzportrait

—> Durch die Neutrassierung einer Elb-
talstraBe als B 6n mit Anbindung an
die S 84n soll die Leistungsfahigkeit
des regionalen HauptstraBennetzes
erhéht werden. Die Verlegung der
B 6 in Cossebaude hat zudem die
Aufgabe, den Uberregionalen vom
ortlichen Verkehr zu trennen und den
bestehenden Engpass in der Orts-
lage Cossebaude aufzuldsen.

Planungs- und Baustand

> Der Grobentwurf ist dem SMWA am
30. September 2015 Ubergeben
worden.

Ausblick

- Auf Basis der abgestimmten Grob-
entwurfsplanung werden die Vorent-
wurfsunterlagen erstellt. Die Abstim-
mungen mit der DB Netz AG zu
Eingriffen in die Anlagen der Bahn
und mit der Landeshaupstadt Dres-
den zu stadtebaulichen Aspekten
werden fortgefuhrt.

72

B 96n Westtangente Bautzen

Innerstadtischer Neubau einer zweistreifi-
gen BundesstraBe

- Lange: 54 km
- Investitionsvolumen: ca. 37 Mio. €
Kurzportrait

- Die B96n und die B 6 werden als be-
deutende Uberregionale Verkehrsver-
bindungen zwischen den Mittelzent-
ren Bautzen, Hoyerswerda und
L6bau/Gérlitz im Zentrum von Baut-
zen in gemeinsamer Trasse Uber die
Spree gefiihrt. Durch die Uberlage-
rung von regionlem und Uberregiona-
lem Verkehr sowie européischem
Schwerlastverkehr bestanden in der
touristisch bedeutsamen Altstadt von
Bautzen vdllig unzureichende Ver-
kehrsverhaltnisse, die zu permanen-
tem Stau auf der Spreebrticke flhren.
Mit der Westtangente soll vorrangig
der Uberregionale Verkehr von der A4
in Richtung Lobau und Oppach sepa-
rat gefihrt und damit das Stadtzent-
rum erheblich vom Durchgangsver-
kehr entlastet werden.

Planungs- und Baustand

- Die Verkehrsfreigabe erfolgte am
16. Dezember 2013.

- Im Jahr 2015 wurden alle technischen
Bauleistungen schlussgerechnet.

-  Wesentliche MaBnahmen des tras-
sennahen und -fernen Landschafts-
baus fUr den 2. Bauabschnitt wurden
2014/2015 realisiert.

Abb. 1: B 107 Talbriicke Auenbach
(Visualisierung)



Verkehrsprojekte

B 107 Sudverbund Chem- B 172n Ortsumfahrung Pirna B 173n Verlegung in Flbha
nitz—A4
Neubau vom Autobahnzubringer zur A17 - Lange: 5,8 km
Neubau einer Bundesstrale zur A4 zum Bestand B 172
- Investitionsvolumen: ca. 73 Mio. €
- Lange: ca. 10,5 km - Lange: 3,8 km
Kurzportrait
- Investitionsvolumen: ca. 107 Mio. € - Investitionsvolumen: ca. 97 Mio. €
— Die B 173 verbindet die Mittelzentren
Kurzportrait Kurzportrait Fléha, Freiberg und das Unterzent-
rum Oederan mit dem Oberzentrum
- Im Osten der Stadt Chemnitz und - Die B172 von Dresden nach Bad Chemnitz. Mit dem geplanten Neu-
damit in FortfUhrung des bereits vier- Schandau ist eine verkehrlich und bau der B 173 sollen das Stadtzen-
streifig realisierten ,Stdverbund wirtschaftlich wichtige Verbindung trum von Fléha und die bisher durch
Chemnitz" wird bis zur A4 eine leis- von der Landeshauptstadt zum Wirt- den Ort verlaufenden Bundesstral3en
tungsfahige StraBentangente ge- schaftsraum Sachsische Schweiz, B 173 und B 180 deutlich vom Ver-
schaffen. die zudem eine wichtige Funktion fur kehr entlastet werden. Die Trasse der
den Tourismus und den Grenz- B 173n ist so gewahlt, dass im Hoch-
Planungs- und Baustand verkehr nach Tschechien hat. wasserfall die Verkehrsverbindungen
nach Chemnitz und Freiberg nicht
— Das Projekt besteht aus zwei Ab- — Dieser Uberregionale Verkehr wird beeintrachtigt werden.
schnitten. Der erste ist 7 km lang durch einen bedeutenden Quell-,
und endet mit einer provisorischen Ziel- und Binnenverkehr der Kreis- — Das Projekt ist in zwei Bauabschnitte
Anbindung an die B 169 sudlich von stadt Pirna Uberlagert, so dass die gegliedert.
Ebersdorf. Leistungsfahigkeit der B 172 nahezu
standig Uberschritten wird. Die Be- Planungs- und Baustand
- Der Vorentwurf fur den ersten Ab- lastungen durch Larm und Schad-
schnitt ist dem SMWA am 30. Sep- stoffe infolge permanenter Staus - Der 1. Bauabschnitt vom Bauanfang
tember 2015 zur Weiterleitung an sind durch die gegenwartige Tras- bis zum Knotenpunkt mit dem An-
das BMVI zur Erteilung des Gese- senfUhrung erheblich. schluss der S 223 wurde am 17. De-
henvermerks Ubergeben worden. zember 2012 fur den Verkehr freige-
Planungs- und Baustand geben.
- Fur den zweiten Abschnitt wurde
nach Klarung der wesentlichen Pla- — Der Planfeststellungsbeschluss — FUr den 2. Bauabschnitt Fl6hatal
nungspramissen in 2015 die Vergabe wurde am 20. November 2015 erlas- wurde der Antrag auf Einleitung des
der Groblinienplanung vorbereitet. sen. Die Bestandskraft wird fUr das Plananderungsverfahrens am
Frdhjahr 2016 erwartet. 22. April 2015 gestellt.
Ausblick Ausblick
- FUr einen Baubeginn 2016 werden - Aufgrund von Einwendungen im
vorgezogene Landschaftsbaumal3- Planfeststellungsverfahren ist die
nahmen (CEF-MaBnahmen) vorberei- Bewertung des Eingriffs in das FFH-
tet. Gebiet gemeinsam mit den Umwelt-

behdrden des Freistaates Sachsen
zu Uberprufen.
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B 175/B 180 Ortsumgehung
Waldenburg

- Lange: ca. 6,0 km
- Investitionsvolumen: ca. 26 Mio. €
Kurzportrait

- Westlich von Waldenburg wurden
die B 175 und die B 180 durch den
1. Bauabschnitt der Ortsumgehung
2009 miteinander verbunden. Dieser
Teilabschnitt entlastet aber die Orts-
durchfahrt Waldenburg nur teilweise.
Da die Ortsdurchfahrt fur einen ver-
kehrsgerechten Ausbau nicht nutz-
bar ist und die Verkehrsqualitat auf
der B175 im Muldetal bei Walden-
burg den kunftigen Anforderungen
nicht mehr gerecht wird, soll mit ei-
nem zweiten Bauabschnitt Walden-
burg nérdlich umgangen werden.

— Das Projekt besteht aus zwei
Verkehrseinheiten.

Planungs- und Baustand

Knotenpunkt Kertzsch

—  Der Vorentwurf wurde am 6. August
2015 an das SMWA Ubergeben. Ge-
plant ist die Errichtung einer ca.
170 m langen WinkelstUtzwand, die
die Anhebung der Gradiente im Kno-
tenpunktsbereich ermdglicht.

2. Bauabschnitt Ortsumfahrung Walden-

burg

— Die Vorzugslinie wurde 2010 durch
das Bundesverkehrsministerium be-
statigt. Im Rahmen der Entwurfspla-
nung fand eine Anhérung von Tré-
gern Offentlicher Belange zu
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insgesamt vier Varianten statt. Die
Vorzugslinie von 2010 wurde mit der
Anhoérung wieder in Frage gestellt,
eine erneute Variantenuntersuchung
auf einheitlicher Datenbasis ist im
Hinblick auf die Anforderungen einer
Planfeststellung zwingend erforder-
lich. Auf Basis der begonnen Kartie-
rung in 2014 und der in 2015 aufge-
stellten UVS wurde im August 2015
mit der Variantenuntersuchung be-
gonnen.

Ausblick

Knotenpunkt Kertzsch

—  Der Vorentwurf ist hinsichtlich einer
umfassenden Bewertung der Fauna-
Flora-Habitat- und Special Protected
Area-Auswirkungen und des Arten-
schutzes zu Uberarbeiten.

2. Bauabschnitt Ortsumfahrung Walden-

burg

— Die Planunterlagen mit der Vorzugs-
variante sollen im 2. Quartal 2016 an
das SMWA Ubergeben werden.

B 178n A4 bis Nostitz

Neubau von der A4 bis Nostitz (S 112)
- Lange: 5,8 km

- Investitionsvolumen: ca. 72 Mio. €
Kurzportrait

- Gegenwartig existiert im ostlichen
Teil von Sachsen keine durchgangige
leistungsfahige Nord-Sud-Verbin-
dung. Mit dem Neubau der B178
wird eine leistungsfahige Verkehrs-
verbindung vom Drei-Lander-Eck
(Deutschland/Polen/Tschechien)
durch den Wirtschaftsraum der
Oberlausitz zur A4 geschaffen.

—> Der 5,8 km lange Abschnitt umfasst
den Neubau der B 178 von der Ver-
knUpfung mit der A4 bei WeiBenberg
bis zur S 112 bei Nostitz als Lucken-
schluss zwischen der A4 bis zur
Ortsumfahrung Lébau.

Planungs- und Baustand

— Die Planfeststellungsbehdrde hat die
neue Verkehrsprognose 2025 im
Marz 2014 offentlich ausgelegt.

—  Der Erorterungstermin fand vom 23.
bis 25. Juni 2014 statt. GemaRB
Schreiben vom 22. Januar 2015 halt
die Landesdirektion Sachsen einen
vierstreifigen Querschnitt flr nicht
planfeststellungsfahig.

- Im Juli 2015 wurde die DEGES durch
das SMWA mit der Planung eines
dreistreifigen Querschnitts auf der



Basis einer Variantenuntersuchung
beauftragt.

- Die Leistungsphase 2 Objektpla-
nung Verkehrsanlagen wurde am
18. September 2015 beauftragt, um
technisch und verkehrlich sinnvolle
Linien als Korridorbegrenzung fur die
erforderliche Umweltanalyse zu
begrinden.

Ausblick

— Die fur eine Variantenuntersuchung
erforderliche Umweltvertraglichkeits-
studie einschlieBlich Kartierung wird
2016 erstellt, darauf aufbauend wird
die Vorzugsvariante entwickelt.

S 84 Neubau Niederwartha-—
Meil3en

Innerstadtischer Neubau einer zweistrefi-
gen StadtstraBBe

- Lange: ca. 7,4 km
- Investitionsvolumen: ca. 84 Mio. €
Kurzportrait

— Das Projekt besteht aus vier Ab-
schnitten, drei davon liegen im Ver-
antwortungsbereich der DEGES. Mit
dem Vorhaben soll sich vor allem
auch die Verkehrssituation im zu-
sammenhangenden Siedlungsraum
Dresden—Meil3en verbessern.

Planungs- und Baustand

—  FUr die Abschnitte 1 und 2 wurde
der Grobentwurf im Dezember 2015
dem SMWA vorgelegt.

- Fur den Abschnitt 3 wurde im De-
zember 2015 eine Voruntersuchung
dem SMWA vorgelegt.

— Der noch durch das Landesamt fur
StraBenbau und Verkehr (LASuV)
fertiggestellte Abschnitt 2.1 fihrt von
der Querspange zur Naundorfer
StraBe und soll im Sommer 2015 fur
den Verkehr freigegebene werden.

Ausblick

- Auf Basis der Grobentwurfsplanung
werden die Vorentwurfsunterlagen
erstellt. Parallel dazu werden Fragen
zum Freistellungsantrag von erfor-
derlichen Bahnanlagen und

Verkehrsprojekte

Grundstlcksfragen geklart. Mit der
DB AG werden Verhandlungen zu
AbstandsmaBen an besonders kriti-
schen Bereichen/Engstellen gefiihrt.
Der erforderliche Eingriff in Bahnan-
lagen und damit die Kostenbeteili-
gung an MaBnahmen der Bahn soll
durch einen Fiktiventwurf geklart
werden.

B 87n, Leipzig (A 14)—Landes-
grenze SN/BB

- Lange: 36,3 km
- Investitionsvolumen: ca. 247 Mio. €
Kurzportrait

- Neu- bzw. Ausbau einer bedarfs-
gerechten und leistungsfahigen
FernstraBenverbindung im Zuge der
groBraumigen Verbindungsachse
Leipzig (A 14)—Eilenburg—Torgau—
Landesgrenze SN/BB.

Planungs- und Baustand

- Zwischen Eilenburg und der Landes-
grenze Sachsen/Brandenburg ist
nunmehr ein Ausbau der B 87 in zwei
Abschnitten vorgesehen. Dabei liegt
der Fokus zun&chst auf dem Ab-
schnitt Eilenburg bis Mockrehna.

Ausblick

- Nach Klarung der wesentlichen
Grundlagen fur die Bearbeitung der
Fachplaner wird die Vergabe der Ob-
jektplanung Verkehrsanlage fur die-
sen Abschnitt vorbereitet.
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Projekte in Sachsen-Anhalt

VDE Nr. 14
Neubau der A 14 Halle—Magde-
burg

Vierstreifiger Neubau

- Lange: 98,9 km

- Investitionsvolumen: ca. 565 Mio. €
Kurzportrait

- Die A14 bildet eine fur Sachsen-An-
halt bedeutsame Direktverbindung
zwischen der Landeshauptstadt
Magdeburg und der Wirtschaftsre-
gion Halle.

—> Durch die vielfaltigen VerknUpfungen
der Neubaustrecke mit vorhandenen
Autobahnen (A2 im Norden und A9
im Stiden) bzw. geplanten (Uber die
A 143 zur A 38 im Suden) bildet die
A 14 darUber hinaus einen wichtigen
Ldckenschluss im deutsch-europai-
schen FernstraBennetz. Fur die
Stadte und Gemeinden im Einzugs-
bereich bringt die neue Autobahn
eine spUrbare Entlastung und wertet
durch die wesentliche Verbesserung
der Verkehrsinfrastruktur die ge-
samte Region auf.

Planungs- und Baustand

- Die A14 wurde in den Jahren 1993
bis 2000 als wichtige Stud-Nord-Ver-
bindung und als erste NeubaumaB-
nahme der Verkehrsprojekte Deut-
sche Einheit komplett fertiggestellt.
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VDE Nr. 13
A 38 Gottingen—Halle
A 143 Westumfahrung Halle

Vierstreifiger Neubau von 76,8 km in Thi-
ringen und 115,1 km in Sachsen-Anhalt
(davon Anteil A 143: 21,6 km), insgesamt
191,9 km

- Investitionsvolumen: ca. 1,54 Mrd. €

- Siehe ,LanderUbergreifende Pro-
jekte” ab Seite 85.

A 14 Luckenschluss Magdeburg
— Wittenberge — Schwerin

Vierstreifiger Neubau von 96,9 km in
Sachsen-Anhalt und 32,1 km in Branden-
burg

- Investitionsvolumen: ca. 655 Mio. €

- Siehe ,LanderUbergreifende Pro-
jekte” ab Seite 85.

Abb. 1: Saalebriicke Beesedau
Abb. 2: A7 Herstellung der Betonfahrbahn
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Projekte in
Schleswig-Holstein

- Fir die Uberfiihrungsbauwerke wur-
den je nach Zustand des jeweiligen

A7 Landesgrenze Hamburg/
Schleswig-Holstein—AD Bor-

— 60 ha Aufforstungen,
— 3 ha Anlage von Hecken und Feld-

desholm

Sechsstreifige Erweiterung

Bauwerkes Einzelentscheidungen zu
der Instandsetzung oder dem Neu-
bau getroffen. Auf Grundlage von
Sanierungs-/Instandsetzungsent-

gehdlzen,
— 3.100 m Knick-Neuanlage,
— 2383 ha Grunlandextensivierung,
— 45 ha Moorrenaturierung.

- Planung einschlieBlich Grunderwerb wrfen wurden in enger Abstimmung
und Realisierung als OPP-Projekt mit dem Auftraggeber flir sieben Weitere MaBnahmen sind z.B. die
(Offentlich-Private Partnerschaft) Uberflihrungsbauwerke Ersatzneu- Entsiegelung/Rekultivierung von Fla-
bauten festgelegt. chen, die Anlage von Teichen oder
- Lange: 59,8 km spezielle MaBnahmen flir Hasel-
Fur die Gestaltung der Ingenieurbau- mause oder Fledermause.
- Investitionsvolumen: ca. 372 Mio. € werke und Larmschutzwande wurde Eine von zwei Grinbricken (Broken-
ein architektonisches Gestaltungs- lande) ist bereits in Bau und wird
Kurzportrait konzept entwickelt. 2017 fertiggestellt werden. Erste Be-
pflanzungen im Nahbereich der Au-
- Die A7 ist eine der wichtigsten Nord- Das mehrstufige Vergabeverfahren tobahntrasse werden ab Herbst

Sud-Verbindungen innerhalb
Deutschlands und gleichzeitig eine
Hauptachse zwischen den skandina-
vischen Landern und Mitteleuropa.
Die Erweiterung der A7 von vier auf

fur das OPP-Projekt wurde im Juni
2014 abgeschlossen. Auftragnehmer
ist Via Solutions Nord, ein Konsor-
tium aus den Firmen Hochtief, DIF
und Kemna. Vertragsbeginn war am

2016 realisiert.

Ab 1. Mai 2015 Ubergang des Be-
triebsdienstes auf die private Projekt-
gesellschaft Via Solutions Nord

sechs Fahrstreifen wird vordringlich 1. September 2014, am 29. Septem- GmbH & Co. KG.
verfolgt. Um die Umsetzung der ber 2014 erfolgte der offizielle Pro-
MaBnahme zu beschleunigen, ist die jektstart mit Bundesverkehrsminister ~ Ausblick

Erweiterung in Form eines OPP-Pro-
jektes mit privaten Finanzierungsele-
menten vorgesehen. Das Gesamt-
projekt umfasst weitere Abschnitte
der A7 in Hamburg (bis stdlich AD
Nordwest (A 23)).

Planungs- und Baustand

>

Die Planfeststellungsbeschllsse
wurden zwischen 2010 (Abschnitt 1)
und 2013 (Abschnitte 4 und 5) erlas-
sen. Erganzend wurden Planfeststel-
lungsverfahren flr die Erweiterungen
der beiden Rastanlagen Holmmoor-
Ost und Moorkaten-Ost beantragt.
Seit Ende 2015 liegen auch hierzu
Planfeststellungsbeschllsse vor.

Alexander Dobrindt, Schleswig-Hol-
steins Verkehrsministers Reinhard
Meyer und Hamburgs Verkehrssena-
tor Frank Horch.

Ende 2014 wurde mit Arbeiten zur
provisorischen Verbreiterung in den
ersten Bauabschnitten begonnen.
Diese Verbreiterungen ermoglichen
eine VerkehrsflUhrung, bei der sich alle
Fahrstreifen auf einer Richtungsfahr-
bahn befinden, so dass in der ersten
Bauphase die andere Richtungsfahr-
bahn ausgebaut werden kann.

Die sog. trassenfernen Kompensa-
tionsmaBnahmen sind zum gréBten
Teil bereits hergestellt. Es handelt
sich um rund

- Bis Ende 2016 sollen die ersten drei

Bauabschnitte mit einer Gesamt-
lange von rd. 30 km Richtungsfahr-
bahn fertiggestellt werden.

Die Gesamtfertigstellung ist fur Ende
2018 vorgesehen.
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A7 Ersatzneubau Rader
Hochbrlcke

Planung und Baudurchfuhrung
einschlieBlich Grunderwerb

9

Lange: ca. 1.500 m

Kurzportrait

>
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Die Rader Hochbrlcke Uberfuhrt
ostlich von Rendsburg die Bundes-
autobahn A7 Uber den Nord-Ost-

see-Kanal und die Borgstedter Enge.

Das knapp 1.500 Meter lange Bau-
werk wurde 1972 fUr den StraBen-
verkehr freigegeben.

Bei Uberpriifungen im Jahr 2013
wurden gravierende Schadigungen
an den Pfeilerkdpfen festgestellt, die
als SofortmaBnahme Teilsperrungen
fur Lkw Uber 7,5 t sowie die Be-
schrankung auf einen Fahrstreifen je
Fahrtrichtung erforderten. Nach Ab-
schluss der nétigen Instandset-
zungsarbeiten konnten diese Be-
schrankungen groBtenteils wieder
aufgehoben werden. Es ist jedoch
nur von einer verbleibenden Nut-
zungsdauer von elf Jahren auszuge-
hen, so dass ein Ersatzneubau un-
umgéanglich wird. Im Zug der
Variantenuntersuchung sind sowohl
Tunnel- als auch Briickenlésungen
zu bewerten.

Planungs- und Baustand

- Das Ministerium fur Wirtschaft, Ar-

beit, Verkehr und Technologie in
Schleswig-Holstein hat der DEGES
die Planung und spatere Baudurch-
flhrung fur die MaBnahme Ubertra-
gen. Mit den Voruntersuchungen
wurde begonnen. Erste Ergebnisse
der Grundlagenermittlung liegen vor.
So wurden eine faunistische
Planungsraumanalyse, Baugrund-
auswertungen, Bestandsvermessun-
gen sowie eine verkehrstechnische
Untersuchung zur Qualitat des Ver-
kehrsablaufs abgeschlossen.

Im Frahjahr 2016 findet der Scoping-
Termin zur Festlegung des
Untersuchungsrahmens der
Umweltvertraglichkeitsstudie statt.
Parallel laufen bereits faunistische
und floristische Kartierungsarbeiten
im Planungsraum.

Fur die Vergabe der Hauptplanungs-
leistungen fur Verkehrsanlage und
Ingenieurbauwerke wurde ein férmli-
ches Vergabeverfahren durchge-
fUhrt. Dieses wird planmaBig abge-
schlossen und Anfang 2016 wird der
Auftrag erteilt.

In der ersten Planungsphase erfolgt
eine Variantenuntersuchung mit dem
Ziel der Festlegung einer Vorzugsva-
riante. Dabei werden sowohl Tunnel-
als auch Brlckenvarianten unter-
sucht.

Besonderheit

- Die Bricke quert mit dem Nord-Ost-

see-Kanal die meistbefahrene kinst-
liche WasserstraBe der Welt. Daher
sind verkehrliche Einschrankungen
auf dem Kanal und im Zuge der Au-
tobahn wéahrend der Bauzeit auf ein
Minimum zu beschréanken.

Abb. 1: A7 Rader Hochbrlcke (Visualisierung)



VDE Nr. 16
A 71 Schweinfurt — Erfurt
A 73 Lichtenfels — Suhl

Vierstreifiger Neubau 96,3 km (A 71) und
33,5 km (A 73)

- Lange: 129,8 km
- Investitionsvolumen: ca. 1,77 Mrd. €
Kurzportrait

— Die sogenannte ,Thiringer Waldau-
tobahn“ schlieBt die friihere Licke
zwischen der A4 bei Erfurt und der
A 70 bei Schweinfurt mit Fortflhrung
zur A7 Wirzburg—UIm bzw. A 81
Wirzburg—Heilbronn-Stuttgart so-
wie zur Verlangerung der A 73 Uber
Lichtenfels bis Bamberg mit Fortfuh-
rung nach NUrnberg und Munchen
(A9). Die Kammquerung des Thurin-
ger Waldes ist gepragt von Deutsch-
lands langstem Tunnel, dem fast
8 km langen Rennsteigtunnel, weite-
ren Tunneln sowie auBergewdhnli-
chen Brlckenbauten.

Planungs- und Baustand

AT

- Seit Dezember 2005 ist der langste
Abschnitt des VDE Nr. 16 auf ge-
samter Lange zwischen Erfurt-Bin-
dersleben und dem Autobahndrei-
eck Werntal bei Schweinfurt
durchgéngig befahrbar. Auf dieser
rund 152 km langen Strecke befin-
den sich in Thuringen und Bayern
insgesamt 83 Autobahnbricken, da-
runter 31 GroBbricken, sechs Tunnel
mit einer Gesamtlange von mehr als

14 km und 67 Uberfihrungsbau-
werke.

AT73

-  Der letzte DEGES-Abschnitt der A73
in Thiringen zwischen Schleusingen
und Eisfeld-Nord (11,7 km) wurde am
25. Juli 2008 in Betrieb genommen.
In Bayern wurde der letzte Abschnitt
am 5. September 2008 flir den Ver-
kehr freigeben. Damit ist das VDE Nr.
16 auf gesamter Lange durchgéngig
befahrbar.

Verkehrsprojekte

Projekte im Freistaat
Tharingen

VDE-Zubringer A 71
AS Erfurt-Bindersleben (B 7)-
AD Sudharz (A 38)

Vierstreifiger Neubau

- Lange: 4,9 km in Sachsen-Anhalt
und 31,1 km in Thiringen

- Investitionsvolumen: ca. 435 Mio. €
- Das Projekt ist EFRE-gefordert.
Kurzportrait

Die A71 Erfurt—S6mmerda—Sangerhau-
sen ist eine neue Nord-Sud-Verbindung
zwischen der A4 im Siden und der A38
im Norden. Die sudliche Weiterflhrung
der A71 fuhrt zum Netzanschluss an die
A 70 (mit FortfGhrung zur A7 und zur A81)
sowie zum Netzanschluss zwischen der
A4 bei Erfurt und der A70 bzw. A73 bei
Bamberg mit FortfUhrung nach Narnberg
und MUnchen.

Planungs- und Baustand

—  Der Abschnitt Anbindung B85-
AS Heldrungen mit dem 1.725 m
langen Schmucketunnel wurde am
12. Dezember 2008 dem Verkehr
Ubergeben.

—>  Der Abschnitt von der Anschluss-
stelle Heldrungen bis zum Auto-
bahndreieck Stdharz (A 38) mit ca.
17,9 km Lange und 28 Bauwerken ist
fertiggestellt. Die Verkehrsfreigabe
fand am 29. April 2013 statt.

- Der Abschnitt Anbindung AS Sém-
merda/Ost bis B85 wurde am 3. Sep-
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tember 2015 fur den Verkehr freigege-
ben.

Damit ist die A71 in Tharingen
durchgéngig von der Landesgrenze
zu Bayern bis zur Landesgrenze zu
Sachsen-Anhalt befahrbar.

B 4 Erfurt — Sondershausen
Zweistreifiger Neubau einer Bundesstral3e
- Lange: 41,4 km

Kurzportrait

- Die B4 ist eine Uberregionale Verbin-
dung. Sie verbindet die Mittelzentren
Nordthuringens, Nordhausen (teil-
funktionales Oberzentrum) und Son-
dershausen mit dem Oberzentrum
Landeshauptstadt Erfurt und der
zentralen Ost-West-Achse A4. Als
Uberregionale Verbindung Uber-
nimmt die B4 in Mittel- und Nordthu-
ringen auch Aufgaben im wirtschaft-
lichen Austausch zwischen
Thiringen und Regionen in Sud-Nie-
dersachsen. GemaB Dienstleistungs-
vertrag betreut die DEGES dieses
Projekt bis zum Planfeststellungsbe-
schluss.

Planungs- und Baustand

- Ortsumfahrung Gebesee (einschlie3-
lich Ausbauabschnitte):
Gegenwartig wird der Vorentwurf er-
arbeitet.

- Ortsumfahrung StrauBfurt (ein-
schlieBlich Ausbauabschnitte):
Das Raumordnungsverfahren ist ab-
geschlossen. Die Linienbestimmung
durch das Bundesverkehrsministe-
rium ist erfolgt.

- Ortsumfahrung GreuBen (einschlie3-
lich Ausbauabschnitte):
Der Vorentwurf wird im Sommer
2016 dem Land zur Genehmigung
vorgelegt.

B 19 Ortsumfahrung Wasungen

Zweistreifiger Neubau einer Bundesstral3e
- Lange: 4,8 km
Kurzportrait

- Die B 19 verlauft als wichtige Ver-
kehrsachse in Nord-Sud-Richtung
als groBraumig bedeutsame Stra-
Benverbindung zwischen den A 71/
A 73 und A4. Der Planungsabschnitt
der B 19 ist Bestandteil des Aus-
bzw. Neubaus der B 19 zwischen
Meiningen und Eisenach und dient
der Entlastung der Ortslage von
Wasungen.

Planungs- und Baustand

- Im Zuge der OU Wasungen wird ein
Tunnelbauwerk mit einer Lange von
ca. 1,89 km hergestellt. Durch Opti-
mierung der Linienflhrung konnte
die urspringliche Tunnellange aus
dem Raumordnungsverfahren um
ca. 210 Meter verkurzt werden. Der
Tunnel wird als einrohriger 2-streifi-
ger Querschnitt mit abschnittsweise
parallel verlaufendem Rettungsstol-
len hergestellt.

Ausblick

- Der Vorentwurf wird dem Land Ende
2016 zur Genehmigung vorgelegt.



B 87n Fulda—Meiningen

Einbahniger Neubau einer Bundesstral3e
- Lange: ca. 32,2 km
Kurzportrait

- Die benachbarten Raume Fulda und
Meiningen besitzen keine leistungs-
fahige direkte StraBenverbindung.
Der wirtschaftliche, kulturelle und
touristische Austausch ist daher
stark beeintréchtigt. Die neue Stra-
Benverbindung soll die Ortslagen der
Rhon erheblich vom Durchgangsver-
kehr entlasten, die Verkehrssicher-
heit entscheidend erhdhen und die
Reisezeit deutlich verringern.

- Mit dem bedarfsgerechten Aus-/
Neubau der B 87n erfolgt ein LU-
ckenschluss im BundesstraBennetz
zwischen der B 19 bei Meiningen
(TH) bis zur B 278 (HE).

Planungs- und Baustand

- Im Zuge des als zukinftige B 87n
geplanten Netzabschnittes ist in funf
Teilprojekten der Neubau der Orts-
umgehungen Melkers/Walldorf,
Herpf/Stepfershausen, Oberkatz,
Kaltennordheim und Diedorf vor-
gesehen. FUr die Abschnitte B19—-
Melkers/Walldorf—Herpf/ Stepfers-
hausen sind die Raumordnungs-
verfahren abgeschlossen.

B90n AS bei Stadtim-
Nahwinden

9
Zweistreifiger Neubau einer BundesstraBe

- Lange: ca. 13,8 km
- Investitionsvolumen: ca. 48 Mio. €
Kurzportrait

—> Der Neubau der BundesstraBe B 90n
zwischen der A71 (AS bei Stadtilm)
und Nahwinden (L 1048) schafft im
Zusammenhang mit der erfolgten
bestandsnahen Erweiterung der
L 1048 zwischen Nahwinden und
Rudolstadt durch das StraBenbau-
amt Mittelthdringen eine leistungs-
fahige Verbindung in Ost-West-
Richtung zur Anbindung des
Wirtschaftsraumes Saalfeld/Rudol-
stadt/Bad Blankenburg an die A 71
und an die Landeshauptstadt Erfurt.

- Die Ortsdurchfahrten von Griesheim,
Stadtilm, Marlishausen und Nahwin-
den werden vom Durchgangsver-
kehr entlastet und der Schwerlast-
verkehrsanteil reduziert.

- Die limtalbriicke (630 m lichte Weite)
ist die groBte von 13 Brucken im
Zuge der B90On.

Planungs- und Baustand

- 5 Ingenieurbauwerke sind bereits
fertiggestellt, mit der limtalbricke so-
wie mit 3 weiteren Bauwerken wurde
in 2015 begonnen.

Verkehrsprojekte

Ausblick

Im Frihjahr 2016 wird mit dem Bau
der 13,8 km langen Strecke (ein-
schlieBlich 4 Ingenieurbauwerken)
und der Anschlussstelle Stadtilm be-
gonnen.

Abb. 1: A71 Zubringer AD Stdkreuz bis
AS Sémmerda
Abb. 2: B90n limtalbriicke
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B 7/B 247 Umfahrung Gotha
einschlieBlich Ortsumfahrung
Sundhausen bis A4

Einbahniger Neubau einer Bundesstral3e
- Lange: 28,5 km
Kurzportrait

- Der Verkehr der B7 (West-Ost) und
B 247 (Nord-Sud) in Richtung A4
fUhrt bislang durch die Innenstadt
von Gotha. Verkehrssicherheit, Rei-
sezeit und Reisekomfort weisen da-
durch erhebliche Defizite auf.

Planungs- und Baustand

- Die MaBnahme wird in Teilabschnit-
ten realisiert.

—  FUr die im vordringlichen Bedarf ent-
haltene Ortsumfahrung TUttleben im
Zuge der B7 ist das Planfeststel-
lungsverfahren eingeleitet.

- Fir die Seebergquerung wurde das

Raumordnungsverfahren mit der lan-

desplanerischen Beurteilung abge-
schlossen.

— Das Raumordnungsverfahren fur die
B 247 nordlich von Gotha wurde ab-
geschlossen.

Konzessionsvergabe und Bau-
begleitung fur funf Autobahn-
raststatten mit Tankstellen an
der A71 und A38

Kurzportrait

-, Thdringer Wald* Nord und Suid,
A71:
Beiderseits der A71 entstand bei
Geraberg unweit des Tunnels Alte
Burg je ein Nebenbetrieb (Raststatte
und Tankstelle als Kompaktanlage).
Beide Nebenbetriebe erhielten eine
sogenannte ,thematische Pragung*

zum Thema der Thuringer Waldauto-

bahn. Im Nebenbetrieb ,Thiringer
Wald Std" wurde ein kleinerer Aus-
stellungsraum integriert.

Die Eroffnung der Nebenbetriebe er-
folgte im Frihsommer 2015.

-, Eichsfeld” Nord und Sdd, A 38:
Westlich der AS Breitenworbis sollen
beidseits der A 38 Nebenbetriebe
errichtet werden. Die nachstgelege-
nen bewirtschafteten Rastanlagen
sind die Ende 2010 erd6ffneten Ne-
benbetriebe ,Rohnetal” (A 38, Sach-
sen-Anhalt, 80 km).

Die fur beide Nebenbetriebe getrennt

durchzufUhrenden Vergabeverfahren

wurden Ende 2014 eingeleitet und im

Oktober 2015 abgeschlossen. Die

Inbetriebnahme soll Ende 2016 erfol-

gen.

-, Leubinger Furstenhtgel”, A71:
Nordlich der AS Sémmerda soll dst-
lich der A71 ein Nebenbetrieb ent-

sind die 0.g. Anlagen ,Thuringer
Wald*“ (75 km).

Der Nebenbetrieb soll das Thema
des Flrstengrabes integrieren. Im

1. Halbjahr 2015 fand ein Interdiszi-
plinérer Planungswettbewerb (Hoch-
bauarchitektur, Landschaftsarchitek-
tur, Kommunikationsdesign) seinen
Abschluss. 2016 soll das Konzes-
sionsvergabeverfahren unter Berlck-
sichtigung der Ergebnisse des Pla-
nungswettbewerbs eingeleitet und in
2017 abgeschlossen werden.

Alle Dienstleistungsauftrdge umfassen die
Betreuung des Vergabeverfahrens und
der BaumafBnahme.

stehen. Die ndchstgelegenen bewirt-  Abb. 1: A71 Zubringer: Herstellung Betonfahr-
schafteten Rastanlagen an der A 71 bahn
Abb. 2: A4 Talbriicke GroBer Kessel
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Ausbau der A4

Ausblick B247/B176/B 4 AS Leinefelde-

Worbis (A 38)-AS Erfurt-Gis-
persleben (A71) (OPP)

Erneuerung der A4 zwischen Dreieck
Kirchheim und AS Wildeck/Obersuhl/
5. Bauabschnitt Friedewald einschl.
Ruckbau und Abbruch von Talbricken

— Die Verkehrsfreigabe des restlichen
Streckenabschnitts ist fUr das
3. Quartal 2016 geplant. Zwei-, drei- und vierstreifiger Neu- und

Ausbau mehrerer Teilabschnitte des Stre-

ckenzuges B247-B176-B4

- Lange: ca. 5,5 km
- Planung, Bau, Erhaltung, Betrieb und

- Investitionsvolumen: ca. 68 Mio. € anteilige Finanzierung im Rahmen ei-

ner Offentlich-Privaten Partnerschaft

Kurzportrait OPP)

- Die A4 vom Kirchheimer Dreieck bis - Bauvorbereitende MaBnahmen und
nach Gorlitz hat sich zu einer der Grunderwerb
wichtigsten Verkehrsverbindungen in
West-Ost-Richtung entwickelt. Die - Lange: ca. 81 km
vorhandene Autobahn mit den ent-
sprechenden Bauwerken wurde in - Investitionsvolumen: ca. 260 Mio. €
den dreiBiger Jahren des 20. Jahr-
hunderts erstellt. Seit der Wiederver- - \Vertragsdauer: vorauss. 30 Jahre
einigung hat die Verkehrsbelegung
auf dem betrachteten Teilabschnitt Kurzportrait
eine rasante Entwicklung erfahren.

- Der Uberregional wirksame Verkehrs-

Planungs- und Baustand zug der B247-B 176-B 4 verbindet

die Wirtschaftsraume Mitteltharin-

— Nach Verkehrsfreigabe beider Fahrt- gens, Sudniedersachsens und Nord-
richtungen auf der neuen Talbriicke hessens. Er stellt dabei das wesentli-
GroBer Kessel Ende 2014 konnte che Bindeglied zwischen den
2015 mit dem Ruckbau der alten Bundesautobahnen A4, A71 und
Bestandstrasse begonnen werden. A 38 dar und sichert in hohem Male

die ErschlieBung der autobahnfernen

- Im Zuge der BaumaBnahme wurden Mittelzentren MUhlhausen und Bad
600.000 m3 Erdmassen bewegt. Der Langensalza.

Neubau der Ingenieurbauwerke
AS Friedewald, Kasseler StraBe - Um die Errichtung einer durchgangi-

Grinbricke und Fledermausquartier
war Ende Oktober 2015 abgeschlos-
sen. Beidseitig erfolgt der Bau eines
Wildkatzenschutzzaunes.

gen leistungsfahigen Bundesstra-
Benverbindung zwischen Leinefelde
und der Landeshauptstadt Erfurt zu
beschleunigen, ist die Realisierung in
Form eines OPP-Projektes vorgese-
hen. Neben den Neu- und Ausbau-
maBnahmen beinhaltet das Leis-
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Verkehrsprojekte

tungsspektrum die Erhaltung und
den Betriebsdienst auf den Neu-
baustrecken und auf den bereits un-
ter Verkehr befindlichen Bestandsab-
schnitten Uber einen anvisierten Zeit-
raum von 30 Jahren.

Planungs- und Baustand

— Die Projektstrecke ist in zwolf Teilab-
schnitte unterteilt, von denen vier
Abschnitte bereits aus- bzw. neu ge-
baut sind (OU Leinefelde, OU Dingel-
stadt, OU Bad Langensalza und der
Ausbauabschnitt B4 zwischen An-
disleben und AS Erfurt-Gispersle-
ben).

—>  Fur die drei Neubauabschnitte
OU Kallmerode, OU MUhlhausen/
Hoéngeda und OU GroBengottern/
Schonstedt liegen bereits bestands-
kraftige Planfeststellungsbeschlisse
vor. Fur die Ubrigen flinf Planungsab-
schnitte sind noch Genehmigungs-
verfahren einzuleiten.

= Um die Neu- und Ausbauabschnitte
mit ihren unterschiedlichen Pla-
nungssténden in ein OPP-Modell zu
integrieren, wird dem Vergabeverfah-
ren eine umfangreiche Vorberei-
tungsphase vorangestellt. Hierbei
werden derzeit die Projektkosten aus
Bau, Erhaltung und Betrieb ermittelt
und unter Federflihrung des Bun-
desverkehrsministeriums eine tUber-
schlagige Wirtschaftlichkeitsein-
schatzung durchgeflihrt.
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Ausblick

>

Auf Basis der Ergebnisse aus der
Uberschlagigen Wirtschaftlichkeits-
einschatzung soll bis Mitte 2016 eine
abschlieBende Festlegung des OPP-
Projektzuschnittes erfolgen.

AnschlieBend kdnnen die weiteren
Vorbereitungsschritte zum OPP-Ver-
gabeverfahren umgesetzt werden
(u.a. die DurchfUhrung der vorlaufi-
gen Wirtschaftlichkeitsuntersuchung
und die Erstellung der Vergabeunter-
lagen).

Fir die funf Planungsabschnitte
ohne Baurecht wird zurzeit die Vor-
planung erstellt, um dann zUgig die
Entwurfsplanung und das Planfest-
stellungsverfahren zu starten.

Abb. 1 u. 2: A4 Rlckbau



VDE Nr. 12
A9 Berlin—Nurnberg

Sechsstreifiger Ausbau von 43,1 km
Strecke in Brandenburg und 49,5 km in
Sachsen-Anhalt (AD Potsdam bis AS Zor-
big) sowie 57,9 km in Thiringen

(AK Hermsdorf bis Landesgrenze Thirin-
gen/Bayern) — insgesamt 150,5 km

- Investitionsvolumen: ca. 838 Mio. €
Kurzportrait

- Die A9 verbindet Berlin Uber die mit-
teldeutschen Industriezentren und
Nordbayern mit Mdnchen. Sie gehort
zum transeuropaischen Netz und ist
eine wichtige Verbindung zwischen
Nord- und Sudeuropa. Fur Ostthi-
ringen hat die A9 eine erhebliche
Bedeutung als regionale Verkehrs-
verbindung, hier auch fUr die sich
entwickelnde Wirtschaftskraft der
Region.

— Die Abschnitte Triptis—Dittersdorf
(10 km) und Dittersdorf-Schleiz
(9 km) sind als OPP-Projekt (Offent-
lich-Private Partnerschaft) vergeben
worden.

Planungs- und Baustand

—  Der sechsstreifige Ausbau der A9 in
Brandenburg wurde Ende 1999, in
Sachsen-Anhalt Ende 20083 abge-
schlossen.

-  Seitdem ist der insgesamt 92,6 km
lange DEGES-Abschnitt in diesen
beiden Bundeslandern komplett fer-
tiggestellt.

Freistaat Thiringen

Unter Verkehr sind die Abschnitte

- Hirschberg/Landesgrenze Thirin-
gen/Bayern—Schleiz (19,3 km): seit
November 2004

- Tautendorf — Hermsdorf (ca. 6,7 km):
seit November 2002

- AS Triptis — Tautendorf (10 km): seit
November 2006

OPP Verfligbarkeitsmodell AS Leder-

hose—Landesgrenze Thiringen/Bayern

— Das Projekt umfasst die sechsstrei-
fige Erweiterung von 19,0 km sowie
den Betrieb und die Erhaltung der
46,5 km langen Vertragsstrecke. Die
Projektlaufzeit betragt 20 Jahre.

— Die Erweiterung zwischen den An-
schlussstellen Triptis und Schleiz
stellt einen Lickenschluss zwischen
den bereits sechsstreifig erweiterten
Anschlussabschnitten dar. Mit der
Fertigstellung nach einer Bauzeit von
rund drei Jahren und Verkehrsfrei-
gabe ist das Projekt vom Herms-
dorfer Kreuz bis zur Landesgrenze
Thuringen/Bayern durchgangig
sechsstreifig befahrbar. Offizieller
Spatenstich war am 18. April 2012,
der Verkehr wurde am 5. September
2014 freigegeben.

Hermsdorfer Kreuz

— Der Planfeststellungsbeschluss vom
21. Dezember 2010 wird weiterhin
beklagt.

Verkehrsprojekte

LanderUbergreifende
Projekte

VDE Nr. 13
A 38 Gottingen—Halle
A 143 Westumfahrung Halle

Vierstreifiger Neubau von 76,8 km in Thu-
ringen und 115,71 km in Sachsen-Anhalt
(davon Anteil A 143: 21,6 km), insgesamt
191,9 km

- Investitionsvolumen: ca. 1,54 Mrd. €
Kurzportrait

—> Die A38 verbindet die Wirtschafts-
raume Kassel/Gottingen im Westen
und Halle/Leipzig im Osten und bil-
det mit ihren Verknipfungen an die
Autobahnen A7 und A9 einen wich-
tigen Llckenschluss im deutsch-
europaischen FernstraBennetz. Da-
riber hinaus Ubernimmt sie die
Funktion einer groBraumigen Regio-
nalverbindung in Nordthuringen und
im Stden Sachsen-Anhalts.

Planungs- und Baustand

- 179,3 km mit 198 Bricken sind fer-
tiggestellt und unter Verkehr.

-> 12,6 km (A143) sind in Bau.

A 38 Freistaat Thiringen

—  Mit der Verkehrsfreigabe des Ab-
schnitts Breitenworbis—Bleicherode
(11,9 km) am 22. Dezember 2009
wurde die letzte Lucke der A38 ge-
schlossen. Damit ist die Autobahn
vom Dreieck Drammetal (A7) Uber
das Kreuz Rippachtal (A9) bis zur
AS Lutzen durchgéangig befahrbar.
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A 143 Westumfahrung Halle

— Der Abschnitt der A 143 vom
AD Halle-Sud bis AS Halle-Neustadt
Uber 9,0 km ist seit Oktober 2004
durchgéangig befahrbar.

- Der nérdliche Teil von der AS Halle-
Neustadt bis zum AD Halle-Nord
konnte nicht weitergefUhrt werden.
Das Bundesverwaltungsgericht hat
entschieden, dass trotz der vorgese-
henen konfliktmindernden MaBnah-
men der im Mai 2005 erteilte Plan-
feststellungsbeschluss rechtswidrig
und nicht vollziehbar ist. Der Plan-
feststellungsbeschluss ist demnach
ZuU erganzen.

Ausblick

—  Zu den notwendigen Erganzungen
gehdren erweiterte faunistische Un-
tersuchungen zur Ergdnzung bzw.
Neufassung der FFH-Vertraglich-
keitsprifung sowie Erweiterung des
landschaftspflegerischen Begleit-
plans (LBP) durch Ausgleichsmaf-
nahmen nach dem Bundesnatur-
schutzgesetz. Die Auslegung der
Unterlagen zur 4. Erganzung des
Planfeststellungsverfahrens erfolgt
im Juni 2016.

- Eine Erérterung der Einwendungen
ist fur September 2016 geplant.

- Der Planfeststellungsbeschluss wird
wird Anfang 2017 erwartet.
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VDE Nr. 15
A4 Eisenach — Gorlitz

Sechsstreifige Erweiterung von 74,4 km

in Tharingen und 118 km in Sachsen
sowie vierstreifiger Neubau von 23,6 km
(LUckenschluss in Ostsachsen), insgesamt
216 km

- Investitionsvolumen: ca. 2,19 Mrd. €
Kurzportrait

—> Die A4 ist eine verkehrlich und wirt-
schaftlich bedeutende Ost-West-
Achse im européischen Fernverkehr
und verbindet die mitteldeutschen
Regionen mit den alten Bundeslan-
dern. Im Bestand hatte die A4 im
Jahr 1990 vier Fahrstreifen ohne
Standstreifen, die dem rasant ge-
wachsenen Verkehrsaufkommen
nach der Wende nicht mehr entspra-
chen.

Planungs- und Baustand

Freistaat Thuringen

— Der 24,5 km lange Abschnitt ,Um-
fahrung Horselberge* wurde als Of-
fentlich-Privates-Partnerschaft-Pro-
jekt (OPP) realisiert und ist seit
Januar 2010 unter Verkehr.

- Der 11,8 km lange Abschnitt mit dem
Jagdbergtunnel Magdala— Jena/
Goschwitz (Leutratal) ist seit Oktober
2014 fUr den Verkehr freigegeben.

- Der Rickbau der alten A4-Trasse auf
10 km Lange wurde Ende 2015 ab-
geschlossen.

OPP-Verfugbarkeitsmodell AS Gotha—

AS Bucha

- FUr den 58,7 km langen, bereits
sechsstreifig ausgebauten Abschnitt
wird derzeit die Vergabe von Erhal-
tungs- und Betriebsdienstleistungen
in Form einer Offentlich-Privaten
Partnerschaft (OPP) vorbereitet. Das
als reines Erhaltungs- und Betriebs-
modell aufgestellte Projekt ist ein Pi-
lotvorhaben des Bundesverkehrsmi-
nisteriums.

Abb. 1: A 14 Brickenbauwerk 21
Abb. 2: A14 Abschnitt AS Karstadt bis
AS GroB Warnow



A 14 Lickenschluss Magdeburg
— Wittenberge — Schwerin

Vierstreifiger Neubau von 96,9 km in
Sachsen-Anhalt und 32,1 km in Branden-
burg

- Investitionsvolumen: ca. 655 Mio. €
Kurzportrait

- Die A14 gehort zum Transeuropé-
ischen Verkehrsnetz (TEN). Damit
kommt der Nord-Std-Autobahn
eine hohe Bedeutung zu. Die A 14
erfullt nach ihrer vollstandigen
Fertigstellung bis Magdeburg eine
verkehrswirtschaftlich bedeutsame
Verbindungs-, ErschlieBungs-, Ent-
lastungs- und LUckenschlussfunk-
tion.

Planungs- und Baustand

- Die Lander Sachsen-Anhalt, Bran-
denburg und Mecklenburg-Vorpom-
mern haben die DEGES auch mit der
Erarbeitung des GroBprojektantra-
ges zur Férderung der A 14 Magde-
burg—-Wittenberge—Schwerin aus
EFRE-Mitteln in der Férderperiode
2007 -2013 einschlieBlich Begleitung
des Genehmigungsverfahrens be-
auftragt. Diese Leistung ist bereits
vollstandig erbracht.

- Die Abschnitte 1.1, 3.2b, 4 sowie 5
werden von der DEGES geplant und
gebaut. Die Abschnitte 2.2 und
3.1/3.2a werden von der DEGES
nach Abschluss der Planfeststellung
vom Landesbetrieb Bau Sachsen-
Anhalt Gbernommen und gebaut.

>

Die grenzUberschreitende Elbque-
rung bei Wittenberge erfolgt auf-
grundlage des Ergebnisses eines

Verkehrsprojekte

Brandenburg zur Baudurchfihrung
Ubergeben.

Abschnitte Brandenburg

2008 durchgefihrten Realisierungs-
wettbewerbes. ->

Die Durchflihrung der Baurechtsver-
fahren in den beiden Planfeststel-
lungsabschnitten 3.1/3.2a und 3.2b
findet in enger Abstimmung zwi-
schen den Bundeslandern statt.

FUr die Ingenieurbauwerke in den
Bundeslandern Sachsen-Anhalt und ->
Brandenburg wurden jeweils Gestal-
tungswettbewerbe durchgefuhrt.

Abschnitte Sachsen-Anhalt

>

>

FUr den Abschnitt AS Dahlenwarsle-

ben bis AS Wolmirstedt wurde im

Februar 2011 das Planfeststellungs- ->
verfahren eingeleitet. Die Erorterung

fand im Oktober 2012 statt.

Fur den Abschnitt AS Osterburg bis

AS Seehausen wurde der Gesehen-
vermerKk erteilt und das Planfeststel-
lungsverfahren wurde im Jahr 2013

von der LandesstraBenbaubehdrde
Sachsen-Anhalt eingeleitet. ->

FUr den Abschnitt AS Seehausen bis
Landesgrenze Sachsen-Anhalt/
Brandenburg wurde das Planfest-
stellungsverfahren 2009 durch die ->
LandesstraBenbaubehdrde Sach-
sen-Anhalt eingeleitet.

Nach Erteilung der Planfeststellungs-
beschllsse werden der DEGES die
Abschnitte AS Osterburg bis ->
AS Seehausen und AS Seehausen

bis Landesgrenze Sachsen-Anhalt/

Im Land Brandenburg hat die
DEGES seit Juni 2009 die Projekt-
verantwortung fur alle drei Ab-
schnitte zwischen den Landesgren-
zen Sachsen-Anhalt/Brandenburg
und Brandenburg/Mecklenburg-Vor-
pommern einschlieBlich der Elbebri-
cke Wittenberge.

Die Planfeststellungsverfahren fur die
Abschnitte Landesgrenze Sachsen-
Anhalt/Brandenburg bis stdlich

AS Wittenberge und AS Wittenberge
bis stdlich AS Karstadt sind 2009
eingeleitet worden.

FUr den Abschnitt AS Karstadt bis
Landesgrenze Brandenburg/Meck-
lenburg-Vorpommern liegt der Plan-
feststellungsbeschluss seit 30. Méarz
2012 vor. Nach Abschluss des Kla-
geverfahrens vor dem Bundesver-
waltungsgericht liegt das vollzieh-
bare Baurecht sei Mai 2013 vor.

Der Abschnitt von der AS Karstadt
bis zu AS GroB Warnow wird vom
Europaischer Fonds flir regionale
Entwicklung (EFRE) gefordert.

Im Abschnitt AS Karstadt bis

AS GroB Warnow wurde am 28. Ok-
tober 2013 der offizielle 1. Spaten-
stich fur die BaumaBnahmen an der
Loécknitzquerung durchgefihrt.

In diesem Abschnitt wurde fur die

Hauptleistungen (Streckenbau) im
Februar 2014 der Auftrag erteilt.
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Die Verkehrsfreigabe flr den Ab-
schnitt AS Karstadt bis AS GroB
Warnow fand am 21. Dezember 2015
statt.

Ausblick

>

88

Fur den Abschnitt Landesgrenze
Sachsen-Anhalt/Brandenburg bis
stdlich AS Wittenberge wird der
Planfeststellungsbeschluss 2016 er-
wartet.

Der Planfeststellungsbeschluss fur
den Abschnitt AS Dahlenwarsleben
bis AS Wolmirstedt wird im Frihjahr
2016 erwartet.

Der Planfeststellungsbeschluss fur
den Abschnitt AS Osterburg bis
AS Seehausen wird 2017 erwartet.

Fur den Abschnitt zwischen der

AS Wittenberge und der AS Karstadt
erfolgt aufgrund naturschutzfachli-
cher Zwangspunkte eine Tekturpla-
nung des RE-Entwurfs, die 2017 ab-
geschlossen werden soll.

B 7n Altenburg (TH)—-Frohburg
(SN)

Neubau von 6,5 km in Sachsen und
3,8 kmin Thuringen

- Investitionsvolumen: ca. 52 Mio. €
Kurzportrat

- Im Zusammenhang mit dem Neubau
der A72 Chemnitz—Leipzig ist der
Neubau eines Autobahnzubringers
zwischen der B 93 nérdlich von Alten-
burg (Freistaat Thiringen) und der
A 72 nérdlich Frohburg (Freistaat
Sachsen) als groBraumig bedeutsame
StraBenverbindung geplant. Mit dem
Vorhaben wird der Schaffung einer ef-
fizienten FernstraBenverbindung zwi-
schen dem ostthuringischen Wirt-
schaftsraum um Altenburg und der
A 72 entsprochen. AuBerdem wird die
Entwicklung des Stadteverbundes
Zwickau — Leipzig gefordert.

Planungs- und Baustand

— Die Vorentwurfsunterlagen wurden
erstellt und den beiden beteiligten
obersten StraBenbaubehdrden der
Freistaaten Thiringen und Sachsen
mit Schreiben vom 26. August 2015
zur Genehmigung Ubergeben. Mit
Stand Oktober/ November 2015
wurden beide Planungsabschnitte
dem Bundesministerium fur Verkehr
und digitale Infrastruktur (BMVI) zur
Erteilung des Gesehenvermerkes
vorgelegt.
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