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Gesellschafter (nach Beitrittsjahren)

Bundesrepublik Deutschland
(1991)
29,08 %

Land Berlin
(2014)
5,91%

Land Baden-Wurttemberg
(2014)
5,91%

Land Nordrhein-Westfalen
(2014)
5,91 %

Land Brandenburg

(1991)

5,91 %
Land Mecklenburg-Vorpommern
(1991)
5,91%

Freistaat Sachsen
(1991)
5,91%

Land Sachsen-Anhalt
(1991)
5,91%

Freistaat Thuringen
(1991)
5,91 %
w Freie und Hansestadt Hamburg
(2007)
5,91 %
Land Schleswig-Holstein
(2008)

5,91%

Freie Hansestadt Bremen
Land Hessen (2009)
(2010) 5,91 %
5,91%
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Ministerialdirigent a. D., Ministerium far
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Egbert Neumann
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Ministerialdirigent, Abteilungsleiter im
Ministerium fUr Wirtschaft, Arbeit, Verkehr
und Technologie des Landes Schleswig-
Holstein

Winfried Pudenz

(seit 27. April 2016)

Ministerialdirigent, Abteilungsleiter im
Ministerium flr Bauen, Wohnen, Stadt-
entwicklung und Verkehr des Landes
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Dr. Sebastian Putz

(seit 24. Mai 2016)

Staatssekretar im Ministerium fUr Landes-
entwicklung und Verkehr des Landes
Sachsen-Anhalt

Matthias Renner

(seit 24. Méarz 2016)
Regierungsdirektor, Bundesministerium
der Finanzen

Bernd Sablotny
Ministerialdirigent, Abteilungsleiter
im Sachsischen Staatsministerium
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Volkmar Vogel
Mitglied des Bundestages



Bodo Baumbach

Auf dem Weg zum digitalen

und Bauen

SEHR GEEHRTE LESERINNEN UND LESER,

nur auf den ersten Blick scheinen FernstraBen ein durch und
durch analoges Produkt zu sein. Lange Vorlaufe fur Planung und
Genehmigung und jede Menge Papier fur Plane und Dokumente
kennzeichnen die Projekte genauso wie langwierige Vergabever-
fahren und mehrjahrige Bauzeiten. Und dennoch: Im Vergleich
zur Lebensdauer der Bauwerke, die mehrere Jahrzehnte halten
mussen, sind dies noch kurze Zeitraume. Nun erreicht das digitale
Planen und Bauen mit dem Slogan ,Planen und Bauen 4.0" und
BIM (Building Information Modeling) auch die sonst so bestan-
dige und manchmal trage Baubranche. Diese neue Dimension
verspricht eine lange nicht dagewesene Dynamik in der Art, wie
StraBen geplant, gebaut und betrieben werden. Nachhaltige
Veranderungen in den Planungsmethoden stehen an —und die
DEGES gehort dabei im StraBenbau zu den treibenden Kréaften.
Uber unsere Erfahrungen aus den inzwischen fiinf BIM-Pilot-
projekten berichten wir ausfthrlich in diesem Geschéaftsbericht.
Damit aus den Piloten in wenigen Jahren der Regelbetrieb wird,
erarbeiten wir in 2017 mit Unterstitzung des Bundesministe-
riums fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) das Konzept
zur Einfdhrung von BIM in unseren Prozessen und Methoden.
BIM verstehen wir dabei in erster Linie als eine neue Methode der
kooperativen Zusammenarbeit der Beteiligten. AuBerdem ist BIM
ein Teil der im Berichtsjahr gestarteten Initiativen zur Digitalisierung
unserer Arbeit.

Dirk Brandenburger

Nachhaltige Verédnderungen in den
Planungsmethoden stehen an — und
die DEGES gehort dabei im StraBenbau
zu den treibenden Kréften.



Vorwort der Geschéftsfihrung

Anforderungen steigen weiter

Eine der gréBten Herausforderungen fur alle an der Planung und
dem Bau von Bundesverkehrsinfrastrukturprojekten beteiligten
Institutionen ist es derzeit, die durch den Investitionshochlauf des
Bundes zur Verfigung stehenden Mittel schnell und wirkungsvoll
einzusetzen. Die Gesellschafter haben der DEGES im Jahr 2016
und auch bereits im aktuellen Jahr bedeutende neue Projekte
Ubertragen. Um diese neuen und die bereits bestehenden Projekte
S0 zUgig wie mdglich zu bearbeiten, haben wir im Berichtsjahr
zahlreiche neue Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter eingestellt. Das
Angebot an interessanten Projekten und ein erfolgsforderndes
Arbeitsumfeld haben dies maglich gemacht. Auch 2017 suchen
wir weitere kluge Képfe fur unser Projektmanagement. Denn:

Der Computer kann uns bei der Arbeit entlasten, aber im Projekt
kommt es auf das Kénnen der Menschen an. Und Kénnen kénnen
nur Kénner. Durch strukturelle Anpassungen der Organisation und
schlanke Prozesse wollen wir agiler und damit effektiver werden.
Unsere technischen Projektbereiche erhalten im Laufe des Jahres
2017 einen neuen Zuschnitt; wir verfolgen damit unseren einge-
schlagenen Weg, Projekte in einer dezentralen Struktur nah am
Kunden zu entwickeln.

Das Ziel, Investitionen in die Verkehrsinfrastruktur schneller wirk-
sam werden zu lassen, verfolgt auch das 2016 von Bundesver-
kehrsminister Alexander Dobrindt MdB ins Leben gerufene
»Innovationsforum Planungsbeschleunigung®, an dem sich die
DEGES aktiv beteiligt hat. Die von den Experten aus Politik, Wirt-
schaft, Verwaltung und Verbanden diskutierten Themen reichen
von der Verbesserung der Zusammenarbeit zwischen beteiligten
Behdrden bis zur Anpassung naturschutzrechtlicher Vorschrif-
ten. Der in diesem Jahr erschienene Abschlussbericht enthalt
sehr konkrete Handlungsempfehlungen, die auch der Arbeit der
DEGES zugutekommen kénnen. Wir werden alles tun, um diese
Vorschlage wirksam werden zu lassen.

Uber die Mitarbeit in Expertenkommissionen und die Ubernahme
von Pilotprojekten bringt die DEGES nicht nur ihre Fachkompetenz
ein, sie profitiert auch selbst sehr frih vom Einsatz neuer Instru-
mente und Methoden. Die ,Partnerschaftliche Projektabwicklung*
beim Ausbau des Berliner Stdrings im Zuge der A10 hat es
ermdglicht, den vertraglich vereinbarten Bauablauf einvernehm-
lich so zu optimieren, dass groBe Teile der Strecke deutlich friher
fertiggestellt werden ké&nnen als urspringlich vorgesehen — ein
immenser Gewinn fur die Verkehrssicherheit.

Beim Bau von BundesfernstraBen haben wir 2016 wieder zahl-
reiche Meilensteine erreicht. Uber die Baubeginne zum Beispiel
am Berliner Ring, auf Rugen und in Hamburg sowie Verkehrs-
freigaben in Hessen und Schleswig-Holstein berichten wir in den
,Hohepunkten des Jahres" und den aktualisierten Projektinforma-
tionen in diesem Geschéaftsbericht.

Dank und Ausblick

Beim Erreichen dieser und weiterer Meilensteine haben die inzwi-
schen Uber 300 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der DEGES stets
schon die nachsten Schritte bei den Projekten im Blick. Wir danken
lhnen herzlich fur ihr Engagement. Wir zahlen auf ihre Bereitschaft,
sich auf Neues einzulassen, um unsere aktuellen und zuklnftigen
Herausforderungen zu meistern.

In einer vernetzten Wirtschaft kann jedes Unternehmen nur in
enger Kooperation mit Partnern erfolgreich sein. Wir merken
nicht nur beim Einsatz von BIM, dass die traditionellen Grenzen
zwischen innen und auBen durchlassiger werden und danken
unseren zahlreichen Partnern fUr die vertrauensvolle Zusammen-
arbeit.

Vertrauen ist auch das Schltsselwort flr die Zusammenarbeit mit
unserem Aufsichtsrat und den Gesellschaftern. Wir danken ihnen
fur die konstruktive Begleitung unserer Arbeit und ihre wertvollen
Impulse.

Kurz vor Drucklegung unseres Geschéftsberichts haben Bundes-
tag und Bundesrat die fur die Griindung einer Infrastrukturgesell-
schaft fur Autobahnen und andere BundesfernstraBen erforder-
lichen Beschllsse gefasst. Erst in den kommenden Monaten und
Jahren wird sich konkret zeigen, inwieweit die Arbeit der DEGES
dadurch betroffen sein wird. Eines ist schon jetzt sicher: Fur den
Erhalt und den Ausbau der BundesfernstraBen werden weiterhin
alle verfigbaren Fachkréafte gebraucht.

Mit freundlichen GriBen

Bodo Baumbach
Geschaftsfuhrer

Dirk Brandenburger
Geschaftsfuhrer



Building Information Modeling

,Building Information Modeling bezeichnet eine kooperative Arbeitsmethodik,
mit der auf der Grundlage digitaler Modelle eines Bauwerks die flr seinen
Lebenszyklus relevanten Informationen und Daten konsistent erfasst, verwaltet
und in einer transparenten Kommunikation zwischen den Beteiligten ausge-
tauscht oder flir die weitere Bearbeitung ubergeben werden. “

Stufenplan Digitales Planen und Bauen,
Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, Dezember 2015




Talbricke Auenbach

B "

z.




Building Information Modeling

Erfahrungen und Perspektiven:
BIM im Stra3enbau

Die Vorteile liegen in der Qualitét,
Aktualitat und Transparenz der jederzeit
auswertbaren Projektinformationen. Dies
fuhrt zu einer héheren Sicherheit in der
Projektabwicklung sowie in der Folge zu
einem minimierten Risiko hinsichtlich
Kostensteigerungen und Zeitverzug.

Die BIM-Methode ist in aller Munde:

Neugier und Skepsis bei der Anwendung pragen die Diskussion rund um das Bauen der
Zukunft. Erste Erfahrungen mit konkret durchgefuhrten Projekten liegen vor — sie zeigen
die positiven Effekte bei der Anwendung von BIM.

Building Information Modeling wird im Ausland bereits intensiv angewandt, und auch in
Deutschland wachst das Interesse an Informationen zum Thema. Nicht zuletzt seit der
Veréffentlichung der Handlungsempfehlungen der ,Reformkommission GroBprojekte” im
Jahr 2015 steht BIM auch hierzulande verstarkt im Fokus.

Als Vorteile der BIM-Methode gelten die Qualitat, Aktualitat und Transparenz der jederzeit
auswertbaren Projektinformationen. Dies fUhrt zu einer hdheren Sicherheit in der Projekt-
abwicklung sowie in der Folge zu einem minimierten Risiko hinsichtlich Kostensteigerungen
und Zeitverzug. Aufgrund des Nutzens fur alle Projektbeteiligten mdchte das Bundes-
ministerium fUr Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) das digitale Planen und Bauen
bundesweit zum Standard machen: Ab Ende 2020 soll BIM bei allen neu zu planenden
Projekten im Zustandigkeitsbereich des BMVI Anwendung finden.

Im Bereich der linienhaften Infrastruktur férdert der Bund den BIM-basierten Planungs-
prozess zunachst unter anderem bei vier StraBenprojekten der DEGES. Ziel ist es, Empfeh-
lungen fur kuinftige BIM-Planungen zu erarbeiten. Ausgewahlt wurden bewusst Projekte in
sehr unterschiedlichen Projektphasen.

* Talbrlicke Auenbach im Zuge der B 107n im Freistaat Sachsen

» Petersdorfer Bricke im Zuge der A 19 in Mecklenburg-Vorpommern

* Neubau von drei Bauwerken im Zuge der B 31 Immenstaad—Friedrichshafen
in Baden-Warttemberg

* Neubau der B87n zwischen Eilenburg und Mockrehna éstlich von Leipzig
im Freistaat Sachsen
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Pilotprojekt Talbriicke Auenbach

Der Neubau der Talbriicke Auenbach ist in das Gesamtprojekt ,Stdverbund Chemnitz*
eingebettet (siehe Seite 76). Im Rahmen des BIM-Pilotvorhabens entwickelte die DEGES
ein koordiniertes Gesamtmodell, das samtliche Teilmodelle wie beispielsweise Ingenieur-
bauwerke, Verkehrsanlagen, Baugrund und Umwelt enthalt.

Das entstandene Modell erméglicht nicht nur eine frihzeitige Optimierung des Projekts
hinsichtlich Kosten- und Terminsicherheit, sondern lasst sich ohne nennenswerten Auf-
wand fur die frihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung nutzen. Durch die dreidimensionale Dar-
stellung und den unmittelbaren Modellbezug kann die Planung allen Betroffenen (Burger,
Behorden, weitere Trager 6ffentlicher Belange) leichter verstandlich gemacht werden. Dies
kann die Akzeptanz fUr Infrastrukturvorhaben erhéhen und Genehmigungsprozesse be-
schleunigen.

ANWENDUNG VON BIM

 Einsatz von BIM im Zuge der Vorentwurfsplanung (Lph 2 HOAI)
* Integration der Fachplanungen

* Modellierung des Bauwerkes und der Verkehrsanlage

* Mengen- und Kostenberechnung

Modellierung des Bauwerks Talbriicke Auenbach




Building Information Modeling

Bildschirmansicht des 5D-BIM-Modells des Pilotprojekts Petersdorfer Briicke Visualisierung der Grundkonstruktion

Pilotprojekt Petersdorfer Briicke
Die DEGES realisiert im Auftrag des Bundes und des Landes Mecklenburg-Vorpommern
den Ersatzneubau der Bricke Uber den Petersdorfer See im Zuge der A 19 (siehe Seite 71).
Bei der Auswahl als BIM-Pilotprojekt befand sich die Briicke Petersdorfer See bereits in der
Phase der Vergabe der Bauleistung.

Als Ubergeordnetes BIM-Ziel verfolgte der Auftraggeber insbesondere das Sammeln von
Erfahrungen beim Einsatz der BIM-Methodik. Resimierend konnten Erkenntnisse zur
Modellierung anhand einer bestehenden Planung, der Attribuierung und der Beschrei-
bung von Auftraggeber-Informationsanforderungen fur die Bauphase gesammelt werden.

ANWENDUNG VON BIM

* Einsatz von BIM parallel zum laufenden Bauprozess

* Erstellung eines 5D-BIM-Modells aus vorhandenen 2D-Planungen
fr Bestand und Neubau inklusive VerknUpfung mit Meta-Daten
und Attributen hinsichtlich Terminen sowie Kosten

* Visualisierung des Ist- und Soll-Zustands von Bauwerken,
Verkehrsanlagen und Umfeld

* bauzeitliche Visualisierung der Bauzustande mit Darstellung
der Terminabhangigkeiten und Simulation der Verkehrsfuhrung

* Mengen- und Kostenermittlung als Validierungsinstrument
fur konventionelle Ermittlung

* Einbindung eines Planmanagementsystems

-

i II.IHH

Bl ||||

Visualisierung des Ersatzneubaus der Petersdorfer Briicke
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Pilotprojekt B 31, Inmenstaad - Friedrichshafen/Waggershausen

Beim Neubau des rund 7 km langen Abschnittes der B31 westlich von Friedrichshafen
(siehe Seite 56) sind unter anderem drei Ingenieurbauwerke zu errichten. Deren Vorent-
wurfs- und Entwurfsplanungen erfolgen komplett nach der BIM-Methode.

Ziel der Pilotierung ist die Uberfiihrung eines Planungsmodells tiber die Kalkulationsphase
in die Bauphase bis hin zu einem Bestandsmodell. Dieser BIM-Prozess wird dabei ab der
Vergabephase in einem Parallelprozess zur klassischen Vorgehensweise gefuhrt, um das
Projekt nicht negativ zu beeintrachtigen und wertvolle Erfahrungen zur Anwendung von
BIM in Angebotsphase, Bauausfuhrung und als Bestandsunterlage zu sammeln. Parallel
konnte gezeigt werden, dass die Visualisierung der Planung mittels Modell und VR-Um-
gebung einen wesentlichen Beitrag bei der Projektkommunikation gegentber Betroffenen
und der interessierten Offentlichkeit bieten kann.

ANWENDUNG VON BIM

 Einsatz von BIM im Zuge der Vorentwurfsplanung (Lph 2 HOAI)

e Einsatz von BIM im Zuge der Entwurfsplanung (Lph 3 HOAI)

* Integration einer Fachplanung

* Modellierung des Bauwerkes und der Verkehrsanlage

* Mengen- und Kostenberechnung

e Visualisierung

 Erstellung einer Virtual-Reality-Umgebung des entstandenen BIM-Modells

* potenzieller Einsatz von BIM im Zuge der Ausfuhrungsplanung (Lph 5 HOAI)
 Erstellung eines BIM-Bestandsmodells fur den Betrieb

Pilotprojekt B 87n, Eilenburg — Mockrehna

Auch beim Ausbau der BundesstraBe 87 zwischen Eilenburg und Mockrehna (siehe Seite 79)
kommt BIM zum Einsatz. Durch die Anwendung der digitalen Planungsmethode sollen
unter anderem die projektbezogene Organisation, Kommunikation und Schnittstellen-
koordination verbessert werden.

Die Informationsanforderungen des Auftraggebers sind durch den Auftragnehmer in einen
konkreten, projektspezifischen BIM-Projektabwicklungsplan (BAP) weiterzuentwickeln.

ANWENDUNG VON BIM
* Aufstellen eines BIM-Abwicklungsplans
* 3D-Modellbasierte Zusammenarbeit der
Fachplaner Strecke, Ingenieurbauwerke, Umwelt, Ausriistung etc.
* Planungskoordination, Kollisionsprtfung und Erzeugung
von 2D-Planen anhand des Modells
* 4D-Modellerstellung fur die Mengenberechnung
* 5D-Modellerstellung fur die Kostenermittlung
* 6D-Abschéatzung der Lebenszykluskosten

Tunnel Waggershausen




Building Information Modeling

BIM-Modell der B 87n

Ausblick

Die Anwendung von BIM in der linienhaften Infrastruktur stellt eine Revolution im Bau-
gewerbe dar. Denn durch die Nutzung der Methode ergeben sich vielfaltige Vorteile im
Projektgeschaft:

* hohere Planungssicherheit und Prozesstransparenz
* Beherrschbarkeit von komplexen Projekten mit wachsenden Anforderungen
* unmittelbare VerfUgbarkeit aller relevanten Informationen,
z.B. Kosten, Mengen, Zeitablaufe
» verkUrzte Ausfihrungszeiten
* minimierte Risiken in der BauausfUhrung und reduzierte Baukosten
* verbesserte Projektkommunikation
¢ verbessertes Projektmarketing durch eine frihe realitatsnahe Abbildung
* Moglichkeit der Weiterverwendung von Informationen fur Betrieb
und Unterhaltung des Bauwerks

Aufgrund der sehr positiven Erfahrungen hat die DEGES die Anwendung der BIM-Methode
ausgeweitet. So wurden Mitte 2016 weitere Projekte als BIM-Anwendungsfalle definiert:

e Talbricke Schwelmetal im Zuge der A1
» OPP-Projekt A 10/A 24

Bei diesen Projekten sollen Erfahrungen im Bereich der Visualisierung und Plausibilisie-
rung von Planungen und Ablaufen gemacht werden sowie die Erfahrungen der Bauwirt-
schaft mit BIM am Beispiel eines OPP-Projektes ausgetauscht werden.

Neben der Umstellung der Art und Weise, wie Planung entsteht — namlich nicht mehr in
Grund- und Aufriss, sondern am 3D-Modell —, bedarf BIM eines Uber die Leistungsphasen
hinweg durchgangigen Datenprozesses. Die tradierten Methoden sind gepragt von einem
seriellen Vorgehen, bei dem jede Planungsphase ihre Ideen in Form von Planen aus-
tauscht. Eine durchgangige Detaillierung der Planung tber alle Projektphasen bis hin zum
Betrieb findet bisher nur selten auf Basis einer einheitlichen und gleichen Datenplattform
statt, doch kunftig werden sich Prozesse und Werkzeuge im Hinblick auf die zunehmende
Digitalisierung verandern.

Die Anwendung von BIM darf dabei nicht auf den Einkauf neuer Software, die Arbeit am
Modell oder die Einrichtung eines Cloud-Laufwerks beschrankt werden. Vielmehr kann
eine deutlich partnerschaftlichere und zielorientiertere Zusammenarbeit etabliert werden.
Studien aus dem Ausland zeigen, dass die Effekte mindestens so hoch einzuschatzen
sind wie die schnellere Modifizierbarkeit einer Planung oder die Angabe von belastbaren
Kosten und Terminen bereits in den frihen Planungsphasen. Dass Betroffene eine tech-
nische Planung durch die Moglichkeiten der Visualisierung schneller und besser verstehen
kénnen, ist gerade fur die offentlichen Bauherren von StraBen ein wesentlicher Vorteil.
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Eines scheint heute bereits sicher: Building Information Modeling wird kinftig das Projekt-
management auch im Bereich der linienhaften Infrastruktur nachhaltig verandern. Dieser
Herausforderung stellt sich die DEGES, indem sie 2017 ein Konzept zur Etablierung von BIM
im Gesamtunternehmen auf den Weg bringen wird. Dieses soll neben technischen Frage-
stellungen auch die Begleitung des Entwicklungsprozess fur die Mitarbeiter beinhalten.

17

Building Information Modeling wird kiinftig
das Projektmanagement auch im Bereich
der linienhaften Infrastruktur nachhaltig
verandern.

BIM-Modell der B87n
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Bericht der Geschaftsflihrung
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Grundlagen der Gesellschatft

Unternehmensgegenstand und
Geschaftsmodell

Der Gegenstand des Unternehmens ist die
Planung und Baudurchftuhrung (Bauvorbe-
reitung und Baulberwachung) von und far
Bundesfernstraen oder wesentliche Teile
davon im Rahmen der Auftragsverwaltung
gemaB Artikel 90 Grundgesetz. Entspre-
chendes gilt fur vergleichbare Verkehrs-
infrastrukturprojekte im Aufgabenbereich
der Gesellschafter einschlieBlich zugeho-
riger Aufgaben. Die Beauftragung erfolgt
jeweils auf der Grundlage des Inhouse-
Modells durch Rahmen- und Einzeldienst-
leistungsvertrage mit dem beauftragenden
Gesellschafter.

Gesellschafter der DEGES sind:

—> Bundesrepublik Deutschland
- Land Baden-Wurttemberg

—> Land Berlin

- Land Brandenburg

—> Freie Hansestadt Bremen

—> Freie und Hansestadt Hamburg
-~ Land Hessen

—> Land Mecklenburg-Vorpommern
—> Land Nordrhein-Westfalen

—> Freistaat Sachsen

-~ Land Sachsen-Anhalt

—> Land Schleswig-Holstein

—> Freistaat Tharingen

Die Kernkompetenz der DEGES ist ein
professionelles Projektmanagement auf
Bauherrenseite. Von der Planung und dem
Grunderwerb Uber die Bauvorbereitung
und -Uberwachung bis zur schlissel-
fertigen Ubergabe und den Erhalt von
anspruchsvollen Verkehrsinfrastrukturpro-
jekten koordiniert die DEGES die nétigen
Ingenieurleistungen und fuhrt die notwen-
digen Abstimmungen mit den Projektbe-
teiligten.

Die Gesellschafter haben die DEGES mit
der Planung und/oder Baudurchftihrung
bzw. Erhaltung von StraBenprojekten
(Bundesfern- und LandesstraBenprojekten)
beauftragt; zu ca. 75 % sind dies Auto-
bahnprojekte.

Neben den StraBenprojekten betreut die
DEGES ein Schienen- sowie Wasserstra-
Benprojekte.

Die DEGES erfullt ihre Aufgaben interdis-
ziplinér, d. h. sie bietet die Losung aller
planerischen, bautechnischen, rechtlichen
und kaufmannischen Fragen aus einer
Hand an.

Die Zentrale der DEGES befindet sich in
Berlin. In Bremen, Hamburg und Dussel-
dorf sind Zweigstellen eingerichtet. Derzeit
laufen die Vorbereitungen fur die Einrich-
tung einer weiteren Zweigstelle in Frankfurt
am Main.

Die DEGES konzentriert sich auf die
Aufgaben des Projektmanagements als
Bauherr und Hausherr und bedient sich fur
die eigentlichen Planungs-, Grunderwerbs-,
Bauvorbereitungs- sowie Bautberwa-
chungsleistungen geeigneter Dienstleister
(Ingenieurburos, Landgesellschaften etc.).
Hoheitliche Aufgaben nimmt die DEGES
nicht wahr.

Dies gilt sowohl fur eine Projektrealisierung
im Rahmen

—> der konventionellen Beschaffung
(Haushaltsfinanzierung) als auch
- der Umsetzung als OPP-Projekt.

Die Qualitat der DEGES wird an der Quali-
tat ihres Projektmanagements gemessen.

Die vom Bundesministerium fur Verkehr
und digitale Infrastruktur eingesetzte Re-
formkommission ,Bau von GroBprojekten®
hat Kriterien definiert und einen 10-Punkte-
Aktionsplan erarbeitet, um zukuinftig
GroBprojekte effektiver und effizienter
abwickeln zu kénnen und eine hdhere Kos-
tenwahrheit und Termintreue zu erreichen.
An der Umsetzung des Aktionsplans ist
die DEGES mit mehreren Pilotprojekten zur
,Partnerschaftlichen Projektabwicklung®, im
Bereich ,Risikomanagement” und im Inno-
vationsfeld ,Digitales Planen und Bauen*
mit ,,Building Information Modeling” (BIM)
beteiligt.
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Die Planung und Realisierung der Projekte
wird durch schlanke Prozesse und Struk-
turen (Lean Management) weiter optimiert,
um mit steigendem Auftragsvolumen auch
zukunftig die Qualitat der DEGES-Leistung
zu sichern.

Wichtig fur die DEGES sind die proaktive
Burgerbeteiligung, die digitale Abbildung
der Prozesse, ein durchgehendes Risiko-
management und die partnerschaftliche
Projektabwicklung mit den Beteiligten.

Projektportfolio

Im Berichtsjahr wurde die DEGES mit
folgenden wesentlichen Auftragen neu
betraut:

- vom Land Berlin
mit der Planung und Baudurchfiihrung
von Ad-hoc-MaBnahmen zur Ertuchti-
gung der Westendbrucke im Zuge der
A100,

-> vom Land Brandenburg

mit der Planung und dem Neubau der

Ortsumgehungen:

* B 169 Elsterwerda, B169 Plessa und
B 101 Elsterwerda,

e B 167 Finowfurt und Eberswalde
(L220-B 167) sowie B 167 Bad
Freienwalde (West),

e B 112 Neubau Ortsumgehung Neu-
zelle und Eisenhuttenstadt,

e B 112 Erweiterung Guldendorf-A 12
sowie der

 Erweiterung von mehreren Tank- und
Rast- sowie PWC-Anlagen an der
A2, A10, A13 und A24,

-> von der Freien und Hansestadt
Hamburg
mit der weiteren Planung und dem
Neubau der:
* A26 AS Neu Wulmsdorf (NI)—
Lgr. NI/HH sowie der
* A26 AK HH Suderelbe (A7)-AD HH
Stillhorn (A1) (A26 Ost),

- vom Land Hessen
mit der Realisierung eines OPP-Verfiig-
barkeitsmodells zum Aus- und Neubau
der:
* A49 mit den Bestandteilen:

a) Erhaltung und Betrieb der
Bestandsstrecke AK Kassel-
West— Neuental/Bischhausen
und des noch in Bau befindlichen
Abschnitts Neuental/Bischhau-
sen— Schwalmstadt-Treysa sowie

b) Abschluss der Planung, Neubau,
Erhaltung und Betrieb des Ab-
schnitts Schwalmstadt—Gemun-
den-Felda,
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- vom Land Nordrhein-Westfalen
* mit der Brickenertlchtigung sowie
dem ggf. erforderlichen Ersatzneu-
bau weiterer Bauwerke im Bereich
des AD Heumar (A 3/A4/A59),

- vom Freistaat Sachsen
* mit dem Ersatzneubau der Mulde-
bricke und der Erweiterung des
Abschnitts Leipzig Ost—AD Parthen-
aue im Zuge der A 14 sowie

- vom Land Sachsen-Anhalt
e mit der Planung und Baudurchfih-
rung der B91 Ortumgehung TheiBen
und dem
* Aus- und Umbau der B91 zwischen
Deuben und Werschen.

Die neu Ubertragenen Projekte haben ein
geschatztes Auftragsvolumen von ca.
1,5 Mrd. €.
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Projektportfolio

Der Auftragsbestand setzt sich zum Bilanzstichtag wie folgt zusammen:

Lange/Anzahl Auftragsvolumen per 31.12.2016
gesamt davon offen
km Mio. € Mio. €
Autobahnprojekte 1.699,1 19.057,3 7.111,9
Bau- und Grunderwerbsausgaben 16.504,3 5.966,7
OPP-Entgelt 1.227,7 766,7
Ingenieurkosten 1.325,3 378,4
davon VDE 1.250,5 11.061,5 1.210,1
Bau- und Grunderwerbsausgaben 9.890,6 1.097,4
OPP-Entgelt 367,3 59,5
Ingenieurkosten 803,6 53,2
BundesstraBenprojekte 570,5 2.770,3 1.883,6
Bau- und Grunderwerbsausgaben 2.500,8 1.726,0
Ingenieurkosten 269,5 157,6
LandesstraBenprojekte 84,2 232,6 96,1
Bau- und Grunderwerbsausgaben 211,9 88,4
Ingenieurkosten 20,7 7,8
Summe StraBenbauprojekte 2.353,8 22.060,3 9.091,6
Bau- und Grunderwerbsausgaben 19.217,1 7.781,1
OPP-Entgelt 1.227,7 766,7
Ingenieurkosten 1.615,5 543,8
Schienenprojekt CTL (netto) 4,2 665,2 7,2
WasserstraBenprojekte (brutto) 2 Briicken 4,4 0,4

Gesamt am 31.12.2016 22.729,9

davon 2016 beauftragt 103,8 1.529,9 1.527,2
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Der Auftragsbestand verteilt sich wie folgt auf die Auftraggeber:

Auftraggeber Auftragsvolumen per 31.12.2016
StraBenprojekte Schienen- und WasserstraBenprojekte

Lange in gesamt davon offen Lange in gesamt davon offen
km Mio. € Mio. € km Mio. € Mio. €
Bund 0 0,6 0,3 2 Brucken 4,4 0,4
Badenwumemberg ................................... 71 1407 .................. 1302 .............................................................................
Be,—|m1358145 .................. 8136 .............................................................................
Brandenburg .......................................... 323521524 ................. 12746 .............................................................................
Bremen ..................................................... 282 ................... 5405 .................. 3489 .............................................................................
Hambu,—g .................................................. 42728375 ................ 24865 .............................................................................
Hessen .................................................... 11 74 ................. 1261 4 .................. 8305 .............................................................................

MeCk | en b urgvorp 0 mme m .................... 3623 ................ 22908 .................. 2204 .............................................................................

Nord rhe|nwestfa|en ................................ 311 .................... 7594 .................. 7388 .............................................................................

SaChsen .................................................. 3296 ................ 32260 .................. 9342 .......................... 42 ................. 6652 72

SaChsenAnha“ ...................................... 3747 ................ 27993 .................. 6649 .............................................................................

3ch|esw.g|.|o|stem .................................. 613 ................... 5544 .................. 4334 .............................................................................
Thurmgen ............................................... 662446817 .................. 2143 ..............................................................................

Gesamt . 22.060,3

Zum Bilanzstichtag betreut die DEGES ein offenes Auftragsvolumen von 9,1 Mrd. €, davon ca. 0,8 Mrd. € Maut- bzw. VerfUgbarkeitsent-
gelte fiir OPP-Projekte.
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Geschaftsverlauf 2016

Stand der Projektrealisierung

a) StraBenprojekte
Die an die DEGES Ubertragenen Projekte
gliedern sich in folgende Kategorien:

-~ Autobahnprojekte,
—> BundesstraBenprojekte sowie
—> LandesstraBenprojekte.

Bei den Autobahnprojekten sind von
insgesamt 1.699,1 km Streckenlange
1.356,1 km (80 %) unter Verkehr und wei-
tere 88,4 km (5 %) in Bau.

Der Anteil der VDE-Projekte an den
Autobahnprojekten betragt 1.250,5 km.
Davon sind 1.197,3 km (96 %) unter Ver-
kehr. Die verbleibenden 53,2 km haben
folgenden Planungs- bzw. Baustand: Die
A 10, stdlicher Berliner Ring, AD Potsdam
bis AD Nuthetal in Brandenburg befindet
sich in der Baudurchfuhrung. Hier erfolgt
die achtstreifige Erweiterung auf einer
Lange von 8,2 km. Ebenfalls gebaut wird
auf der A44 AS Waldkappel-AS Ringgau
in Hessen auf einer Lange von 4,7 km.
Far weitere 24,8 km der A44 AS Ring-
gau—Wommener Dreieck (A 4) liegt der
Planfeststellungsbeschluss vor. Fur die

A 143 AS Halle Neustadt—AD Halle Nord
in Sachsen-Anhalt 1auft noch das Planfest-
stellungsverfahren. Bei der A4/A9 Umbau
des AK Hermsdorf in Thiringen wird der
Planfeststellungsbeschluss beklagt.

Bei den Autobahnprojekten auBerhalb
VDE befindet sich der OPP-Teil der
sechs-/achtstreifigen Erweiterung der
A7 AS HH-Othmarschen in Hamburg bis
AD Bordesholm in Schleswig-Holstein

in der Baudurchfihrung. Der nordlichste
Bauabschnitt wurde 2016 bereits fur den
Verkehr freigegeben.

In Mecklenburg-Vorpommern wird die
Petersdorfer Bricke im Zuge der A19 neu
gebaut.

Fuar die A111 AD Charlottenburg bis
Landesgrenze Berlin/Brandenburg ein-
schlieBlich Westend-Bricke und Rudolf-
Wissell-Brlicke (A 100) in Berlin lauft die
Vorplanung.

Fir das OPP-Verfugbarkeitsmodell
A10/A 24 AD Pankow—AS Neuruppin in
Brandenburg liegt vollziehbares Baurecht
vor. Derzeit 1auft die Angebotsphase. Die
A 14 Magdeburg—Wittenberge—Schwerin
ist im Abschnitt AS Karstadt — AS GroB
Warnow in Brandenburg unter Verkehr.
Die weiteren Abschnitte in Brandenburg
und Sachsen-Anhalt befinden sich in der
Planfeststellung.

In Bremen befindet sich die A281 im Ab-
schnitt Kattenturm bis Bremen-Airportstadt
in der Planfeststellung. Gegen den Plan-
feststellungsbeschluss fur den Abschnitt
Weserquerung ist eine Klage anhangig.

Der Bau der A 44 Ratingen—Velbert in
Nordrhein-Westfalen hat mit einem vorge-
zogenen Bauwerk begonnen.

Bei den BundesstraB3en sind von insge-
samt 570,5 km Streckenlange 96,6 km
(17 %) unter Verkehr und weitere 46,9 km
(8 %) in Bau. Dazu zahlen u. a. die B3
Umfahrung Wéllstadt in Hessen, die

B 4/B 75 Umverlegung Wilhelmsburger
ReichsstraBe und Anpassung der Bahnan-
lagen in Hamburg, die B96n AS Samtens
Ost—AS Bergen auf Rugen in Mecklen-
burg-Vorpommern und die B101n AS Treb-
bin Nord—BU Kerzendorf in Brandenburg.

Baurecht wurde fur die B172n Neubau
Ortsumgehung Pirna in Sachsen und die
B 7 Umfahrung Gotha, Abschnitt TUttleben,
in Thuringen erlangt. Fur die Verlegung
der B 7 nordlich Frohburg in Sachsen liegt
die genehmigte Entwurfsplanung vor. Fur
die B 31 Immenstaad - Friedrichshafen/
Waggershausen in Baden-Wurttemberg
wurden weitere Planungsauftrage ausge-
|6st, sodass das Projekt 2017 vollstandig in
Bau gehen kann.

Die von der DEGES betreuten Landes-
bzw. StaatsstraBenprojekte haben eine
Lange von insgesamt 84,2 km. Davon sind
29,4 km bereits fertiggestellt.
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Folgende wesentliche Meilensteine konnte
die DEGES bei StraBenprojekten im Be-
richtsjahr erreichen:

> A3,

> A4,

> A7,

- A0,

- A38,

> A44,

- B96,

- B96n,

- B9,

Fertigstellung des Neubaus
der Lahntalbricke Limburg in
Hessen,

Fertigstellung der Deckener-
neuerung AD Kirchheim—
AS Wildeck, 5. BA, in Hessen,

Fertigstellung der sechsstreifi-
gen Erweiterung AS Neumuns-
ter-Nord—AD Bordesholm in
Schleswig-Holstein,

Baubeginn fur die achtstreifige
Erweiterung AD Nuthetal-AD
Potsdam in Brandenburg,

Fertigstellung der Tank- und
Rastanlage Eichsfeld Nord und
Sud in Thuringen,

Baubeginn fur den Neubau
AS Waldkappel-AS Ringgau in
Hessen,

Baubeginn fur die Ortsumge-
hung Neubrandenburg, 1. BA,
in Mecklenburg-Vorpommern,

Baubeginn fur den Neubau
AS Samtens Ost—AS Bergen
(B 196) auf Rugen in Mecklen-
burg-Vorpommern,

Baubeginn fur die Ortsum-
gehung TheiBen in Sachsen-
Anhalt sowie

— L 3351, Fertigstellung der Ortsumge-
hung Karben/GroB Karben und
Ausbau der K246 in Hessen.

Den Stand der StraBenprojekte zeigen die
nachfolgenden Darstellungen.

Die an die DEGES Ubertragenen StraBenprojekte mit einer Gesamtlange von 2.353,8 km
befinden sich zum Berichtsstichtag in folgenden Bearbeitungsphasen:

Bearbeitungsphasen StraBenprojekte

2.500

2353,8 ........ 789 5

Lange in in in
gesamt abgerechnet Abrechnung Planung
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Der Planungs- und Baustand der noch in Bearbeitung befindlichen Projekte stellt sich wie folgt dar:
Planungs- und Baustand inklusive Vorleistungen der Lander
B istiander M istoEGes [ | sOLL gesamt
788,2 788,2 780,7 780,7
678,3 662.2
223,0 223,0 204,2 204,2
27,8
5,7
Entwurfsplanung  Entwurfsplanung Planfeststellung Baurecht Grunderwerb Verkehrs- inBau
vorgelegt genehmigt eingeleitet liegt vor Besitzsicherung freigabe

abgeschlossen

erstellt oder
in Arbeit
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Die Realisierung und Abrechnung der Stra-  Die Teilleistung 2 betrifft die verwaltungs- rechnet. Die folgende Ubersicht zeigt den
Benprojekte gegenuber den Auftraggebern maBige Ubergabe der Verkehrsabschnitte. Zuwachs der abgerechneten Teilleistungen
erfolgt grundséatzlich in zwei Teilleistungen. sowie den kumulierten Stand (inklusive der
Die Teilleistung 1 betrifft die Planung und Im Geschéftsjahr 2016 wurden weitere Drittvertrage).

Baudurchfuhrung bis zur Verkehrsfreigabe. Leistungen der Teilleistung 1 und 2 abge-

Zuwachs 2016 Stand gesamt
Verwaltungs- Lange Verwaltungs-
Lange kosten kosten
km netto Mio. € km % netto Mio. €

Teilleistung 1

LandesstraBenprojekte 4,5 0,2 8,3 9,9 0,2

Summe Teilleistung 2

b) Schienenprojekt c) WasserstraBenprojekte

Der City-Tunnel Leipzig wurde zum Fahr- Die BaumaBnahme Kreuzungsanlage

planwechsel am 15. Dezember 2013 in Neustadt-Glewe (Fthrung der B 191 Uber

Betrieb genommen. die Muritz-Elde-WasserstraBe) in Mecklen-
burg-Vorpommern wurde bereits im Jahr

Im Berichtszeitraum wurden Restarbeiten 2013 fur den Verkehr freigegeben. Im Jahr

u.a. an den Freianlagen durchgefuhrt, die 2016 wurde der entsprechende Abschluss-

Gewabhrleistung verfolgt und die Dokumen- bericht erstellt.

tationsakten an die DB AG Ubergeben. Das

Projekt ist damit weitestgehend abge- Fur die Gordenbricke im Zuge der B102 in

schlossen. Brandenburg wurden die Sanierungsmas-
nahmen Ende 2016 abgeschlossen. Der
Abschlussbericht wird 2017 erstellt.
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Geschéaftsvolumen

Im Funfjahresvergleich wurden folgende Bau- und Grunderwerbsausgaben
sowie Ingenieur- und Geschaftskosten (Personal- und Sachkosten) fur die
einzelnen Projekte aufgewendet:

2016 2015 2014 2013 2012
Fiinfjahresiibersicht
Mio. €
StraBenprojekte Bauausgaben (brutto) 284 226 237 226 238
Erhaltung (brutto) 42 48 47 40 23
Entgelte fir OPP (brutto) 167 43 42 73 58
Grunderwerbsausgaben (brutto) 23 15 42 12 18
Ingenieurkosten (netto) 54 4 32 30 29
Geschéaftskosten (netto) 32 29 25 22 22
Schienenprojele _ Projeteosten netto) S S ® %0
City-Tunnel Leipzig Geschéaftskosten (netto) 0,2 0,5 1 1 2
WasserstraBenprojekte  Projektkosten (brutto) 1 0,1 0 1 0,7
Geschaftskosten (netto) 0,1 0 0 0,1 0,1
Geschaftsvolumen 605 413 447 441 441
Umsatzerldse 43 1 17 27 108
@ Anzahl der Mitarbeiter inkl. GF 290 264 243 223 228
Personalaufwand 25 22 20 18 19
Die unterschiedliche Darstellung der DB Netz AG, DB Station & Service AG oder  fur die StraBenprojekte. Die geplanten
Ausgaben bzw. Kosten mit bzw. ohne DEGES). Mittelabflisse wurden voll erreicht bzw.
Einbeziehung der Umsatzsteuer (brutto/ Die Erh6hung des Geschaftsvolumens Ubertroffen.
netto) resultiert aus den abweichenden 2016 im Vergleich zum Vorjahr resultiert Der Personalaufwand hat sich vor allem
Maoglichkeiten zum Vorsteuerabzug der vor allem aus gestiegenen OPP-Entgelten aufgrund der gestiegenen Mitarbeiterzahl

jeweiligen Endverbraucher (Bund, Lander, sowie Bau- und Grunderwerbsleistungen erhoht.
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Organisatorische
Anderungen

Im Berichtsjahr wurde im technischen
Geschaéftsbereich der Projektbereich OPP
eingerichtet, um die deutlich gestiegene
Anzahl an OPP-Projekten effizient realisie-
ren zu kénnen.

Die Abteilung Offentlichkeitsarbeit wurde in
die Abteilung Kommunikation umgewan-
delt und personell verstarkt.

Das Aufgabengebiet , Abrechnung Teilleis-
tung 2 und ,Kreuzungsvereinbarungen®
wurde vom technischen in den kaufman-
nisch-juristischen Geschaftsbereich verla-
gert, um die Projektbereiche zu entlasten.
Aufgrund der wachsenden Bedeutung der
IT wurde gemaB den Vorgaben des Bun-
desministeriums fur Verkehr und digitale
Infrastruktur ein Informationssicherheitsbe-
auftragter bestellt.

Vermégens-, Finanz- und
Ertragslage

Die Bilanzsumme per 31. Dezember 2016
hat sich im Vergleich zum Vorjahr um ca.
40 Mio. € erhoht. Der Anstieg resultiert im
Wesentlichen aus dem hoheren Vorrats-
vermdgen und den korrespondierenden
Verbindlichkeiten gegentber den Gesell-
schaftern.

Die entscheidenden Aktiva sind weiterhin
die unter den Vorraten ausgewiesenen
unfertigen Leistungen und geleisteten
Anzahlungen.

Auf der Passivseite stehen diesen insbe-
sondere die Mittelzuweisungen der Gesell-
schafter gegenuber.

Die DEGES verfugt Uber keine Kreditlinien.
Die Finanzierung der Gesellschatft erfolgt
durch Mittelzuweisungen der Gesellschaf-
ter. Somit ist die Finanzierung der Gesell-
schaft gesichert und gestaltet sich bei den
einzelnen Projekten wie folgt:

Die Bau- und Grunderwerbsausgaben
(Zweckausgaben) bei den StraBen- und
WasserstraBenprojekten tragt fast aus-
schlieBlich die Bundesrepublik Deutsch-
land bzw. bei LandesstraBen das jeweilige
Bundesland. Die Kosten fur Ingenieurleis-
tungen sowie die Geschaftskosten der
DEGES (Verwaltungskosten) werden bei
den VDE-Projekten mit Ausnahme der A44
Kassel-Eisenach projekt- und lander-
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bezogen je zur Halfte vom Bund und dem
jeweiligen Bundesland getragen. Bei der

A 44, den StraBenprojekten auBerhalb VDE
und allen anderen Ubertragenen Aufgaben
erfolgt die Finanzierung der Verwaltungs-
kosten ausschlieBlich durch das jeweilige
Land bzw. den jeweiligen Auftraggeber. Bei
den WasserstraBenprojekten erfolgt die
Finanzierung der Geschaftskosten Uber die
Generaldirektion WasserstraBen und Schiff-
fahrt, wahrend die Ingenieurkosten hier zu
den Zweckausgaben gehdren.

Beim Projekt City-Tunnel Leipzig werden
die Bau-, Grunderwerbs- und Ingenieurkos-
ten (hier Projektkosten genannt) von der
DB Netz AG bzw. der DB Station & Service
AG getragen, die sich wiederum fast
ausschlieBlich beim Freistaat Sachsen bzw.
dem Bund refinanzieren. Die Geschafts-
kosten der DEGES tragt der Freistaat
Sachsen.
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Auf dieser Grundlage hat die DEGES im Berichtsjahr folgende Mittelzuweisungen erhalten:
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vom/von StraBenprojekte City-Tunnel Leipzig WasserstraBenprojekte
(brutto in Mio. €) (brutto in Mio. €) (brutto in Mio. €)
flr Zweck- far Verwal- fur Projekt- far fur Projekt- far
ausgaben tungskosten kosten Geschéfts- kosten Geschéfts-

kosten kosten

Bund 74,83 4,88

davon fiir sonst. Dienstleistungen 0,38

Baden-Wurttemberg 7,75 2,50

davon Vertragstibernahmen 3,30

Berlin 0,00 1,50

Brandenburg 14,70 11,57

davon Vertragstibernahmen 0,07

Bremen 1,33 3,05

Hamburg 238,67 30,89

Hessen 107,81 14,51

davon Vertragstibernahmen 0,01

Mecklenburg-Vorpommern 29,65 6,38

Nordrhein-Westfalen 12,70 8,55

Sachsen 4,84 5,13 0,54

Sachsen-Anhalt 1,38 1,30

Schleswig-Holstein 0,98 2,48

Tharingen 21,87 7,68

DB Netz AG/DB Station & Service AG

GDWS Ost 2,22 0,91 0,08

Insgesamt

davon Vertragsiibernahmen

Die Umsatzerldse haben sich im Ver-
gleich zum Vorjahr aufgrund des hdheren
Volumens an abgerechneten Teilleistungen
um 32 Mio. € erhodht. Gleichzeitig ergibt
sich eine Bestandserhéhung an unfertigen
Leistungen um 13 Mio. €.

Wie bereits im Vorjahr weist die Gesell-
schaft einen Gewinn von 6.260 € aus. Dies
entspricht 10 % des Stammkapitals.

Gesamtaussage zur Vermégens-,
Finanz- und Ertragslage

Bedingt durch den Geschéaftsbetrieb der
DEGES unterliegen die Umsatzerldse
sowie der damit zusammenhangende
Auf- und Abbau der unfertigen Leistungen
jahrlichen Schwankungen.

Die Vermdégens-, Finanz- und Ertragslage
ist geordnet.
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Leistungsbezogene
Kennzahlen

Die Gesellschaft hat 2016 die Analyse der
einzelnen Kostenarten und -relationen
sowohl in den Planungs- und Bauphasen
als auch im Grunderwerb der Projekte
fortgesetzt. Wichtige Kennzahlen zur
Sicherstellung der wirtschaftlichen Projekt-
realisierung sind:

—> das Betreuungsvolumen an Ingenieur-
kosten je Projektmitarbeiter,

—> das Betreuungsvolumen an Zweck-
ausgaben/Projektkosten je Projekt-
mitarbeiter sowie

- die Overheadquote.

Die Kennzahlen stellen sich im Dreijahres-
vergleich wie folgt dar:

Das Betreuungsvolumen an Ingenieurkos-
ten ist die wesentliche BestimmungsgréBe
far den Personalbedarf der DEGES und

damit fur die wirtschaftliche Geschéaftsfih-
rung. Die Kennzahl konnte trotz einer Viel-

zahl von Neueinstellungen stetig gesteigert

werden.

Das Betreuungsvolumen an Zweckaus-
gaben/Projektkosten steigt ebenfalls bis
2018 deutlich an. Der leichte Rickgang im
Dreijahresdurchschnitt 2015-2017 resul-
tiert aus einer gestiegenen Mitarbeiterzahl
und u. a. der Verschiebung von Baubegin-
nen an der A14 in Brandenburg, der A44
in Nordrhein-Westfalen und der A143 in

Sachsen-Anhalt von 2017 in die Folgejahre.

Die fallende Overheadquote resultiert
aus den Neueinstellungen in den Jahren

2016-2018, wobei der Overhead nicht pro-

portional zum Gesamtzuwachs aufgebaut
wird.
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Leistungsbilanz je Projektmitarbeiter (in Tsd. €)

(ohne OPP-Projekte)
1.785

1.504

22014-2016 22015-2017 22016-2018

M Ingenieurkosten je Projektmitarbeiter ™ Zweckausgaben/Projektkosten je Projektmitarbeiter

Overheadquote (im Jahresdurchschnitt)

2014 2015 2016 2017 2018

M Mitarbeiter gesamt [ davon Overhead = Overheadquote



Bericht der Geschaftsflihrung

Far den urspranglichen Unternehmens-
gegenstand der Realisierung der VDE-
Projekte werden dartber hinaus folgende
Kennzahlen betrachtet:

Verhaltnis der kumulierten Werte
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—> Verhaltnis der kumulativen Werte der
Verwaltungskosten zu den Zweckaus-
gaben sowie

—> Kosten je Kilometer.

- |ngenieurleistungen (brutto)

- Geschaftskosten (brutto)

98% 9,8% 9,8% 9,8% 9,8% 9,8% 9,9% 9,9% 9,9% 9,8% 9,8% 9,7% 9,7%
4,4% 45% 45% 46% 46% 46% 47% 47% 47% 47% 47% 47% 47%
Verhaltnis der Jahreswerte
215%
17,8%
142% 14,2 % 13,0 %
1095 11,7% 11,8%
i 10,0 % 10,1% 10,3 %
9,4% ° 87% )
49%

2009 2010 2011 2012

4,19
1% 3.0% 2.8% 3,8% 3’8%2,6%

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Ohne die Projekte A-Modell A4 Horselberge, Verfligbarkeitsmodell A9 AS Lederhose—LGr. TH/BY sowie A 44 AS Waldkappel-Wommener Dreieck (A 4/A44).
Diese Projekte kénnen nicht in den Vergleich einbezogen werden, da die DEGES hier nicht alle Leistungsphasen betreut.

Bis zum Abschluss der Projekte strebt

die DEGES bei den VDE-Projekten einen
Prozentsatz der Verwaltungskosten an den
Zweckausgaben von unter 15 % an. Die
genannten Zweckausgaben beziehen sich
dabei auf den Stand 05/1998, der ersten
belastbaren haushaltsmaBigen Veranschla-
gung der Bau- und Grunderwerbsausga-
ben.

Im Vergleich zur Einschatzung im Vorjahr hat sich das kumulierte Verhéltnis von Verwal-
tungskosten zu Zweckausgaben bei den VDE-Projekten wie geplant entwickelt:

Verhaltnis der kumulierten Werte IST 2016 Prognose Verénderung
per 31.12.2016 2016

Ingenieurleistungen (brutto) 9,9% 9,9 % 0,0 %-Punkte
Geschaftskosten (brutto) 4.7% 4.7% 0,0 %-Punkte
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Das dargestellte Verhaltnis der kumulierten
Verwaltungskosten zu den kumulierten
Zweckausgaben ist in der Zukuntft aller-
dings nur dann zu erreichen, wenn die
noch offenen Projekte A 10 AD Nuthetal
bis AD Potsdam und A 143 Halle Sud

(A 38) bis Halle Nord (A 14) termingerecht
realisiert sowie die bereits dem Verkehr
Ubergebenen Projekte zeitnah abgerechnet
werden kénnen. Ein MaBstab hierfur ist
das dargestellte Verhaltnis der jeweiligen
Jahreswerte, das neben der eigentlich
entscheidenden Kennzahl der kumulier-
ten Werte ebenfalls ausgewiesen ist. Der
Anstieg der Jahreswerte bis 2015 resultiert
aus kontinuierlich gesunkenen Zweckaus-
gaben. Seit 2016 sind die Zweckausgaben
infolge des Baubeginns an der A 10 erneut
angestiegen. Das Verhaltnis von Verwal-
tungskosten zu Zweckausgaben p.a. hat
sich so verbessert.

Im Berichtsjahr wurde in Abstimmung mit
dem Freistaat Thuringen der Umbau des
AK Hermsdorf A4/A9 auf einen spateren
Zeitpunkt verschoben.

Das Verhéltnis der aktuellen Sollwerte der
Verwaltungskosten zu den Zweckausgaben
aktuell bzw. 1998 betragt beim vierstreifi-
gen Neubau 14,2 % bzw. 14,3 % sowie bei
der sechsstreifigen Erweiterung 14,1 %
bzw. 16,3 %. Die genannten Werte sind re-
prasentativ fur vergleichbare GroBprojekte
im Autobahnbereich.
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Die Zweckausgaben und Verwaltungskosten je km beim vierstreifigen Neubau bzw. der
sechsstreifigen Erweiterung' der VDE-Projekte stellen sich wie folgt dar (in Tsd. €):

4-streifiger Neubau

10.000
Zweckausgaben
X 7.617——
8.000 7309 6 7.521
6.000
4.000
2000 Ingenieurkosten Geschaftskosten
704 718
349 361
0
IST- SOLL- SOLL- IST- SOLL- IST- SOLL-
Kosten Kosten Kosten Kosten Kosten Kosten Kosten
aktuell 05/98 aktuell aktuell
6-streifiger Neubau
10.000
Zweckausgaben
8.000 —7.625—— 7.751
6.000
4.000
2000 Ingenieurkosten Geschaftskosten

759

750

323 332

IST- SOLL- SOLL- IST- SOLL- IST- SOLL-
Kosten Kosten Kosten Kosten Kosten Kosten Kosten
aktuell 05/98 aktuell aktuell

T Ohne die Projekte A-Modell A 4 Horselberge,
Verfugbarkeitsmodell A9 AS Lederhose—-LGr. TH/BY,
A44 AS Waldkappel-Wommener Dreieck (A 4/A 44)
sowie A 10 AD Nuthetal-AD Potsdam (achtstreifige
Erweiterung).



Bericht der Geschaftsfihrung

Personalentwicklung

Im Jahr 2016 hat sich die Mitarbeiterzahl
infolge der neu Ubertragenen Projekte
weiter deutlich erhéht. Am Ende des
Geschaftsjahres 2016 betrug der Perso-
nalbestand einschlieBlich Geschaftsfuh-
rung 296 Mitarbeiter (gegenuber Vorjahr:
+28). Davon waren 183 im technischen
Geschéftsbereich, 101 im kaufmannisch-
juristischen Geschéftsbereich sowie 12
in den der Geschaftsfihrung gemeinsam

zugeordneten Organisationseinheiten tatig.

Im Jahresdurchschnitt waren 290 Mitarbei-
ter inklusive Geschaftsfihrung beschaftigt.

Ein Auszubildender absolviert zurzeit eine
Ausbildung zum Kaufmann fur Buroma-
nagement.

Chancen- und
Risikobeurteilung

Die Gesellschaft nimmt bei der Akqui-
rierung und DurchfUhrung ihrer Auftrage
nicht am Wettbewerb im Sinne des
Vergaberechts teil. Sie steht jedoch im
standigen Vergleich mit den ansonsten in
der Branche agierenden Strukturen: der
Auftragsverwaltung der Lander sowie —
was Teilbereiche betrifft — den Consultants.
Dieser Vergleich eroffnet sowohl Chancen
als auch Risiken fur die weitere Entwick-
lung der Gesellschaft.

Besonders positiv bewertet die Gesell-
schaft unverandert zum Vorjahr:

- ihre Kompetenz im Projektmanage-
ment der Planung und Realisierung
komplexer bzw. sehr anspruchsvoller
Verkehrsinfrastrukturprojekte,

—> ihre Erfahrungen bei der Betreuung
von OPP-Projekten auf der Basis des
vorhandenen technischen, juristischen
und kaufmannischen Potenzials,

—> ihr Know-how zur proaktiven Burgerbe-
teiligung bei der Projektrealisierung,

—> das erzielte Kosten-/Leistungsverhalt-
nis,

- ihre Flexibilitat in der Anpassung
der Organisationsstrukturen an die
Erfordernisse der Projektdurchfihrung
sowie

- die Motivation ihrer Mitarbeiter.
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Angesichts zusatzlich zur Verfigung
stehender Investitionsmittel des Bundes
wachst die Rolle der DEGES als zusatz-
liche bzw. gemeinsame Ressource der
Gesellschafter fur komplexe Aufgabenstel-
lungen, insbesondere flr GroBprojekte.
Die Geschaftsfuhrung schatzt ein, dass
deshalb das Auftragsvolumen auch in den
Folgejahren weiter wachsen wird.

Die grundséatzlichen Risiken fur ihre Tatig-
keit und ihre weitere Entwicklung sieht die
Gesellschaft im Rahmen der termin-, kos-
ten- und qualitatsgerechten Planung und
Baudurchfuhrung der jeweiligen Projekte.

Schwerpunktrisiken sind hierbei insbeson-
dere:

—> die Sicherung eines qualitativ und
quantitativ bedarfsgerechten Per-
sonalbestandes entsprechend dem
Aufgabenvolumen,

—> die Termin- und Kostentberschreitun-
gen in der Projektrealisierung sowie

—> das Versagen des internen Praven-
tionsmechanismus in puncto Korrup-
tion.

Zur Beseitigung bzw. Eindammung dieser
sowie zur Aufdeckung bisher unerkann-

ter Risiken hat die Geschaftsfihrung ein
Risikomanagementsystem in die Fuhrungs-
und Steuerungsprozesse der DEGES
integriert, das regelmaBig gepruft sowie
weiterentwickelt wird.

Ausgehend vom Aufgabenbereich der
geplanten Infrastrukturgesellschaft des
Bundes fur Autobahnen und andere Bun-
desfernstraBen wird deren Grindung auch
Auswirkungen auf die DEGES haben. Eine
konkrete Einschatzung der Chancen und
Risiken hieraus kann jedoch aktuell noch
nicht getroffen werden, da das Gesetzge-
bungsverfahren zur Grindung der Gesell-
schaft noch nicht abgeschlossen ist.
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Gesamtaussage zur Risikolage
Bestandsgefahrdende Risiken bzw. Risiken
mit einem wesentlichen Einfluss auf die
Vermogens-, Finanz- und Ertragslage im
Sinne des §289 Abs. 1 HGB bestehen
aufgrund der Finanzierungsregelung in
den Dienstleistungsvertragen mit dem
Bund und den Landern grundsétzlich nicht.
Die entstehenden Verwaltungskosten der
DEGES tragen die Auftraggeber in Hohe
der Selbstkosten, sodass keine unge-
deckten finanziellen Belastungen bei der
Gesellschaft verbleiben.

Keine sichere Beurteilung kann derzeit zur
weiteren Entwicklung der DEGES vor dem
Hintergrund der Schaffung der Infrastruk-
turgesellschaft des Bundes fur Autobahnen
und andere Bundesfernstraen ab 2021
getroffen werden.

Berlin, 10. Méarz 2017

%5 .

Bodo Baumbach
Geschaftsfuhrer

Prognosebericht

Auf Grundlage der in den Dienstleistungs-
vertradgen geregelten Kostenerstattung
durch Bund und Lander wird auch fur die
kommenden Geschaftsjahre mit einem
Jahresuberschuss von mindestens 6.260 €
gerechnet.

Fur den Durchschnitt 2016 bis 2018 bzw.
das Jahr 2017 werden fur die Kennzahlen
folgende Werte prognostiziert:

e Betreuungsvolumen an Zweckausga-
ben/Projektkosten je Projektmitarbeiter

1,785 Mio. €

e Betreuungsvolumen an Ingenieurkosten
je Projektmitarbeiter 0,238 Mio. €

e QOverheadquote 17 %

VDE-Projekte:

Verhaltnis der kumulierten Werte der
Ingenieurleistungen (brutto) 9,9 %
Geschaftskosten (brutto) 4,7 %
zu den Zweckausgaben

Fur die Totalperiode der VDE-Projekte
wird auch zum Ende des Berichtsjahres
2017 ein Verhaltnis der Verwaltungskosten
zu den Zweckausgaben von unter 15 %
prognostiziert.

P |
g f/@w\

Dirk Brandenburger
Geschaftsflhrer

35



Spatenstich mit Bundeskanzlerin am 19. Juli 2016 auf Rigen

25. Februar

B91: SPATENSTICH FUR ORTS-
UMFAHRUNG THEISSEN

Rainer Bomba, Staatssekretar im Bundes-
ministerium far Verkehr und digitale Infra-
struktur, gab am 25. Februar gemeinsam
mit Thomas Webel, Minister fur Landes-
entwicklung und Verkehr des Landes
Sachsen-Anhalt, den Startschuss fUr den
Neubau der rund 3,9 Kilometer langen
Ortsumfahrung TheiBen (Burgenlandkreis)
im Zuge der B91. Die BundesstraBe 91 ver-
lauft im Stdraum von Sachsen-Anhalt und

Baubeginn in TheiBen

AN

verbindet die Stadte Halle - Merseburg —
WeiBenfels — Zeitz.

23. Marz

A7: ,BRUCKENHOCHZEIT“

IN HAMBURG

Hamburgs Wirtschaftssenator Frank Horch
sprach von einer gelungenen ,Bricken-
hochzeit", als am Montag zwei groBe Teile
der neuen Langenfelder Brlcke mitein-
ander ,verheiratet” wurden. Die Komplet-
tierung der Stahlkonstruktion markiert einen
Meilensteinbeim Bau des Ostteilsderneuen
Bricke. Fur die Vereinigung der beiden
Brickenteile mussten die insgesamt
3.500 Tonnen schweren Abschnitte auf
eine gemeinsame Ebene abgesenkt und
zusammengefuhrt werden.

5. April

A 10: BAUBEGINN FUR ACHT-
STREIFIGEN AUSBAU

Zwischen den Autobahndreiecken Nuthe-
tal und Potsdam erweitert die DEGES den
Berliner Ring von sechs auf acht Spuren.

Meubau der B96n
% yon AS Samtens
i bis Bergen

is Sommer 2019

auen fir Sie
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ohepunkte des Jahres 2016

Rainer Bomba, Staatssekretar im Bundes-
ministerium far Verkehr und digitale Infra-
struktur, und Kathrin Schneider, Ministerin
fur Infrastruktur und Landesplanung des
Landes Brandenburg, gaben am 5. April vor
rund 100 Gasten mit einem symbolischen
Spatenstich den Startschuss. Der Ausbau
der A10 in diesem Abschnitt ist gleich-
zeitig Abschluss der Verkehrsprojekte
Deutsche Einheit (VDE) in Brandenburg.

s . b ———— B R P

'm 11 -'\

Abscrpitt: AL Polsdam - AD Mulheta
B-siroifige Ersmierung
Fargsteiung: 2000

Erster Spatenstich A 10-Ausbau
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18. Juli

BAUBEGINN FUR ORTSUMFAHRUNG
NEUBRANDENBURG

In Neubrandenburg haben Rainer Bomba,
Staatssekretar im Bundesministerium fur
Verkehr und digitale Infrastruktur, und
Christian Pegel, Landesinfrastrukturminis-
ter von Mecklenburg-Vorpommern, den
ersten Spatenstich fur den Neubau der
Ortsumgehung Neubrandenburg im Zuge
der B96 vorgenommen. Der Neubau hat
eine Lange von insgesamt 3,3 Kilometern
und soll Mitte 2019 fertiggestellt werden.

Erster Spatenstich Neubrandenburg

19. Juli

ERSTER SPATENSTICH FUR NORD-
ABSCHNITT DER B96N AUF DER
INSEL RUGEN (GROSSES FOTO)
Auf Rugen haben Bundeskanzlerin
Dr. Angela Merkel, Bundesverkehrs-
minister Alexander Dobrindt, Mecklen-
burg-Vorpommerns  Ministerprasident
Erwin Sellering und Landesinfrastruktur-
minister Christian Pegel den ers-
ten Spatenstich fur den Neubau des
Nordabschnitts der B96n von der An-
schlussstelle Samtens-Ost nach Bergen
vorgenommen.

Der Nordabschnitt ist die letzte Etappe
fUr eine bessere Verkehrsanbindung der
Insel. Nach der Freigabe des 13 Kilome-
ter langen Sudabschnitts im Dezember
2015 entfalte die Autobahn 20 jetzt zu-
nehmend ihre wirklich gute Wirkung auf
der Insel Rugen, sagte Bundeskanzlerin
Angela Merkel vor rund 150 Gasten.

Verkehrsfreigabe Karben

30. November

L3351: ORTSUMGEHUNG KARBEN
EROFFNET

Knapp vier Jahre nach dem ersten Spa-
tenstich gaben Lucia Puttrich, Hessische
Ministerin fur Bundes- und Europaange-
legenheiten, Martin Weber, Vizeprasident
von Hessen Mobil, Landrat Joachim Arnold
und Burgermeister Guido Rahn die neue
Ortsumgehung Karben flr den Verkehr frei.
Die rund 3,25 Kilometer lange StraBe er-
ganzt das Uberregionale StraBennetz und
soll den Verkehr im Ortskern um mehr als
60 Prozent reduzieren.

2. Dezember

A3: LAHNTALBRUCKE LIMBURG
FREIGEGEBEN

Nach rund dreieinhalbjéhriger Bauzeit wur-
de der Neubau der Lahntalbriicke im Zuge
derA3beiLimburgdem Verkehrtbergeben.
Das Bauwerk ersetzt die alte, aus den 60er
Jahren stammende Brlcke, die den heuti-
gen Verkehrsanforderungen nicht mehr ge-
wachsen war.

~+Abheute habenwirwiedereine sanierungs-
bedurftige Brlcke weniger in Hessen,
sagte Hessens Verkehrsminister Tarek
Al-Wazir. Die A3 ist die wichtigste rechts-
rheinische StraBenverbindung zwischen
dem Rhein-Main-Gebiet und dem Kd&lner
Wirtschaftsraum. Der Abriss der unmittel-
bar benachbarten alten Bricke wird noch
bis Herbst 2017 dauern.
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Verkehrsfreigabe Lahntalbriicke

16. Dezember

A7-AUSBAU: ERSTES TEILSTUCK
FREIGEGEBEN

Beim Ausbau der A7 in Hamburg und
Schleswig-Holstein (OPP-Projekt unter Lei-
tung der DEGES) wurde ein erster groBer
Meilenstein erreicht: Schleswig-Holsteins
Ministerprasident Torsten Albig und Ver-
kehrsminister Reinhard Meyer gaben den
ersten Autobahnabschnitt auf sechs Spuren
fur den Verkehr frei.

Der nach zweijahriger Bauzeit freigegebe-
ne Abschnitt zwischen der Anschlussstelle
Neumunster-Nord und dem Dreieck Bor-
desholm wird nach Restarbeiten dem Land
Schleswig-Holstein Ubergeben.

A7 bei NeumUnster



Bericht des Aufsichtsrates/
Jahresabschluss
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> A 44, Anschlussstelle Waldkappel




Bericht des Aufsichtsrates
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Bericht des Aufsichtsrates
fur das Geschaftsjahr 2016

Der Aufsichtsrat hat die ihm nach Gesetz
und Satzung obliegenden Aufgaben wahr-
genommen. Im Geschéaftsjahr 2016 haben
vier Aufsichtsratssitzungen und eine schrift-
liche Abstimmung stattgefunden.

Der Aufsichtsrat hat sich von der Ge-
schaftsfuhrung Uber die wesentlichen
Geschaftsvorfalle und die Lage des Unter-
nehmens informieren lassen. Die Informa-
tion erfolgte im Wesentlichen durch die
Vorlage von Vierteljahresberichten sowie
die regelmaBige Berichterstattung wahrend
der Sitzungen.

Besondere Schwerpunkte der Information
des Aufsichtsrates bzw. seiner Tatigkeit
waren im Geschaftsjahr 2016:

> Abschluss neuer Dienstleistungsver-
trage,

= Anpassung der Aufbau- und Ablaufor-
ganisation sowie die Sicherung einer
angemessenen Personalausstattung
nach der Ubertragung weiterer Pro-
jekte,

—> Bericht Uber den Abrechnungs-
stand der Teilleistung 2 der Verkehrs-
projekte,

—> Bericht Uber die Prifungsergebnisse
der Innenrevision in den Jahren 2014
und 2015,

—> Fortschreibung bzw. Erarbeitung von
aktuellen Termin- und Kostenplanen fur
die weitere Projektabwicklung,

- Baubeginne bzw. die Verkehrsfreiga-
ben mehrerer BundesfernstraBenpro-
jekte sowie

—> Vereinfachung des Zustimmungs-
verfahrens fur Ingenieurvertrage und
sonstige projektbezogene Leistungen.

Der Wirtschaftsprufer attestiert der Ge-
schéaftsfUhrung, dass die Berichte an den
Aufsichtsrat einen zutreffenden Einblick
Uber die wirtschaftliche Lage des Unter-
nehmens vermitteln.

Allen zustimmungspflichtigen Geschéften
und sonstigen MaBnahmen wurde vom
Aufsichtsrat durch Beschlussfassung in
den Aufsichtsratssitzungen bzw. im schrift-
lichen Verfahren zugestimmt.

Der Jahresabschluss und der Lagebericht
fur das Geschéftsjahr 2016 sind im Auftrag
des Vorsitzenden des Aufsichtsrates durch
die Ernst & Young GmbH Wirtschaftspru-

fungsgesellschaft, Berlin, gepruft und mit
einem uneingeschrankten Bestatigungsver-
merk versehen worden. Auch die zusatz-
liche Prufung nach § 53 Haushaltsgrund-
satzegesetz (HGrG) hat nach Feststellung
der Wirtschaftsprufer keine Besonderheiten
ergeben, die Anlass zu Zweifeln an der
OrdnungsmaBigkeit der Geschaftsfihrung
geben kdnnten.

Daruber hinaus wurde durch den Jahres-
abschlussprufer eine pruferische Durch-
sicht des Verwaltungskostennachweises
fur das Geschéaftsjahr 2016 durchgeflihrt
und die OrdnungsmaBigkeit des Nachwei-
ses bestatigt.

Die Prufungsberichte liegen allen Auf-
sichtsraten vor.

Der Aufsichtsrat hat auf der Grundlage
seiner eigenen Prifung des Jahresab-
schlusses und des Lageberichtes wahrend
seiner 108. Sitzung den Prufungsbericht
mit dem Wirtschaftsprafer ausfuhrlich erér-
tert und zustimmend zur Kenntnis genom-
men. Nach dem abschlieBenden Ergebnis
seiner Prufung sind Einwendungen nicht zu
erheben. Der Aufsichtsrat hat den Jahres-
abschluss gebilligt.

Berlin, 31. Méarz 2017

DER AUFSICHTSRAT
Jhpe e
MDir Dr.-Ing.

Stefan Krause



Bestatigungsvermerk
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Bestatigungsvermerk
des Abschlussprufers

Zu dem Jahresabschluss und dem Lage-
bericht haben wir folgenden Bestatigungs-
vermerk erteilt:

,Wir haben den Jahresabschluss - beste-
hend aus Bilanz, Gewinn- und Verlustrech-
nung sowie Anhang — unter Einbeziehung
der Buchfuhrung und den Lagebericht der
DEGES Deutsche Einheit FernstraBenpla-
nungs- und -bau GmbH, Berlin, fur das
Geschaftsjahr vom 1. Januar bis 31. De-
zember 2016 gepruft. Die BuchfUhrung
und die Aufstellung von Jahresabschluss
und Lagebericht nach den deutschen
handelsrechtlichen Vorschriften sowie den
erganzenden Bestimmungen des Gesell-
schaftsvertrags liegen in der Verantwortung
der gesetzlichen Vertreter der Gesellschaft.
Unsere Aufgabe ist es, auf der Grundlage
der von uns durchgefuhrten Prifung eine
Beurteilung Uber den Jahresabschluss
unter Einbeziehung der Buchfthrung und
Uber den Lagebericht abzugeben.

Wir haben unsere Jahresabschlussprifung
nach § 317 HGB unter Beachtung der vom
Institut der Wirtschaftsprifer (IDW) festge-

stellten deutschen Grundséatze ordnungs-
maBiger Abschlussprufung vorgenommen.
Danach ist die Prifung so zu planen und
durchzufthren, dass Unrichtigkeiten und
VerstdBe, die sich auf die Darstellung des
durch den Jahresabschluss unter Beach-
tung der Grundsatze ordnungsmaBiger
Buchfuhrung und durch den Lagebericht
vermittelten Bildes der Vermogens-,
Finanz- und Ertragslage wesentlich
auswirken, mit hinreichender Sicherheit
erkannt werden. Bei der Festlegung der
Prufungshandlungen werden die Kennt-
nisse Uber die Geschéaftstatigkeit und Uber
das wirtschaftliche und rechtliche Umfeld
der Gesellschaft sowie die Erwartungen
Uber magliche Fehler bertcksichtigt. Im
Rahmen der Prifung werden die Wirksam-
keit des rechnungslegungsbezogenen
internen Kontrollsystems sowie Nachweise
fur die Angaben in BuchfUhrung, Jahres-
abschluss und Lagebericht Uberwiegend
auf der Basis von Stichproben beurteilt.
Die Prufung umfasst die Beurteilung der
angewandten Bilanzierungsgrundsatze
und der wesentlichen Einschatzungen der
gesetzlichen Vertreter sowie die Wurdigung

Berlin, 10. Méarz 2017

der Gesamtdarstellung des Jahresab-
schlusses und des Lageberichts. Wir sind
der Auffassung, dass unsere Prifung eine
hinreichend sichere Grundlage fUr unsere
Beurteilung bildet.

Unsere Prufung hat zu keinen Einwendun-
gen gefuhrt.

Nach unserer Beurteilung aufgrund der
bei der Prifung gewonnenen Erkenntnisse
entspricht der Jahresabschluss den ge-
setzlichen Vorschriften sowie den ergan-
zenden Bestimmungen des Gesellschafts-
vertrags und vermittelt unter Beachtung der
Grundsatze ordnungsmaBiger Buchfuh-
rung ein den tatsachlichen Verhéltnissen
entsprechendes Bild der Vermogens-,
Finanz- und Ertragslage der Gesellschaft.
Der Lagebericht steht in Einklang mit dem
Jahresabschluss, entspricht den gesetzli-
chen Vorschriften, vermittelt insgesamt ein
zutreffendes Bild von der Lage der Gesell-
schaft und stellt die Chancen und Risiken
der zukunftigen Entwicklung zutreffend
dar.”

Ernst & Young GmbH Wirtschaftsprifungsgesellschaft

Seidel
Wirtschaftsprufer

CS @guﬁ

Elfert
Wirtschaftsprufer
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Bilanz zum 31. Dezember 2016

AKTIVA 31.12.2016 31.12.2015 PASSIVA 31.12.2016 31.12.2015
€ € € €
A Anlagevermégen A Eigenkapital
I.  Immaterielle |. Gezeichnetes Kapital 62.600,00 62.600,00
Vermdgensgegenstande e S
I Enlgeflicheworbene 76455100 69678400 -Keplarickege B2 B20000
Software Ill. Gewinnriicklage 0,00 0,00
2. Geleistete Anzahlungen 46.041,11 55,755,000
........................................................................................................ . IV. Gewinnvortrag 12.520,00 6.260,00
810.592,11 752.539,00 o e
........................................................................................................ . V. Jahrestberschuss 6.260,00 6.260,00
Il. Sachanlagen
1. Geschéftsausstattung 2.236.164,00 2.098.179,00 116.580,00 110.320,00
2. Andere Anlagen 183.342,00 98.755,00 .
3. Geleistete Anzafiungen 18.522,43 o0 B Rickstelungen
£2.438.02848  2.196.934,00 1. Rickstellungen
........................................................................................................ . fur Pensionen 972.042,00 936.280,00
ll. Finanzanlagen e e s
Sonsige Auslehungen 9611527 4lsssgo 2 Severioksiolngen 9690201 7613862
3.344.73586  2.991.326,00 3. Sonstige Ruckstellun-
gen 2.788.319,50 2.992.842,04
B Umlaufvermoégen
........................................................................................................ . 3.857.263,81 4.005.260,66

I.  Vorrate
1. Unfertige Leistungen ~ 361.858.015,56 348.671.079,34 C Verbindlichkeiten
2 Coluisie Angatmen 120600 453,69  GOTTABSRRE T
3. Zahlungen auf
Drittvertrage 9.176.769,98  9.716.606,43

1. Verbindlichkeiten aus
Lieferungen und Leis-

........................................................................................................ tungen 1.370.647,53 976.703,47
................................................... P00 TTo e AeeTeazal oo 2. Verbindiichkeiten
Il. Sonstige gegenuber Gesellschaf-
Vermégensgegenstande 81853419 3g0ee2d7 M 0987944792 46510771695
T 5. Sonstige Verbindiioh.
Bundesbankguthaben keiten 704.719,47 1.303.215,81
Guthaben bei Kredit- davon aus Steuern (714.288,71)  (1.301.483,37)
instituten 6.693.890,97 9.698.086,17

507.954.814,32 467.387.636,23
508.227.664,39 468.180.989,59

C Rechnungs-
abgrenzungsposten 335.724,49 310.329,72

D Akt. Unterschiedsbetrag
aus der Vermégens-
verrechnung 20.533,39 20.571,58

511.928.658,13 471.503.216,89 511.928.658,13 471.503.216,89
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Anhang fur das Geschaftsjahr 2016

1. Allgemeine Angaben

Dem Jahresabschluss zum 31. Dezember 2016 liegen gemaB den
Festlegungen im Gesellschaftsvertrag die Vorschriften des Han-
delsgesetzbuches (HGB) Uber die Rechnungslegung von groBen
Kapitalgesellschaften sowie die ergdnzenden Vorschriften des
Gesetzes betreffend die Gesellschaften mit beschrankter Haftung
zugrunde.

Fur die Gewinn- und Verlustrechnung wurde das Gesamtkosten-
verfahren verwendet.

Die DEGES Deutsche Einheit FernstraBenplanungs- und -bau
GmbH ist eine groBe Kapitalgesellschaft im Sinne des § 267 Abs. 2
HGB.

Sitz: Berlin

Registergericht: Amtsgericht Berlin-Charlottenburg
Handelsregisternummer: HRB 41385 B

Die Gliederung der Bilanz ist um die Position ,Zahlungen auf Dritt-
vertrage"“ hinsichtlich einer besseren Transparenz erweitert worden.

2. Erlauterungen zur Bilanz, einschlieBlich
Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden

Die Bilanz zum 31. Dezember 2016 wurde nach den handelsrecht-
lichen Vorschriften aufgestellt. Die Bilanzierungs- und Bewertungs-
methoden wurden unverandert zum Vorjahr beibehalten.

2.1 Anlagevermégen

Die Veranderungen der einzelnen Posten im Geschaftsjahr 2016
sind in der Entwicklung des Anlagevermogens auf Seite 44 darge-
stellt.

Erworbene immaterielle Vermodgensgegenstande (Software) sind
zu Anschaffungskosten erfasst und werden linear entsprechend
ihrer voraussichtlichen Nutzungsdauer (zwischen 3 und 5 Jahren)
abgeschrieben.

Sachanlagen sind zu Anschaffungskosten zuztglich Anschaf-
fungsnebenkosten und abzlglich aufgelaufener Abschreibungen
bewertet. Die Abschreibungen werden planmaBig linear Uber

die voraussichtliche Nutzungsdauer (zwischen 3 und 13 Jahren)
vorgenommen.

Geringwertige Wirtschaftsguter mit einem Nettowert bis 150 €
werden gemaR § 6 Abs. 2 EStG im Zugangsjahr voll abgeschrieben
und als Abgang gezeigt. Wirtschaftsguter mit einem Nettowert
zwischen 150 € und 1.000 € werden gemaB § 6 Abs. 2a EStG zu
einem Sammelposten zusammengefasst und tUber funf Jahre
gewinnmindernd abgeschrieben.

Die Finanzanlagen beinhalten Kautionen fur die Buroraume der
Zweigstelle DUsseldorf, fur drei betrieblich notwendige Mitarbeiter-
wohnungen in Hamburg sowie fur mehrere Bauburos in Hamburg
und Hessen und wurden zum Nennwert angesetzt.
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Anschaffungs- und Herstellungskosten

Stand Stand
01.01.2016 Zugange Umbuchungen Abgéange 31.12.2016
€ € € € €
Immaterielle Vermdgens-
gegenstande
Entgeltlich erworbene Software 3.860.346,29 347.317,24 55.755,00 38.108,75 4.225.309,78
Geleistete Anzahlungen 55.755,00 46.041,11 -55.755,00 0,00 46.041,11
OSSO NNRURRORTOR | . ... 391610129 ‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ 39335835 ‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ OOO ‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ 3810875 ‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ 4 27135089
Sachanlagen
Geschaftsausstattung 5.317.606,32 944.384,63 0,00 559.176,91 5.702.814,04
Geleistete Anzahlungen 0,00 18.522,48 0,00 0,00 18.522,48
Andere Anlagen 111.765,73 100.158,60 0,00 0,00 211.924,33
542937205 ‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ 106306571 ‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ 000 ‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ 55917691 ‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ 593326085
Zwischensummen 9.345.473,34 1.456.424,06 0,00 597.285,66 10.204.611,74
Finanzanlagen
Sonstige Ausleihungen 41.853,00 54.262,27 0,00 0,00 96.115,27

Summen

9.387.326,34

1.510.686,33

597.285,66

10.300.727,01

2.2 Vorrate

Die zu Herstellungskosten bewerteten unfertigen Leistungen um-
fassen die samtlichen im Rahmen der Leistungserbringung ange-
fallenen Kosten der Gesellschaft (Verwaltungskosten). Sie werden
auf Selbstkostenerstattungsbasis gegentber den Auftraggebern
zum Zeitpunkt der jeweiligen Teilleistungserbringung abgerechnet.

Die geleisteten Anzahlungen betreffen bezogene Ingenieurleis-
tungen und sind nach der Netto-Methode (ohne Umsatzsteuer)
bilanziert. Sie werden bei Vorliegen der Schlussrechnung vollstan-
dig aufwandswirksam erfasst.

Zahlungen auf Drittvertrage umfassen von der Bundesrepublik
Deutschland bzw. den Landern abgeschlossene, aber nicht auf
die DEGES Ubertragene Vertrage, fur die die finanzielle Abwicklung
von der DEGES Ubernommen wird.

Die Vorrate haben sich aufgrund der weiteren Projektabarbeitung
sowie der Abrechnung von Teilleistungen fur die StraBenprojekte
wie folgt verandert:

Vorrate (in Tsd. €)

31.12.2016 31.12.2015 Veranderung
Unfertige Leistungen 361.858 348.671 13.187
Geleistete
Anzahlungen 129.680 99.775 29.906
Zahlungen
auf Drittvertrage 9.177 9.716 -540
Gesamt 500.715 458.162 42.553
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6.396.000,34

963.303,47

403.312,66

6.955.991,15

3.344.735,86

Abschreibungen Bilanzwerte
Stand Stand Stand

01.01.2016 Zugange Umbuchungen Abgénge 31.12.2016 31.12.2016 Vorjahr
€ € € € € € €
3.163.562,29 335.305,24 0,00 38.108,75 3.460.758,78 764.551,00 696.784,00
0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 46.041,11 55.755,00
3.163.562,29 335.305,24 0,00 38.108,75 3.460.758,78 810.592,11 752.539,00
3.219.427,32 612.426,63 0,00 365.203,91 3.466.650,04 2.236.164,00 2.098.179,00
0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 18.522,48 0,00
13.010,73 15.571,60 0,00 0,00 28.582,33 183.342,00 98.755,00
3.232.438,05 627.998,23 0,00 365.203,91 3.495.232,37 2.438.028,48 2.196.934,00
6.393.000,34 963.303,47 0,00 403.312,66 6.955.991,15 3.248.620,59 2.949.473,00
0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 96.115,27 41.853,00

2.991.326,00

2.3 Sonstige Vermogensgegenstande sowie flissige Mittel

Die sonstigen Vermdgensgegenstande sind grundsétzlich zum
Nominalwert angesetzt.

Den Risiken eines Zahlungsausfalls wurde Uber den Ansatz von
Einzelwertberichtigungen Rechnung getragen.

Unter den sonstigen Vermdgensgegenstanden sind wie im Vorjahr
keine Forderungen mit einer Restlaufzeit von mehr als einem Jahr
ausgewiesen.

Die flussigen Mittel (Kassenbestand, Bundesbankguthaben, Gut-
haben bei Kreditinstituten) sind zum Nennwert bewertet.

2.4 Aktive Rechnungsabgrenzungsposten

Die aktiven Rechnungsabgrenzungsposten betreffen im Wesentli-
chen aufgrund der Falligkeitsvereinbarung die Ende Dezember fur
Januar des Folgejahres Uberwiesenen Gehalter.

2.5 Aktiver Unterschiedsbetrag aus der Vermoégensverrech-
nung und arbeitnehmerfinanzierte Altersversorgung

Die Anspriche aus Ruckdeckungsversicherungen fur mitarbeiter-
finanzierte Pensionszusagen wurden in Hohe des beizulegenden
Zeitwertes von 129 Tsd. € geméB § 246 Abs. 2 Satz 2 HGB mit den
entsprechenden Ruckstellungen in Héhe von 109 Tsd. € ver-
rechnet. Der die Ruckstellung Ubersteigende Betrag in Hohe von
20 Tsd. € wurde aktiviert.
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Der beizulegende Zeitwert entspricht dem geschéaftsplanmaBigen
Deckungskapital zuzlglich vorhandener Guthaben aus Beitrags-
rdckerstattungen.

Der Berechnung der Pensionsrickstellungen liegen die Wahr-
scheinlichkeitswerte nach den Richttafeln 2005 G von Dr. Klaus
Heubeck zugrunde. Bei der Festlegung des Rechnungszinssatzes
von 4,01 % (Vorjahr: 3,89 %) wurde von dem Wahlrecht nach § 253
Abs. 2 Satz 2 HGB (pauschaler Ansatz des von der Deutschen
Bundesbank zum 31.12.2016 ver6ffentlichten Zinssatzes mit einer
Restlaufzeit von 15 Jahren) Gebrauch gemacht.

Die Ermittlung der Erfullungsbetrége fur die Pensionsverpflichtun-
gen aus den arbeitnehmerfinanzierten Pensionszusagen genugt
sowohl dem modifizierten Teilwertverfahren als auch der Projected-
Unit-Credit-Methode (PUC). Beide fuhren zu identischen Ergebnis-
sen. Da die Zusagen nicht gehaltsabhangig sind, ist ein Gehalts-
trend nicht zu bertcksichtigen.

Weiterhin handelt es sich um Kapitalzusagen, daher ist die Bertick-
sichtigung eines Rententrends nicht erforderlich. Insgesamt ergibt
sich ein Aufzinsungsbetrag in Hohe von 4 Tsd. €.

Auf Grund des Ansatzes eines aktiven Unterschiedsbetrages aus
der Vermdgensverrechnung ist entsprechend § 268 Abs. 8 HGB
ein Betrag in Hohe von 1.072,13 € von der Ausschuttung gesperrt.

2.6 Eigenkapital

Am gezeichneten Kapital von 62,6 Tsd. € sind die Bundesrepublik
Deutschland mit 18,2 Tsd. € sowie die Lander Baden-Wurttemberg,
Berlin, Brandenburg, Freie Hansestadt Bremen, Freie und Hanse-
stadt Hamburg, Hessen, Mecklenburg-Vorpommern, Nordrhein-
Westfalen, Freistaat Sachsen, Sachsen-Anhalt, Schleswig-Holstein
und Freistaat Thuringen mit jeweils 3,7 Tsd. € beteiligt. Das Eigen-
kapital hat sich gegenuber dem Vorjahr um den Gewinnvortrag
aus 2015 um 6.260,00 € erhoht.

2.7 Riickstellungen

Die Pensionsrickstellungen betreffen die Pensionszusagen an
ehemalige und aktive Geschéaftsfuhrer. Die Pensionsruckstellung
fur Pensionszusagen im Rahmen der arbeitnehmerfinanzierten Al-
terszusatzversorgung wurde wie in Ziffer 2.5 beschrieben mit dem
Aktivwert aus der Ruckdeckungsversicherung verrechnet.

Der Berechnung der Pensionsrtckstellungen liegen die Wahr-
scheinlichkeitswerte nach den Richttafeln 2005 G von Dr. Klaus
Heubeck zugrunde. Bei der Festlegung des Rechnungszinssatzes
von 4,01 % (Vorjahr: 3,89 %) wurde von dem Wahlrecht nach § 253
Abs. 2 Satz 2 HGB (pauschaler Ansatz des von der Deutschen
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Bundesbank zum 31.12.2016 verdffentlichten Zinssatzes mit einer
Restlaufzeit von 15 Jahren) Gebrauch gemacht.

Die Erfullungsbetrage fur die Pensionsverpflichtungen an die Ge-
schéftsfUhrer zum Bilanzstichtag wurden mittels der PUC-Methode
ermittelt.

Dabei wurden wie im Vorjahr ein Gehaltstrend von 2,6 % und ein
Rententrend von 2,1 % zugrunde gelegt. Insgesamt ergibt sich ein
Aufzinsungsbetrag in Hohe von 22 Tsd. € (Vorjahr 122 Tsd. €).

Sonstige Ruckstellungen bestehen insbesondere fir:

—> Urlaubsverpflichtungen (960 Tsd. €),
= Prozesskosten (544 Tsd. €),

- Abschlussvergltungen und Leistungszulagen (499 Tsd. €)
sowie

- ungewisse Verbindlichkeiten aus Ingenieurvertragen
(394 Tsd. €).

Die sonstigen Ruckstellungen bertcksichtigen alle bis zur Bilanz-
aufstellung bekannt gewordenen ungewissen Verbindlichkeiten,
die das abgelaufene Geschaftsjahr betreffen. Sie sind mit dem
Erflllungsbetrag angesetzt, der nach vernunftiger kaufméannischer
Beurteilung notwendig ist. Bei der Ermittlung der Ruckstellungen
mit einer Restlaufzeit von mehr als einem Jahr wurden die Abzin-
sungssatze geman § 253 Abs. 2 HGB angesetzt sowie kinftige
Kostensteigerungen bertcksichtigt. Bei den Prozesskosten-Ruck-
stellungen wurden kinftige Kostensteigerungen nicht miteinbe-
rechnet, da sich die H6he der geschatzten Rechtsanwaltskosten
am RVG (Gesetz Uber die Vergutung der Rechtsanwaltinnen und
Rechtsanwalte) orientiert und hier nicht mit rickwirkenden Erho-
hungen der Rechtsanwaltsgebuhren fir bereits erteilte Mandate zu
rechnen ist. Im Detail wurden fUr sonstige Ruckstellungen folgende
Ab- und Aufzinsungen vorgenommen:

Aufzinsung Abzinsung

inTsd. € in Tsd. €

Prozesskosten-Ruckstellung 0,0 1,0
Ruckstellung fur Archivierung 1,6 0,7

2.8 Verbindlichkeiten

Die Verbindlichkeiten betreffen im Wesentlichen die von der Bun-
desrepublik Deutschland und den Landern zur Finanzierung der
Verwaltungskosten der Gesellschaft erhaltenen Mittelzuweisungen.
Die Verbindlichkeiten sind zum Erflllungsbetrag bewertet.
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Insgesamt bestehen Verbindlichkeiten mit voraussichtlich folgenden Restlaufzeiten:

mit Restlaufzeiten von bis zu 1 Jahr 1-5 Jahren mehr als 5 Jahren Gesamtbetrag
Tsd. € Tsd. € Tsd. € Tsd. €
2016 Vorjahr 2016 Vorjahr 2016 Vorjahr 2016 Vorjahr

Verbindlichkeiten aus Liefe-
rungen und Leistungen 1.371 977 0 0 0 0 1.371 977
Verbindlichkeiten gegentber
Gesellschaftern (brutto) 89.357 73.238 222.865 231.720 286.770 245.136 598.992 550.094
Umsatzsteuer auf Mittel-
zuweisungen -13.890 -11.315 -34.644 -35.799 -44.578 -37.872 -93.112 -84.986

75.467 61.923 188.221 195.921 242.192 207.264 505.879 465.108
Sonstige Verbindlichkeiten 705 1.303 0 0 0 0 705 1.303
davon aus Steuern (714) (1.301) (0) (0) (0) 0) (714) (1.301)
davon im Rahmen der sozia-
len Sicherheit (=10) (0) (0) 0) 0) (0) (-10) 0)

Gesamtbetrag 188.221

195.921 242.192 207.264 507.955 467.388

2.9 Latente Steuern

Latente Steuern ergeben sich als Differenz zwischen handels- und
steuerrechtlichen Wertansatzen. Da es insgesamt zu einem Uber-
hang der aktiven Uber die passiven latenten Steuern kommt, wurde
vom Ansatzwahlrecht Gebrauch gemacht, die latenten Steuern
nicht zu bilanzieren. Aktive latente Steuern bestehen in Hohe von
154,4 Tsd. €, passive latente Steuern in Héhe von 6,2 Tsd. €.

Aktive latente Steuern ergeben sich aus:

- dem Unterschied der Wertansétze in der Handels- und Steuer-
bilanz fur die Forderungen aus Ruckdeckungsversicherungen.
Der beizulegende Zeitwert der Ruckdeckungsversicherung
wurde gutachterlich ermittelt. Handelsrechtlich wurde dieser
Wert mit der Pensionsrickstellung fur Arbeitnehmer saldiert.
Der steuerliche Ausgleichsposten betragt 129,0 Tsd. €, die
daraus ermittelte latente Steuer betragt 39,1 Tsd. €,

> einem steuerlichen Ausgleichsposten bei den Rickstellungen
fur Pensionen in Hohe von 380,3 Tsd. €. Die daraus ermittelte
latente Steuer betragt 115,1 Tsd. €,

- dem Unterschied der Wertansétze in der Handels- und Steu-
erbilanz bei der Ruckstellung fur kiinftige Betriebsprtfungen,
Prozesskosten und Archivierung in Hohe von 0,8 Tsd. €. Die
daraus ermittelte latente Steuer betragt 0,2 Tsd. €.

Passive latente Steuern ergeben sich aus:

- einem steuerlichen Ausgleichsposten bei der Position ,Aktiver
Unterschiedsbetrag aus der Vermogensverrechnung®, der
steuerlich nicht anzusetzen ist, in Hohe von 20,5 Tsd. €. Die
daraus ermittelte latente Steuer betragt 6,2 Tsd. €.

Fur die Berechnung der latenten Steuern wird ein Steuersatz von
30,27 % fur Koérperschaftsteuer, Solidaritatszuschlag und Gewerbe-
steuer zugrunde gelegt.

2.10 Haftungsverhaltnisse und sonstige
finanzielle Verpflichtungen

Haftungsverhaltnisse gemaB § 251 i.V.m. § 268 Abs. 7 HGB liegen
nicht vor. Die sonstigen finanziellen Verpflichtungen geman § 285
Nr. 3a HGB ergeben sich wie folgt:

31.12.2016

Mio. €

Miet- und Leasingvertrage 9,2
Bestellobligo 155,0
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3. Erlauterungen zur Gewinn- und 3.5 Abschreibungen auf immaterielle Vermogens-
Verlustrechnung gegenstande des Anlagevermégens und Sachanlagen
3.1 Umsatzerlose Abschreibungen 2016 2015
Tsd. € Tsd. €
Die ausgewiesenen Umsatzerlése entfallen auf:
planmaBige lineare Abschreibung 928 823
2016 2015 sofortige Abschreibung gemés
Tsd. € Tsd. € §6 Abs. 2 EStG 35 34
Teilleistung 1 fur StraBenprojekte 30.300 8.131 Gesamt 963 857
Teilleistung 2 flr StraBenprojekte 12.280 1.803
Leistungen fiir das Projekt City- 3.6 Sonstige betriebliche Aufwendungen
Tunnel Leipzig 203 454
................................................................................................................ Die Sons’[igen betrieblichen Aufwendungen entfallen im Wesentli-
Leistungen flir die Wasserstra- chen auf:
Benprojekte 0 0
|_e|stungenfurdasBundesm|n|s ........................................................ S Misten und l\!ebenkoﬂsten fir die Zentrale in Berlin, die Zweig-
terium flr Verkehr und digitale stellen und die Bauburos,
Infrastruktur 252 315 - Instandhaltung und Wartung fur Gebéaude, EDV-Anlagen und
Software,
S FRilEs e —> Gutachten und Beratungen
> Reisekosten sowie
3.2 Sonstige betriebliche Ertrage —> den Brobetrigb.
Die sonstigen betrieblichen Ertrage resultieren vor allem aus der Die sonstigen betrieblichen Aufwendungen beinhalten perioden-
Auflésung von Ruckstellungen. fremde Aufwendungen von 193 Tsd. € (Vorjahr: 56 Tsd. €).
In den sonstigen betrieblichen Ertragen sind periodenfremde 3.7 Steuern vom Einkommen und vom Ertrag

Ertrage von 616 Tsd. € enthalten (Vorjahr: 1.036 Tsd. €).
Die Steuern vom Einkommen und Ertrag resultieren aus Gewer-

3.3 Materialaufwand beertragsteuern (53 Tsd. €, Vorjahr: 67 Tsd. €) sowie aus Kor-
perschaftsteuern und Solidaritatszuschlag (24 Tsd. €, Vorjahr:
Der Materialaufwand betrifft vor allem schlussgerechnete Inge- 37 Tsd. €).

nieurleistungen.

3.4 Personalaufwand

Der Personalaufwand hat sich aufgrund der gestiegenen Mitar-
beiterzahl sowie der zum 1. Mai 2016 erfolgten Tariferhéhung um
2,4 % gegenuber dem Vorjahresniveau um ca. 2.763 Tsd. € erhoht.
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4. Sonstige Angaben
4.1 Arbeitnehmer
Die durchschnittliche Zahl der wahrend des Geschéftsjahres be-

schéftigten Arbeitnehmer (ohne Geschaftsfuhrung) gemaB § 267
HGB betrug:

Geschaftsbereich 2016 2015
Anzahl Anzahl
gemeinsamer Geschéftsbereich 10 9
technischer Geschaftsbereich 182 168
kaufmannisch-juristischer 96 85
Geschaftsbereich
(davon gewerbliche Arbeitnehmer) (3) (3)
Gesamt 288 262

Zum 31. Dezember 2016 waren 294 Mitarbeiter bei der DEGES
beschaftigt.

4.2 Geschaftsfilhrung und Aufsichtsrat
Die Gesellschaft hat zwei Geschaftsfuhrer:

Dirk Brandenburger
technischer Geschaftsfihrer

Bauassessor, Dipl.-Ing.
Werder (Havel)

Bodo Baumbach
kaufmannisch-juristischer
Geschéaftsfuhrer

Dipl.-Staatswiss., Dipl.-Kfm. (FH)
Bernau (bei Berlin)

Die Gesellschaft hat einen Aufsichtsrat, dessen Zusammensetzung
ist auf Seite 7 dargestellt.
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4.3 Beziige der Geschéftsfilhrung und des Aufsichtsrates
Die Bezlige der Geschéaftsflihrung inklusive aller sonstigen Auf-
wendungen setzen sich wie folgt zusammen:
Dirk Bodo gesamt
Brandenburger Baumbach €
€ €
Grundvergutung 182.928,00 166.969,00 349.897,00
Leistungszulage
fur 2015 15.382,00 15.382,00 30.764,00
Geldwerter Vorteil
(Pkw), Beihilfen,
Beitrage zur
Gruppenunfall-
versicherung 28.303,12 13.064,09 41.367,21
Versorgungszu-
schlag/Arbeitge-
beranteil Sozial-
versicherung 28.768,50 11.320,44 40.088,94
Summe Beziige 255.381,62 206.735,53 462.117,15
nachrichtlich:
Zufuhrung zur
Pensionsrick-
stellung 9.144,00 41.156,00 50.300,00
Gesamt 264.525,62 247.891,53 512.417,15

Fur die Mitglieder der Geschéaftsfuhrung wurden zum 31. Dezem-
ber 2016 Pensionsruckstellungen in Hohe von 458.915 € gebildet.

An frihere Geschéftsfuhrer wurden im Berichtsjahr 33.681 € in
Form von Versorgungsbeziigen ausgezahlt. Die Pensionsrickstel-
lungen fUr frihere Mitglieder der Geschéaftsfihrung belaufen sich
zum Bilanzstichtag auf 513.127 €.
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Fur Sitzungsgelder (Aufwandsentschadigung) an die Mitglieder
des Aufsichtsrates ist im Geschéftsjahr folgender Aufwand ent-
standen:

Aufsichtsratsmitglied Sitzungsgeld in

e*
Dr.-Ing. Stefan Krause

(Vorsitzender des Aufsichtsrates) 0,00
Tatjana Tegtbauer

(Stellvertretende des Vorsitzenden) 0,00
Lutz Irmer

(Stellvertreter des Vorsitzenden) 409,04
Lutz Adam 204,52
StR Gabriele Friderich 306,78
Beate Heinz 306,78
Gunther Hermann 0,00
Martin Huber 409,04
Gert Klaiber 306,78
StS Dr. Klaus Klang 0,00
Dr. Rainer Kosmider 306,78
Ekhart Maatz 102,26
Dr. Frank Nagele ** 102,26
Egbert Neumann 306,78
Michael Pirschel 204,52
Winfried Pudenz 0,00
StS Dr. Sebastian Putz 306,78
Matthias Renner 409,04
Bernd Sablotny 306,78
Volkmar Vogel 306,78

Summe: 4.294,92

*) Ggf. Abfuhrung der Sitzungsgelder an die jeweilige Behtérde gemal den bundes-
und landerspezifischen Regularien
**) Aufwand 2015, Auszahlung 2016
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4.4 Gesamthonorar fiir den Abschlusspriifer

Das Gesamthonorar des Wirtschaftsprifers betragt 22.942,00 €
netto fUr Abschlussprifungsleistungen und 15.800,00 € fur sons-
tige Leistungen.

5. Betreute Bau-, Grunderwerbs- und weitere
Projektleistungen sowie hierfiir verwendete
Mittel

Die mit dem Bau oder der Erweiterung der StraBenprojekte zu-
sammenhangenden Vertrage fur Bauleistungen und Grunderwerb
(Zweckausgaben) werden im Namen und auf Rechnung der Bun-
desrepublik Deutschland bzw. des jeweiligen Landes/Freistaates
abgeschlossen und abgewickelt. Uber die erhaltenen Mittel ist
jahrlich und zum Zeitpunkt der Ubergabe einzelner Verkehrs-
abschnitte ein Verwendungsnachweis zu erstellen.

Die mit dem City-Tunnel Leipzig zusammenhangenden Vertrage fur
Bau- und Ingenieurleistungen sowie Grunderwerb (Projektkosten)
werden im Namen und auf Rechnung der DB Netz AG bzw. der
DB Station & Service AG abgeschlossen und abgewickelt. Uber
die erhaltenen Mittel (Projektkosten) ist ebenfalls jahrlich und nach
Abschluss des Projektes ein Verwendungsnachweis zu erstellen.

Die mit den BrickenbaumaBnahmen Uber Bundeswasserstraen
zusammenhangenden Vertrage fur Bau- und Ingenieurleistungen
sowie Grunderwerb (Projektkosten) werden im Namen und auf
Rechnung der Bundesrepublik Deutschland abgeschlossen und
abgewickelt. Uber die erhaltenen Mittel (Projektkosten) ist ebenfalls
jahrlich und nach Abschluss des Projektes ein Verwendungsnach-
weis zu erstellen.

Den verausgabten Mitteln und sonstigen Positionen stehen in glei-
cher Hohe Mittelzuweisungen gegenlber und sind somit im Saldo
vollstandig ausgeglichen.

Die zweckgerechte und wirtschaftliche Mittelverwendung wird
durch die Rechnungshdéfe des Bundes und der Lander sowie,
bezogen auf européische Férdermittel, auch durch den Européi-
schen Rechnungshof gepruft.
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6. Nachtragsbericht

Im Zeitraum zwischen dem Bilanzstichtag und dem Zeitpunkt der
Berichterstattung haben sich keine Ereignisse zugetragen, die
einen wesentlichen Einfluss auf die Vermdgens-, Ertrags- und
Finanzlagelage gehabt haben.

Berlin, 10. Marz 2017

%5 .

Bodo Baumbach
Geschéftsfuhrer
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7. Vorschlag fur die Verwendung des
Jahresiiberschusses 2016

Die Geschaftsfihrung schlagt vor, auf der Grundlage des Be-
schlusses in der 81. Aufsichtsratssitzung zur Verwendung der
Jahresuberschisse, den Jahrestberschuss 2016 in Hohe von
6.260 € vorzutragen.

Dirk Brandenburger
Geschaftsfuhrer

. |
g f/@w\
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Gewinn- und Verlustrechnung fir das Geschaftsjahr
vom 1. Januar bis 31. Dezember 2016
2016 2015
€ €
1. Umsatzerldse 43.034.804,60 10.702.734,43
2. Veréanderung des Bestandes an unfertigen Leistungen 13.186.936,22 46.293.852,94
3. Sonstige betriebliche Ertrage 1.068.479,82 1.108.884,69
57.290.220,64 58.105.472,06
4. Materialaufwand
a) Aufwendungen fir bezogene Waren -142.024,03 -92.693,82
b) Aufwendungen fir bezogene Leistungen -24.510.106,96 -27.835.777,12
OO USSP U OO U TP U SURSRTTOON 72465213099_2792847094
5. Personalaufwand
a) Léhne und Gehalter -21.370.810,95 -18.910.716,09
b) Soziale Abgaben und Aufwendungen flr Altersversorgung und fiir Unterstitzung -3.872.274,87 -3.569.050,29
davon flir Altersversorgung (-681.544,71) (-765.250,33)
72524308582_2247976638
6. Abschreibungen auf immaterielle Vermégensgegenstande
des Anlagevermdgens und Sachanlagen -963.303,47 -857.362,14
7. Sonstige betriebliche Aufwendungen -6.325.508,67 —-6.599.061,27
8. Sonstige Zinsen und &hnliche Ertrage 2.340,89 5.840,69
davon aus der Abzinsung der Riickstellungen (1.762,46) (5.182,00)
9. Zinsen und &hnliche Aufwendungen —-24.386,70 -129.810,84
davon aus der Aufzinsung der Riickstellungen (-23.208,04) (-122.333,00)
10. Steuern vom Einkommen und vom Ertrag -76.815,88 -103.666,18
11. Ergebnis nach Steuern 7.330,00 13.175,00
12. Sonstige Steuern -1.070,00 —-6.915,00
13. Jahresliberschuss 6.260,00 6.260,00
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Betreute Bau-, Grunderwerbs- und weitere Projektleistungen
sowie hierfiir verwendete Mittel zum 31. Dezember 2016

AKTIVA 31.12.2016 31.12.2015 PASSIVA 31.12.2016 31.12.2015
€ € € €
Mittelverwendung Mittelherkunft
|. StraBenbauprojekte I. StraBenbauprojekte
1. Bauleistungen 11.219.277.873,80 10.726.902.229,22 1. Mittelzuweisungen 11.886.459.649,02 11.370.827.868,97
2. Grunderwerb 667.541.022,77 644.350.317,58 2. Ruckerstattungen 33.955,05 70.601,16
3. Forderungen gegen- 3. Verbindlichkeiten
Uber Gesellschaftern gegenliber DEGES
aus Teilleistungs- aus Zwischenfinan-
abrechnung 19,28 19,28 zierung 325.311,78 354.095,95
11.886.818.915,85 11.371.252.566,08 4. Verbindlichkeiten
Bauabzugssteuer 0,00 0,00

11.886.818.915,85 11.371.252.566,08

IIl. City-Tunnel Leipzig IIl. City-Tunnel Leipzig
1. Projektkosten 664.654.550,25 662.436.123,32 1. Mittelzuweisungen 666.520.038,54 664.188.282,07
2. Vorsteueranspruch 2. Verbindlichkeiten
auf die Projektkosten 1.865.488,29 1.736.433,62 aus Lieferungen und
Leistungen 0,00 0,00
3. Forderungen und
sonstige Vermdgens- 3. Verbindlichkeiten
gegenstande 0,00 15.725,13 gegenliber DEGES
) ) aus Zwischenfinan-
4 beferamen-Skont 00 ¥ zierung 0,00 0,00
666.520.038,54  664.188.262,07 666.520.03854  664.188.282,07

Ill. WasserstraBenprojekte Ill. WasserstraBenprojekte

1. Projektkosten 4.039.640,82 3.127.564,70 1. Mittelzuweisungen 4.039.640,82 3.174.549,31
2. Verbindlichkeiten
gegenliber DEGES
aus Zwischenfinan-
zierung 0,00 -46.984,61

4.039.640,82 3.127.564,70

12.557.378.595,21 12.038.568.412,85 12.557.378.595,21 12.038.568.412,85
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Verkehrsprojekte

Projekte in Baden-Wurttemberg

B 31 Immenstaad -Friedrichs-
hafen/Waggershausen

Verlangerung der B 31 als Neubau

- Lange: 7,1 km

—> Investitionsvolumen: ca. 157 Mio. €
KURZPORTRAT

—> Das Vorhaben ist ein wesentlicher
Teilabschnitt mit eigenstandiger
Verkehrsfunktion der Netzkonzeption
zur Neuordnung des klassifizierten
StraBennetzes am nérdlichen Boden-
seeufer. Die StraBenbaumaBnahme
schlieBt im Bereich Immenstaad/
Grenzhof an die bestehende B 31 an.

B 31 Waggershausen Tunnelportal West (Visualisierung)

Sie umfahrt die Ortsteile Fischbach,
Spaltenstein und Schnetzenhausen
(Stadt Friedrichshafen) jeweils nérdlich
und endet im Osten an dem in Fried-
richshafen bereits ausgebauten Kno-
tenpunkt ColsmannstraBBe. Im Bereich
Waggershausen ist ein zweirdhriger
Tunnel (Lange 700 m) vorgesehen.

PLANUNGS- UND BAUSTAND

—> Nach verschiedenen Klagen und
Beschwerden beim BVerwG Leipzig
ist der Planfeststellungsbeschluss seit
2010 bestandskréaftig. Das BMVI gab
den Bau 2014 frei.

- Das BMVI hat am 23. Mai 2016 den
Gesehenvermerk fUr die technische

Entwurfsplanung fur den Tunnel Wag-
gershausen erteilt.

—> Der Bau von vier vorgezogenen Bri-
ckenbauwerken wird Ende Mai 2017
fertiggestellt.

- Die Kampfmittelsondierungen und
-rdumungen wurden im Fruhjahr 2017
zu 90 % abgeschlossen. Die restlichen
Sondierungen erfolgen baubegleitend
bis Ende 2017.

-~ Die Baumféllarbeiten wurden im
gesamten Trassenbereich bis Februar
2017 ausgefuhrt.

AUSBLICK

- Der Bau weiterer Briickenbauwerke
beginnt im 2. Quartal 2017.

—> Die Auftragsvergabe fiir den Bau des
Tunnels Waggershausen erfolgt im
Sommer 2017. Der Baubeginn ist fur
das 3. Quartal 2017 vorgesehen.



Verkehrsprojekte

A 111 Erneuerung/Instand-
setzung AD Charlottenburg
einschl. Rudolf-Wissell-Bri-
cke-Landesgrenze Berlin/
Brandenburg

- Lange: 13,5 km
- Investitionsvolumen: ca. 741 Mio. €
KURZPORTRAT

—> Der betrachtete Abschnitt der Bun-
desautobahnen A100 und A 111 liegt
im Nordwesten des Landes Berlin.
Er beginnt am Dreieck Funkturm und
verlauft Uber das Autobahndreieck
Charlottenburg bis zur Landesgrenze
Berlin/Brandenburg. Auf der A 100
befindet sich mit der 926 m langen
Rudolf-Wissell-Bricke die langste Stra-
Benbricke des Landes Berlin.

- Die Autobahnen A100 und A111 neh-
men fur die Lander Berlin und Bran-
denburg eine wichtige Funktion als
Zubringer zum Flughafen Tegel wahr.
Fur das Land Berlin Gbernehmen sie
als Ubergeordnete Fernverkehrsverbin-
dung Austauschfunktionen zu anderen
Metropolen und besitzen Verbindungs-
funktionen fur die Bezirke Steglitz-Zeh-
lendorf, Charlottenburg-Wilmersdorf,
Mitte, Spandau und Reinickendorf.

Projekte in Berlin

—> Die groBe verkehrliche Bedeutung der
beiden Autobahnen wird auch durch
die vorhandenen Verkehrsbelastungen
dokumentiert, welche auf der A100
bei ca. 180 Tsd. Kfz/Tag und auf der
A 111 bis zum Flughafen Tegel bei
ca. 130 Tsd. Kfz/Tag, nérdlich davon
je nach Abschnitt zwischen 50 und
100 Tsd. Kfz/Tag liegen.

PLANUNGS- UND BAUSTAND

—> Die Projektunterlagen wurden vom
Land Berlin Mitte 2015 tUbernommen.

— Die Planungsleistungen fur die verkehr-
lichen Belange (,Team Verkehr®) wur-
den im August 2016, die Leistungen fur
die baulichen Belange (,Team Bau") im
Marz 2017 beauftragt.

> Fur den Ersatzneubau der Rudolf-
Wissell-Bricke wurde Anfang 2017
ein Wettbewerb gestartet. Ziel der
Planungsleistungen ist die Ermittlung
eines Baukonzeptes mit den gerings-
ten Auswirkungen auf den flieBenden
Verkehr. Ende Méarz 2017 wurden nach
Abschluss des Teilnahmewettbewerbs
sechs Bewerber zur Abgabe eines
Angebotes und zur Einreichung von
Ideen aufgefordert.

- Die Ergebnisse aller Planer werden in
einem iterativen Prozess zum ,Master-
plan Bauen und Verkehr* fortgeschrie-
ben und mit Themen zur Baulogistik

B

Rudolf-Wissell-Briicke (Bestandsbauwerk)

bzw. weiterer Sondergutachten, sofern
erforderlich, erganzt.

AUSBLICK

- Die Fahrbahnsanierung auf der Rudolf-

Wissell-Brucke in den Sommerferien
2017 (Fahrtrichtung Nord) und 2018
(Sud) soll die Verkehrssicherheit der
Brucke bis zum Ersatzneubau ge-
waéhrleisten und Verkehrsbehinderun-
gen durch immer wieder auftretende
Schlaglécher verhindern.

Mithilfe statischer MaBnahmen soll das
Sicherheitsniveau der Westendbriicke
bis zur Errichtung eines Ersatzneu-
baus erhéht werden. Dazu werden

im Sommer 2017 Stahlkonstruktionen
neben sieben bestehenden Stitzen
angebracht.

Der Wettbewerb fUr die Rudolf-Wissell-
Bricke wird im Frihjahr 2018 abge-
schlossen.
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Projekte in Brandenburg

VDE Nr. 11 A10 AD Pots-
dam-AD Nuthetal

Achtstreifige Erweiterung zwischen den
Autobahndreiecken Potsdam und Nuthetal

- Lange: 8,2 km
- Investitionsvolumen: ca. 150 Mio. €
KURZPORTRAT

—> Der sudliche Berliner Ring gehort
zum transeuropéischen Verkehrsnetz
sowie zum paneuropaischen Verkehrs-
korridor zwischen Deutschland und
Russland. Der Abschnitt zwischen

Achtstreifiger Ausbau der A10

den Autobahndreiecken Potsdam und
Nuthetal ist eine wichtige Verbindung
zwischen den Autobahnen A2 und A9
sowie zur A 115 Richtung Berlin.

Die besondere Herausforderung bei
dem Projekt liegt in der Erweiterung
von sechs auf acht Fahrstreifen bei
laufendem Verkehr.

Die Rastanlage Michendorf-Sud
wird neu geplant und von derzeit
ca. 50 Stellplatzen auf 180 Pkw- und
160 Lkw-Stellplatze erweitert.

Das vergebene Hauptbaulos wird als
Pilotprojekt im Sinne einer partner-

schaftlichen Projektabwicklung (PPA)
zwischen Auftragnehmer und Auftrag-
geber durchgefuhrt.

PLANUNGS- UND BAUSTAND

—> Der offizielle Baubeginn erfolgte am
5. April 2016 mit einem symbolischen
Spatenstich.

—> Seitdem wurden in der ersten Bau-
phase provisorische Verlangerungen
von Ein- und Ausfahrrampen in den
Anschlussstellen, eine provisorische
sudliche Ausfahrrampe der AS Michen-
dorf und alle benétigten Mittelstreifen-
Uberfahrten hergestellt.

- In einer zweiten Bauphase erfolgte
die provisorische Verbreiterung der
sudlichen Richtungsfahrbahn, die
Herstellung der sudlichen Rampe der
AS Michendorf und die teilweise neue
Flhrung der B2. AuBerdem wurde der
erste Abschnitt des Uberflihrungsbau-
werkes der A10 Uber die B2 herge-
stellt.

AUSBLICK

—> Bis 2020 soll der Ausbau des Ab-
schnitts abgeschlossen werden.
Moglichkeiten zur beschleunigten Re-
alisierung der BaumaBnahme werden
im Rahmen der partnerschaftlichen
Projektabwicklung von allen Projektbe-
teiligten angestrebt.
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VDE-Zubringer B 101 Lucken-
walde-Nord -Ludwigsfelde-
Ost (A 10)

Vierstreifiger Ausbau in Brandenburg
- Lange: 23,5 km

- Investitionsvolumen: ca. 104 Mio. €
KURZPORTRAT

—> Die B101 ist neben der A9 und der
A13 eine wichtige Verbindung zwi-
schen Berlin und dem sudlichen
Brandenburg.

PLANUNGS- UND BAUSTAND

—> Die Ortsumfahrung Trebbin wurde 2006
fertiggestellt. Die nordlich von Thyrow
gelegenen Abschnitte wurden bereits
2002 fur den Verkehr freigegeben.

— Ende 2011 bis Mitte 2012 wurde
der Uberbau von Europas groBter
Grunbrucke in Holzbauweise bei der
Gemeinde Wiesenhagen montiert.

—> Die Verkehrsfreigabe des Abschnittes
AS Luckenwalde-Nord—AS Trebbin-
Sud fand 2013 statt.

—> Mit den Bauarbeiten fur die Ortsum-
fahrung Thyrow wurde nach Abschluss
eines Plananderungsverfahrens im Mai
2015 begonnen.

Neue Projekte in Brandenburg

—> 2016 hat die DEGES 13 neue Pro-
jekte in Brandenburg tbernommen.
Sieben Ortsumfahrungen werden in
den kommenden Jahren neu- oder
ausgebaut. Daruber hinaus erwei-
tert die DEGES sechs Parkplatz/
WC- bzw. Tank- und Rastanlagen an
Autobahnen.

B 101 Fertiggestellter Streckenabschnitt

AUSBLICK

—> Die Baufertigstellung der Ortsumfah-
rung Thyrow soll planmaBig Ende 2018
erfolgen.

B 87n Ortsumfahrung Liibben
Neubau einer BundesstraBe
- Lange: ca. 10,2 km
—> Investitionsvolumen: ca. 54 Mio. €
KURZPORTRAT

- Die B87n - Ortsumfahrung (OU)
LUbben fuhrt zu einer wesentlichen
Entlastung der Stadt Lubben vom
Durchgangsverkehr und zur Verbesse-
rung der regionalen und Uberregiona-
len Erreichbarkeit durch Fahrzeitver-
kUrzung sowie die Anbindung der B87
an die A13.
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PLANUNGS- UND BAUSTAND

—> Die Linienbestatigung erfolgte nach
Abstimmung mit dem Bundesverkehrs-
ministerium unter Berlcksichtigung der
zwischenzeitlich eingefihrten Anfor-
derungen der EU bezlglich ,Natura
2000" und des Landesentwicklungs-
planes 2009 durch das Ministerium fur
Infrastruktur und Landwirtschaft (MIL)
am 10. Februar 2012.

- Am 9. Januar 2012 wurde die DEGES
vom Land Brandenburg mit der weite-
ren Planung, der Betreuung des Plan-
feststellungsverfahrens, der Durch-
fuhrung des Grunderwerbs sowie der
Baudurchfthrung fur die B87n, OU
LUbben, beauftragt. Die Planung wird
von einem Arbeitskreis aus Vertretern
der Burger, Tragern offentlicher Be-
lange (T6B) und Naturschutzverban-
den unter Fihrung des MIL begleitet.

— Die Entwurfsplanung wurde erarbeitet
und dem Land Brandenburg im Méarz
2017 vorgelegt.

AUSBLICK

- Nach Genehmigung der Entwurfspla-
nung durch Land und Bund erfolgt die
Erstellung der Planfeststellungsunter-
lagen.
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Projekte in der Freien Hansestadt

Bremen

A 281 Autobahneck-
verbindung Bremen

Vierstreifiger Neubau zwischen der A27
und der B 6n (Zubringer Arsten), teilweise
mit Standstreifen

- Lange ca. 16,7 km
- Investitionsvolumen: ca. 741 Mio. €
KURZPORTRAT

- Die A281 stellt die nordwestliche
Eckverbindung zwischen den vorhan-
denen Bundesautobahnen A1 und
A 27 auf bremischem Stadtgebiet dar.
Sie entlastet die A1, die A27 und die
stadtischen Ein- und AusfallstraBen.
Durch die kunftige Weserquerung der
A 281 verbessert sich der Verkehr im

= e it —— F"-'If( -

gesamten nordwestdeutschen Raum,
insbesondere im Einzugsbereich

des Autobahnkreuzes Bremen. Ihre
Verknipfung mit dem internationalen
FernstraBennetz macht die A281 fur
die Entwicklung des Guterverkehrszen-
trums (GVZ), der Hafen und des Air-
ports Bremen auBerst bedeutungsvoll.

PLANUNGS- UND BAUSTAND

—> Bauabschnitt (BA) 2/1: Bremen-Air-

portstadt—Warturmer HeerstraBe
Der Abschnitt ist seit 2008 unter Ver-
kehr.

- BA 2/2: Kattenturm—Bremen-Airport-

stadt

Der Planfeststellungsbeschluss erfolgte
2009. Der Beschluss wurde beklagt
und ist nach der Entscheidung des

FuB- und Radwegbriicke Uber die A281 in Hohe der Visbecker StraBe

Bundesverwaltungsgerichtes (BVerwG)
2010 nicht vollziehbar. Nachfolgend
wurde eine modifizierte Variante in ei-
nem mehrstufigen Beteiligungsprozess
erarbeitet. Seit 2015 lauft ein zweites
Planfeststellungsverfahren.

BA 3/1: Warturmer Heerstrale—Strom
Die Verkehrsfreigabe erfolgte 2008.

BA 3/2: Strom-Seehausen
Dieser Abschnitt wurde 2014 fUr den
Verkehr freigegeben.

BA 4. Weserquerung Bremen-Grope-
lingen—Bremen-Seehausen

Der Planfeststellungsbeschluss erfolgte
2010. Die verhandelten Klagen vor dem
Bundesverwaltungsgericht wurden
2011 abgewiesen. Ein vollziehbarer
Planfeststellungsbeschluss liegt noch
nicht vor.

AUSBLICK

- BA 2/2: Kattenturm—Bremen-Airport-

stadt
Die Baurechtschaffung erfolgt voraus-
sichtlich 2017.

— BA 4: Weserquerung Bremen-Grépe-

lingen—Bremen-Seehausen

Die erforderlichen Unterlagen zur
Schaffung eines vollziehbaren Baurech-
tes befinden sich in der Abstimmung.
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Projekte in der Freien
und Hansestadt Hamburg

A7 AS Hamburg-Othmar-
schen-sudlich AD Hamburg-
Nordwest

Achtstreifige Erweiterung

- Lange: 6,3 km

—> Investitionsvolumen: ca. 643 Mio. €
KURZPORTRAT

—> Die Anfang der 1970er Jahre fertig-

gestellte Autobahn A7 ist fur den Nord-
Sud-Verkehr im Norden Deutschlands
die wichtigste Verkehrsachse und
unverzichtbar fur die Abwicklung des
Transitverkehrs sowie der regionalen,
aber auch der stadtischen Verkehrs-
strome in Hamburg. Der Streckenab-
schnitt der A7 zwischen der An-
schlussstelle Hamburg-Othmarschen
und der Landesgrenze Hamburg/
Schleswig-Holstein zahlt bundesweit
zu den hdchstbelasteten Autobahnen.
Der heutige vier- bzw. sechsstreifige
Autobahnquerschnitt gewahrleistet
keinen flussigen Verkehrsablauf.

- Informationen zum Abschnitt der

A7 sudlich AD Hamburg-Nordwest
bis zur Landesgrenze und weiter

in Schleswig-Holstein bis zum AD
Bordesholm finden Sie im Kapitel
,OPP-Projekte”.

- Das Projekt ,Hamburger Deckel*
vereint die dringend notwendige
Erweiterung der A7 mit einer der auf-
wandigsten LarmschutzmaBnahmen
Deutschlands.

- Herzstlck des Vorhabens sind die drei
Tunnelanlagen in Altona, Stellingen
und Schnelsen. Diese sollen nicht
nur vor Larm schutzen, sondern mehr
Lebensqualitat durch neuen Raum fur
Freizeit und Erholung bieten.

PLANUNGS- UND BAUSTAND

Abschnitt Stellingen

- Die Langenfelder Briicke ist seit
Frahjahr 2014 im Bau. Im Herbst 2016
wurde der 6stliche Uberbau fertigge-
stellt, und am 8. Dezember 2016 wurde
der Verkehr in beide Fahrtrichtungen
vom alten Uberbau auf den neuen ge-
legt. Danach begannen die Abbruchar-
beiten fir den zweiten Uberbau.

- Am 29. April 2016 war Baubeginn fiir
den Tunnel Stellingen.

Abschnitt Altona

- Um die trennende Wirkung der A7
weitgehend zu beheben, hat die
Hamburger Burgerschaft 2016 be-
schlossen, den Tunnel in der Vari-
ante ,,optimaler Stadtebau® mit einer
Gesamtlange von ca. 2.200 m zu
realisieren. Die Mehrkosten gegenutber
dem gesetzlich erforderlichen Larm-

T

A7 Bau der Langenfelder Briicke

schutz (kurzerer Tunnel) tragt die Freie
und Hansestadt Hamburg.

AUSBLICK

Abschnitt Stellingen

— Nach Abriss des westlichen Teils der
alten Langenfelder Bricke wird 2017
mit dem Bau des neuen westlichen
Uberbaus begonnen. Das Bauende ist
fur 2018 vorgesehen.

—> In Stellingen erfolgen 2017 die Tief-
grundung und der Rohbau des Tun-
nels auf der dstlichen Fahrbahnseite.

Abschnitt Altona
- Der Beginn des Planfeststellungsver-
fahrens ist fur Mitte 2017 vorgesehen.



Verkehrsprojekte

A7 Erweiterung der Hoch-
straBe Elbmarsch (K20) und
Ersatzneubau Briickenbau-
werk K30

Achtstreifige Erweiterung sudlich des
Elbtunnels bis Autobahndreieck Hamburg-
Slderelbe

= Lange: 4,2 km
- Investitionsvolumen: ca. 294 Mio. €
KURZPORTRAT

—> Die Anfang der 1970er Jahre fertig-
gestellte A7 ist fur den Nord-Sud-
Verkehr im Norden Deutschlands
die wichtigste Verkehrsachse und
unverzichtbar fur die Abwicklung des
Transitverkehrs sowie die regionalen,
aber auch stadtischen Verkehrsstrome

in Hamburg. Der heutige sechsstreifige

Autobahnquerschnitt stdlich des Elb-
tunnels gewahrleistet keinen flussigen
Verkehrsablauf. Auch auBerhalb der
Spitzenzeiten kommt es haufig wegen
Uberlastungen zu Staus.

- Um die Leistungsfahigkeit der A7
zu erhdhen, muss die Hochstral3e
Elbmarsch dringend auf acht Streifen
erweitert werden. Das angrenzende
Bruckenbauwerk K30 ist bereits acht-
streifig ausgebaut, jedoch macht der
Zustand des vorhandenen Bauwerks
eine Erneuerung erforderlich.

PLANUNGS- UND BAUSTAND

—> Die Vorzugsvariante zum Ausbau der
K 20 sieht die innenseitige Verbreite-
rung der HochstraB3e bei gleichzeiti-
gem Erhalt des Bestandsbauwerkes
vor. Dazu wird zwischen den beiden
Bauwerkshalften jeweils eine Verbreite-
rung von ca. 4,0 m an das vorhandene
Bauwerk angeschlossen.

—> Der RE-Entwurf fur die K20 wurde im
Dezember 2016 fertiggestellt und an
die Freie und Hansestadt Hamburg
Ubergeben.

AUSBLICK

- Zur Uberpriifung der Planungsannah-
men und des Bauverfahrens wird 2017
eine ca. 100 m lange Pilotstrecke der
K20 in der vorgesehenen Bauweise

A7 HochstraBe Elbmarsch (K 20), Bestandsbauwerk

A 26 Hafenpassage Hamburg

Neubau vom AK Suderelbe (A7) bis zum
AD Hamburg-Stillhorn (A1)

- Lange: 9,8 km

- Investitionsvolumen: ca. 942 Mio. €

KURZPORTRAT

—> Die A26 Hafenpassage Hamburg wird
die Lucke zwischen den Autobahnen
A7/A26 im Westen und der A1im

Osten schlieBen. Die neue Autobahn
soll als leistungsfahige West-Ost-Stra-
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realisiert. Das Planfeststellungsver-
fahren soll im Sommer 2017 er6ffnet
werden.

—> Das Planfeststellungsverfahren fir den
Ersatzneubau Bruckenbauwerk K 30
wurde im Dezember 2016 eingeleitet
und wird voraussichtlich im Sommer
2017 abgeschlossen. Die K30 soll ab
2018 als Dammbauwerk neu errichtet
werden.

Benverbindung hergestellt werden und
weitrdumige Hafenverkehre bindeln.
Neben der Uberregionalen Funktion
im Autobahnnetz soll sie zudem die
Erreichbarkeit des Hamburger Hafens
verbessern. DarUber hinaus soll sie
innerstadtische Quartiere von Verkehr
und damit von Larm- und Schadstoffe-
missionen entlasten.

PLANUNGS- UND BAUSTAND
—> Die A26 Hafenpassage Hamburg ist

im Bundesverkehrswegeplan 2030 im
vordringlichen Bedarf enthalten.
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- Fur die erste Verkehrseinheit zwischen
dem Autobahnkreuz Stderelbe und
der Anschlussstelle Hafen Std wurde
im November 2016 der Gesehenver-
merk des BMVI erteilt. Das Planfest-
stellungsverfahren wurde im Frihjahr
2017 eroffnet.

- Am 1. Februar 2017 wurde eine Burger-
beteiligung zur Ausgestaltung der A26
in Wilhelmsburg (dritter Abschnitt) mit
Unterstltzung von ,Perspektiven! Mit-
einander planen fur die Elbinseln” ge-
startet. Zielstellung ist, bis Ende 2017 For i ]
Ideen und Interessen der Anwohner A7/A 26 Autobahnkreuz Suderelbe in Blickrichtung Westen (Visualisierung)
einzuholen und gebulndelt in Abstim-
mung mit der BWVI zu verwerten.

A 26 West Jahren zunehmend Verkehr von der
AUSBLICK B 73 auf parallele Landes-, Kreis- und
Neubau A 26 West, AS Neu Wulmstorf Stadtstraen verlagert wird. Die Folgen
—> Fur den Abschnitt 2 zwischen den (NI) bis AD Suderelbe (A7), einschlieBlich sind geringe Reisegeschwindigkeiten,
Anschlussstellen Hafen-Sud und Hohe  Erweiterung A7 bis AS Hamburg-Heimfeld viele Unfalle sowie erhebliche Belasti-
Schaar soll im 2. Quartal 2017 der RE- gungen fur die StraBenanwohner durch
Entwurf fertiggestellt werden. - Léange: 8,8 km (A26) und 3,7 km (A7) Larm, Schadstoffe und Trennwirkungen.
- Das Beteiligungsverfahren fiir den > Investitionsvolumen: ca. 419 Mio. € - Die A26 leistet einen Beitrag zur Ent-
dritten Abschnitt soll bis Herbst 2017 wicklung eines durch Strukturschwa-
dauern und in ein Burger-Gutachten KURZPORTRAT che gepragten Teilraumes. Im bundes-
munden. Der Antrag auf Planfeststel- weiten Vergleich sind auf der Strecke
lung ist fur 2018 vorgesehen. - Die starke Verkehrsbelastung auf der Stade—Hamburg ohne die A26 viele
B 73 hat dazu gefuhrt, dass seit vielen Ziele nur schwer zu erreichen.

A26 Uberfiihrung Francoper StraBe (Visualisierung)




Verkehrsprojekte

- GemaB Bedarfsplan soll die A7 nérd-
lich des AK HH-SUtderelbe von derzeit
sechs auf acht Fahrstreifen ausgebaut
werden. Um den Verkehrsfluss zu
verbessern, ist es erforderlich, die A7
im Bereich des geplanten Anschlusses
der A26 bis zur sudlich gelegenen
Anschlussstelle HH-Heimfeld ebenfalls
achtstreifig auszubauen.

PLANUNGS- UND BAUSTAND

- Das Planfeststellungsverfahren ist
noch nicht abgeschlossen. Die vor-
liegenden Einwendungen machten
Plananderungen erforderlich.

—> Nach der Fertigstellung der Planande-
rungsunterlagen wurde im Dezember
2016 ein Antrag auf Plananderung
gestellt. Die Auslegung der Unterlagen
erfolgte im Januar 2017.

AUSBLICK

—> Der Erérterungstermin ist fiir das erste
Halbjahr 2017 vorgesehen. Der Plan-
feststellungsbeschluss kénnte noch
2017 erteilt werden.

B 4/75 Wilhelmsburger
ReichsstraBBe

Verlegung der Wilhelmsburger Reichs-
straBe mit entsprechender Anpassung der
Bahnanlagen

> Lange: 4,6 km
- Investitionsvolumen: ca. 235 Mio. €
KURZPORTRAT

—> Der Stadtteil Wilhelmsburg ist heute
durch die ReichsstraBe und die Bahn-
anlagen zwei Mal in Nord-Sud-Rich-
tung zerschnitten. Der Verkehrslarm
beeintrachtigt Gber weite Flachen die
Bevolkerung. Mit der Bundelung von
StraBe und Schiene in Verbindung mit
LarmschutzmaBnahmen zur Eindam-
mung von StraBen- und Schienenlarm
entsteht wertvoller stadtebaulicher
Entwicklungsraum.

- Die Bewohner des Stadtteils Wilhelms-
burg gewinnen durch die MaBnahme
neue Lebensqualitat hinzu, da sich die
Gerauschkulisse deutlich verringert.

B 4/75 Wilhelmsburger ReichsstraBe, Briicke Uber den Ernst-August-Kanal
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PLANUNGS- UND BAUSTAND

- Im Bahnbereich sind bereits umfang-
reich Larmschutzwéande errichtet
worden.

=~ Um Platz fir die neue Wilhelmsburger
ReichsstraBBe zu schaffen, missen
zahlreiche Bahngleise umgelegt
werden. 5,5 Kilometer Gleisanlagen
werden neu errichtet, darunter 55 Sig-
nale, 16 Weichen sowie die Anbindung
an die Stellwerke der DB Netz AG und
der Hamburg Port Authority.

—> Der erste von zwei Softwarewechseln
zur Inbetriebnahme der neuen Gleise
ist am 3. Oktober 2016 erfolgreich
vollzogen worden. Damit sind im
Marz 2017 rund 80 % der Trasse der
Wilhelmsburger ReichsstraBe frei von
Gleisanlagen.

AUSBLICK

-~ Im Eisenbahndamm des Abzweiges
Hohe Schaar werden zwei Fachwerk-
brlcken entstehen, sodass hier die
neue Wilhelmsburger ReichsstraBe die
Gleise der Hafenanbindung unterque-
ren kann. Das Einschieben der Bahn-
bricken erfolgt im Fruhjahr 2017.

—> Das Ausschreibungsverfahren fur den
Bau der neuen Wilhelmsburger StraB3e
lauft derzeit. Der Baubeginn ist fur
Mitte 2017 vorgesehen.
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A 3 Neubau Lahntalbriicke
Limburg

Bauvorbereitung und -durchfUhrung des
Ersatzneubaus mit Verlegung der A3
(KéIn=Frankfurt/M.) und des Umbaus

der Anschlussstelle Limburg-Sud sowie
Ruckbau der alten A 3-Trasse einschlieBlich
der Bauwerke.

- Lénge: 2,3 km

—> Verkehrsfihrung: sechsstreifig; acht-
streifig zwischen den Anschlussstellen
Limburg-Nord und Limburg-Sud

- Investitionsvolumen: ca. 92 Mio. €
KURZPORTRAT

—> Bei der 1964 errichteten Lahntalbriicke
Limburg im Zuge der A3 handelte es
sich um eine 397 m lange, ortsnah ge-
legene Spannbetonbriicke. Das impo-
sante Bauwerk Uberquerte das Lahntal
in einer Hohe von fast 60 m. Aufgrund
des rasant gestiegenen Verkehrsauf-
kommens und erheblicher Mangel des
Bestandsbauwerks war es erforderlich,
die alte Talbriicke durch einen Neubau
zu ersetzen. Dieser wurde neben dem
alten Bauwerk errichtet.

PLANUNGS- UND BAUSTAND

—> Die feierliche Verkehrsfreigabe der
neuen Talbrucke erfolgte am 2. De-

Projekte in Hessen

Lahntalbrticke Limburg, September 2016

zember 2016. Das alte Bauwerk wird
seit Fruhjahr 2016 — nach Umlegung
des Verkehrs auf das neue Bauwerk —
zurtckgebaut.

—> Auf der neuen Briicke stehen je Rich-
tungsfahrbahn vier Fahrspuren und ein
Standstreifen zur Verfigung.

AUSBLICK

- Der Abschluss der GesamtmaBnahme
ist fur Ende 2017 geplant.

B 3/B 45 Ortsumgehung
Nieder- und Ober-Wollstadt

Bauentwurf fur die Strecke und Entwurfs-
planung der Ingenieurbauwerke sowie
Bauvorbereitung und -durchftihrung

- Lange: 9,1 km

—> Investitionsvolumen: ca. 52 Mio. €

KURZPORTRAT

-~ Die MaBnahme umfasst die Ortsum-
gehung Wollstadt mit den Ortsteilen

Ober- und Nieder-Wollstadt im Zuge
der B3 mit Anbindung der B45. Die



Verkehrsprojekte

B 3 verlauft im Wesentlichen in Nord-
Sud-Richtung und bindet die B 45 von
Osten an. Die geplante B 3 ersetzt
beide vorhandenen BundesstraBen in
den Ortslagen und hat die Funktion
einer regionalen VerbindungsstraBe mit
erheblicher Entlastungs- und Verteiler-
funktion.

PLANUNGS- UND BAUSTAND

—> Der erste Spatenstich zum Bau einer
Bricke fand 2012 statt. Vorbereitend
waren umfangreiche Kampfmittelunter-
suchungen erforderlich.

—> Die Briickenbauwerke sind fertigge-
stellt, die Strecke ist in Bau.

AUSBLICK

> Die Verkehrsfreigabe der Hauptachsen
B 3/B45 ist fur Ende 2017 vorgesehen.

L3351 Ortsumgehung Kar-
ben/GroB-Karben und Aus-
bau der K246

Entwurfsplanung der Ingenieurbauwerke
sowie Bauvorbereitung und -durchfiihrung
von Strecke und Bauwerken

- Lange: 3,3 km
- Investitionsvolumen: ca. 20 Mio. €
KURZPORTRAT

- Die MaBnahme umfasst die Ortsum-
gehung Karben/GroB-Karben im
Zuge der L 3351. Die Nordumgehung
erganzt das Uberregionale StraBennetz
und entlastet insbesondere die L3205
im Zuge der BahnhofstraBe sowie die
L 3351 und die K246 im Zuge der Orts-
durchfahrt GroB-Karben vom Durch-
gangsverkehr.

PLANUNGS- UND BAUSTAND

- Die Verkehrsfreigabe erfolgte am
30. November 2016.
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VDE Nr. 15 A 44 Waldkap-
pel-Wommener Dreieck (A 4)

Vierstreifiger Neubau von ca. 29,5 km in

Hessen:

e AS Waldkappel

« AS Waldkappel-AS Ringgau

« AS Ringgau—AS Sontra-West

« AS Sontra-West-Talbriicke Riedmuhle

« Talbrucke RiedmUhle—Wommener
Dreieck (A4)

- Investitionsvolumen: ca. 790 Mio. €
KURZPORTRAT

—> Die bereits bestehende A 44 verlauft
in West-Ost-Richtung und endet — mit
Unterbrechungen —im Osten an der in
Nord-Sud-Richtung verlaufenden A7
bei Kassel.

- Mit dem Weiterbau der A 44 in Richtung
Osten bis zur Verknlpfung mit der A4
bei Wommen wird ein Lickenschluss
als wichtige Verbindung zwischen den
alten und den neuen Bundesléandern
hergestellt. Dieser tragt wesentlich zur
Verbesserung der Verkehrs- und Stand-
ortqualitaten und zur Sicherung der wirt-
schaftlichen Zukunft dieser Region bei.

—> Dariber hinaus ist der Neubau der
A 44 Kassel-Herleshausen Bestandtell
des transeuropéischen Verkehrswege-
netzes (TEN).

PLANUNGS- UND BAUSTAND

- Die DEGES ist mit der Entwurfspla-
nung der Ingenieurbauwerke und der
Baudurchfihrung beauftragt.

- Der erste Spatenstich fir den Bau der
Anschlussstelle Waldkappel wurde
2013 durchgefuhrt. Die Anschlussstelle
ist bis auf die verkehrstechnische
Ausstattung fertiggestellt und soll 2018
in Betrieb genommen werden.
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KURZPORTRAT

— Die A4 vom Kirchheimer Dreieck bis
nach Gorlitz hat sich zu einer der
wichtigsten Verkehrsverbindungen
in West-Ost-Richtung entwickelt.

Die vorhandene Autobahn mit den
entsprechenden Bauwerken wurde

in den 1930er Jahren gebaut. Seit

der Wiedervereinigung hat sich das
Verkehrsaufkommen auf dem betrach-
teten Teilabschnitt rasant entwickelt.

A 44 Wehretalbriicke (Visualisierung) PLANUNGS- UND BAUSTAND

- Nach Verkehrsfreigabe beider Rich-
tungsfahrbahnen auf der neuen Talbru-

- Der Baubeginn 6stlich der AS Wald- Ausbau der A4 cke GroBer Kessel 2014 konnte 2015
kappel bis einschlieBlich AS Ringgau mit dem Ruckbau der alten Bestands-
erfolgte im Oktober 2014. In diesem Erneuerung der A4 zwischen Dreieck straBe begonnen werden. Der Rick-
Streckenabschnitt werden dicht aufei- Kirchheim und AS Wildeck/Obersuhl; bau ist mittlerweile abgeschlossen.
nanderfolgend zwei Tunnelbauwerke 5. Bauabschnitt Friedewald einschlielich
und zwei Talbrlcken errichtet. Ruckbau und Abbruch von Talbriicken - Die Verkehrsfreigabe des restlichen

Streckenabschnitts erfolgte am 29. Juli

—> Im Abschnitt AS Ringgau — AS Sontra- > Léange: ca. 5,5 km 2016.

West wurde im Herbst 2016 mit der
Herstellung der Talbrtcke Ulfe begon- > Investitionsvolumen: ca. 70 Mio. €

nen, um rechtzeitig den Zugang zum
unmittelbar angrenzenden Stdportal
des Tunnels Boyneburg sicherzustel-
len.

—> Fir die Abschnitte AS Sontra-West—
Talbricke Riedmuhle und Talbricke
RiedmUhle—Wommener Dreieck (A 4)
liegen die Zustimmungen des Bundes
zum Baubeginn vor.

AUSBLICK

—> Im Frahjahr 2017 beginnen im Ab-
schnitt AS Waldkappel-AS Ringgau
die Arbeiten fur den Tunnel Trimberg,
fUr den 2. Bauabschnitt und den 600 m
langen Tunnel Spitzenberg.

—> Voraussichtlich im Sommer 2017
erfolgt der Baubeginn fur die Talbricke
Riedmdahle.

A4 Bauabschnitt Friedewald
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Projekte in Mecklenburg-

Vorpommern

VDE-Zubringer B96n
AS Stralsund (A 20)-Rugen

Neubau einer BundesstraBe
- Neubau von 44,3 km
- Investitionsvolumen: ca. 366 Mio. €

> Der Bau wurde teilweise durch EFRE-
Mittel (Europaischer Fonds fur regio-
nale Entwicklung) gefordert.

KURZPORTRAT

—> Die BundesstraBe B 96n wurde von der
A20 im Bereich Grimmen bis zur An-
schlussstelle Abtshagen als vierstrei-
fige StraBenanbindung hergestellt. Ab
der Ortsumfahrung Stralsund bis zur
Anschlussstelle Samtens-Ost verlauft
sie als zweistreifige BundesstraBBe mit
Zusatzfahrstreifen in Parallellage zur
bestehenden BundesstraBe.

Streckenabschnitt AS Abtshagen bis
AS Stralsund (A 20) 19,1 km

Streckenabschnitt OU Stralsund bis
AS Altefahr (Strelasundquerung) 4,7 km

Streckenabschnitt AS Altefahr bis
AS Bergen 20,5 km

—> Mit der Realisierung der B 96n werden
Engpéasse im Uberregionalen und
regionalen StraBennetz beseitigt und
gleichzeitig mit dem Anschluss an die

Erste Bauarbeiten im Nordabschnitt der B96n

A20 bessere Verkehrsverbindungen
an das Transeuropaische Netz ge-
schaffen.

—> Mit der groBraumigen ErschlieBung
durch die B96n in Verbindung mit der
A 20 werden Chancen der regionalen
Infrastruktur deutlich verbessert. Insbe-
sondere kann der Fahrhafen Sassnitz
sein vorhandenes Potenzial besser
ausschopfen.

PLANUNGS- UND BAUSTAND INSEL
RUGEN

—> Der rund 20 km lange Inselabschnitt
der B96n auf Rugen ist in den rund
13 km langen Sudabschnitt und den

rund 7 km langen Nordabschnitt
aufgeteilt.

Die Verkehrsfreigabe des gesamten
Sudabschnittes von der AS Altefahr bis
zur AS Samtens-Ost erfolgte am 8. De-
zember 2015 durch Bundeskanzlerin
Dr. Angela Merkel, Bundesverkehrsmi-
nister Alexander Dobrindt und Minister-
prasident Erwin Sellering.

Der Radweg zwischen Altefahr und
Samtens ist ebenfalls fertiggestellt.

Die Bauarbeiten fur den Nordabschnitt
bis zur AS Bergen haben am 19. Juli
2016 mit einem feierlichen Spatenstich
begonnen.
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PLANUNGS- UND BAUSTAND
2. STRELASUNDQUERUNG
(RUGENBRUCKE)

—> Im Zuge der Betriebserfahrungen mit
der Verkehrsbeeinflussungsanlage
(VBA) auf der Rugenbrutcke wurden
zusatzliche Kameras zur Optimierung
der VBA angebracht.

PLANUNGS- UND BAUSTAND
FESTLANDABSCHNITT

> Im Streckenabschnitt von der An-
schlussstelle Stralsund (A 20) bis zur
Anschlussstelle Miltzow wurden bis

Mitte 2016 die Entwasserungsanlagen

um- und neugebaut.
AUSBLICK INSEL RUGEN

—> Die Fertigstellung des letzten Teil-
sticks von der AS Samtens Ost bis
zur AS Bergen ist fur Sommer 2019
geplant.

B 104 Hochbrticke unter Verkehr

B 104/B 96 Ortsumfahrung
Neubrandenburg

- Gesamtlange: 10,3 km
- Investitionsvolumen: ca. 64,4 Mio. €
KURZPORTRAT

—> Die Stadt Neubrandenburg ist der
Schnittpunkt der beiden tUberregiona-
len Verkehrsachsen B 104 (Ost-West)
und B96 (Nord-Sud). Diese beiden
BundesstraBen bilden derzeit das
HauptstraBennetz der Stadt. Die Orts-
durchfahrt Neubrandenburg ist durch
einen hohen Anteil Durchgangsverkehr
gekennzeichnet. Die Verkehrsdichte im
Ortszentrum ist sehr hoch.

- Mit dem Bau der Ortsumgehung wer-
den Voraussetzungen fUr eine wirk-
same Entlastung des innerstadtischen
StraBennetzes geschaffen.

PLANUNGS- UND BAUSTAND
—> Die Verkehrsfreigabe der vorgezoge-

nen BaumaBnahme fur den Um- und
Ausbau der B 104 erfolgte fur beide
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Richtungsfahrbahnen am 18. Dezem-
ber 2015.

Der 1. Bauabschnitt, Baulos 1, hat
eine Lange von 3,3 km. Fur diesen
Bauabschnitt besteht seit Marz 2014
vollziehbares Baurecht. Der Baubeginn
erfolgte am 18. Juli 2016.

Die ersten Baulose wurden bereits
vergeben. Das Bauwerk Nr. 10 befindet
sich im Bau. Der Bau des Ersatz-
parkplatzes bei den Stadtwerken ist
abgeschlossen.

Fur das Baulos 2 des 1. Bauabschnit-
tes hat der Planfeststellungsbeschluss
im Sommer 2016 ausgelegen. Im
Ergebnis der Auslegung sind Klagen
gegen den Planfeststellungsbeschluss
eingegangen. In Abstimmung mit dem
Land wird derzeit eine Plananderungs-
unterlage erarbeitet.

Fur den 2. Bauabschnitt begann
DEGES im Februar 2012 mit der
Erarbeitung der Entwurfsplanung. Mit
dem Erscheinen des Bundesverkehrs-
wegeplans (keine Aufnahme) wurde
im Dezember 2015 zwischen dem
Land Mecklenburg-Vorpommern und
der DEGES vereinbart, keine weiteren
Ingenieurleistungen zu veranlassen.
Der erreichte Projektstand wurde do-
kumentiert und im Dezember 2016 an
das Land Mecklenburg-Vorpommern
Ubergeben. Die Beendigung des
Dienstleistungsvertrags wird vorberei-
tet.

Der Dienstleistungsvertrag fur den

3. Bauabschnitt endete 2015, die wei-
tere Fortfuhrung des Abschnitts erfolgt
zukUnftig durch die StraBenbauverwal-
tung des Landes.
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AUSBLICK

- Die Hauptbauleistungen fur den 1.
Bauabschnitt, Baulos 1, beginnen im
zweiten Quartal 2017.

—> Fir das Baulos 2, Beseitigung des
Bahniberganges Sponholzer StraBe
einschlieBlich Ersatzneubau der
Brucke Uber die Bahnanlagen, wird ein
Planéanderungsverfahren durchgefuhrt,
um Baurecht fUr dieses Baulos zu
erlangen.

B 111 Neubau
der OU Wolgast

- Léange: 6,3 km
= Investitionsvolumen: ca. 69,7 Mio. €
KURZPORTRAT

- Die B 111 verlauft im Osten des Bun-
deslandes Mecklenburg-Vorpommern
von der A20 Uber Zussow und Wolgast
auf die Insel Usedom, wo sie an die
B 110 anschlieBt. Die Uberfiihrung der
B 111 Uber den Peenestrom erfolgt der-
zeitig Uber eine Klappbrlcke, die fur
den Schiffsverkehr bei Bedarf gedffnet
wird. Besonders in den Sommermo-
naten kommt es regelmaBig zu einem
stark erhdhten Verkehrsaufkommen
sowie zu erheblichem Ruckstau beid-
seitig der Brucke. Davon ist insbeson-
dere das Stadtzentrum von Wolgast
betroffen.

—> Zur Querung des Peenestroms ist die
Errichtung eines neuen Bauwerks mit
einer Gesamtlange von 1.465 m und

Peenestromquerung Wolgast (Visualisierung)
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einer lichten Hohe von max. 42 m
vorgesehen.

PLANUNGS- UND BAUSTAND

—> Aufgrund der exponierten Lage und
der Gesamtabmessungen der Bricke
Uber den Peenestrom wurde fUr das
Bauwerk eine vertiefende Vorplanung
erarbeitet.

—> Im April 2014 wurde die Einleitung des
Planfeststellungsverfahrens beantragt.

—> Zur Vermeidung von Nachteilen fur das
angrenzende EU Vogelschutzgebiet
werden im Bereich des Peenestroms
zusatzliche Kartierungen durchgefihrt
(Rast-/Zugvogel, Reptilien, Amphibien).

—> Zum Artenschutz sind funf vorgezogen
zu realisierende MaBnahmen im Um-
fang von rund 24 Hektar vorgesehen.

AUSBLICK
—> Das Planfeststellungsverfahren soll

Ende 2017/Anfang 2018 eingeleitet
werden.
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A 19 Ersatzneubau Peters-
dorfer Briicke inkl. AS Waren

- Lange: 1,2 km
- Investitionsvolumen: ca. 43 Mio. €
KURZPORTRAT

- Im Land Mecklenburg-Vorpommern ist
der Tourismus von groBer wirtschaftli-
cher Bedeutung. Die A 19 stellt dabei
als wichtigste Nord-Sud-Autobahn die
Anbindung der Ostseeklste an das
Ubrige Autobahnnetz sicher. Mit den
Anschlussstellen Waren und Malchow
wird dartber hinaus das Erholungs-
gebiet Mecklenburgische Seenplatte
erschlossen.

Trennschnitt zum Abbruch des westlichen Uberbaus der Petersdorfer Briicke

—> Die DEGES realisiert den dringend
notwendigen Ersatzneubau der Bricke ~ AUSBLICK
mit jeweils zwei Fahrstreifen plus

Standstreifen je Richtung. - Im Anschluss an den Abbruch des
westlichen Bestandsbauwerks, der im
PLANUNGS- UND BAUSTAND Dezember 2016 begonnen hat, werden
die Widerlager und Pfeiler sowie der
—> Als vorgezogene MaBnahme (CEF) Uberbau neu hergestellt.
wurde im November 2013 am nérdli-
chen Brickenwiderlager ein Fleder- > Ziel ist die Inbetriebnahme des westli-
mausersatzquartier fertiggestellt. chen Teilbauwerkes vor dem Sommer
2018.

—> Die Bauleistungen zum Ersatzneubau
der Petersdorfer Brlicke begannen am > Der Verkehr wird dann mit einer
8. Juni 2015. 4+0-VerkehrsfUhrung Uber den neu
gebauten Bruckenteil gefuhrt.
—> Die erforderliche 2+0-Verkehrsfiihrung
fur den Abriss und Neubau der ersten
Bruckenhalfte wurde im Oktober 2015
eingerichtet und bleibt bis zur Fertig-
stellung der ersten Richtungsfahrbahn
erhalten.

—> Die Bauarbeiten fuir die Anschlussstelle
Waren sind abgeschlossen.

—> Die Grindungsarbeiten fur den
westlichen Brlckenneubau wurden im
September 2016 abgeschlossen.



Verkehrsprojekte

Projekte in Nordrhein-Westfalen

A 40 Rheinbriicke Duisburg-
Neuenkamp

Ersatzneubau inkl. achtstreifiger Erweite-

rung zwischen den AS Duisburg-Homberg

und Duisburg-Héfen

- Gesamtlange: ca. 3,5 km

- Briicke: 794 m

- Investitionsvolumen: ca. 295 Mio. €

KURZPORTRAT

- Die A40 ist eine wichtige Verbindung
zwischen den Niederlanden, dem

Niederrhein und dem Ruhrgebiet.

- Die festgestellten Schaden an der 1970
gebauten Brlcke haben zur dauer-

haften Sperrung der beiden auBeren
Fahrstreifen gefuhrt. Der Ersatzneubau
ist dringend erforderlich, da bis zur
Inbetriebnahme der neuen Bricke nur
vier statt sechs Fahrstreifen zur Verfu-
gung stehen.

- Im Rahmen eines Pilotprojektes geman
Abschlussbericht der Reformkom-
mission GroBprojekte beim BMVI wird
planungsbegleitend ein strukturiertes
Risikomanagement durchgefuhrt.

PLANUNGS- UND BAUSTAND

- Der Planungsauftrag der DEGES
umfasst neben dem Ersatzneubau der
Rheinbricke den achtstreifigen Aus-
bau der A40 zwischen den AS Duis-
burg-Homberg und Duisburg-Hafen.

A 40 Rheinbrucke Duisburg-Neuenkamp (Visualisierung)

—> Die Vorplanung Briicke wurde am
23. Juni 2016 beim BMVI vorgestellt.
Die Vorzugslésung wurde festgelegt.

—> Die Baugrundaufschlussarbeiten sind
beendet.

—> Im November 2016 hat die DEGES
interessierte Burger im Rahmen von
zwei Veranstaltungen informiert.

AUSBLICK

—> Der RE-Entwurf soll im 1. Halbjahr 2017
vorgestellt werden. Mit dem Gese-
henvermerk wird im Sommer 2017
gerechnet.

- Weitere Burgerinformationen und die
Eroffnung des Planfeststellungsverfah-
rens sind fur 2017 vorgesehen.




A3/A4/A59 AD Heumar

Brickenerttchtigung (ggf. Ersatzneubau)
geschadigter Bauwerke im gesamten

AD Heumar sowie damit zusammenhan-
gende Ersatzneubauten der zugehérigen
Rampen

- Lange: ca. 4 km (gesamte Rampen-
langen)

—> Querschnitt neu: in der Regel zwei-
streifig mit Standstreifen

- Investitionsvolumen: ca. 90 Mio. €
KURZPORTRAT

—> Das AD Heumar verbindet die Auto-
bahnen A3 (Oberhausen—Frankfurt
am Main—Passau), A4 (Aachen—Er-
furt—Dresden) und A59 (Duisburg—
Bonn). Das Dreieck bildet den suddst-
lichen Rand des Kélner Autobahnrings
und z&hlt zu den Autobahnknoten-
punkten mit der héchsten Verkehrs-
starke in Europa.

— Das AD wurde 1941 mit der A3 und A4
fertiggestellt. 1982 wurde zusétzlich
die A 59 angeschlossen.

- Im nérdlichen Bereich des AD Heumar
kreuzt eine Stadtbahntrasse der Kdlner
Verkehrsbetriebe (KVB).

PLANUNGS- UND BAUSTAND

—> Eine Nachrechnung mehrerer Bau-
werke im AD Heumar hat ergeben,
dass ein Teil davon abgéngig ist und
erneuert werden muss. Zum Teil laufen
noch Nachrechnungen von Bauwer-
ken. Die Planung einiger Bauwerks-
entwlrfe wurde bereits beauftragt. Die
Vorplanung fur diese Bauwerke wurde
2016 abgeschlossen.

Autobahndreieck Heumar (Bestandsbauwerk)

- Rampe Aachen-Qberhausen: Die
Vorplanungen der Verkehrsanlagen
und des Bauwerks wurden im Fruhjahr
2016 Ubergeben.

- Aufgrund der engen Verflechtungen im
AD Heumar wurde im Rahmen einer
Machbarkeitsstudie das komplette
AD Heumar betrachtet, um mogliche
Optimierungsvarianten in Abhangig-
keit der zu ersetzenden Bauwerke zu
erarbeiten. Im Zuge der Machbarkeits-
studie ergaben sich mehrere magliche
Varianten.

—> Fur die weiteren Planungsschritte
wurde die Erstellung einer Prognose-
belastung 2030 unter Beachtung der
Auswirkungen weiterer im Bundesver-
kehrswegeplan enthaltener Projekte
und der geplanten MaBnahmen fir das
AD Heumar beauftragt.

AUSBLICK

—> Im Frahjahr 2017 werden dem Land
mogliche Planungsvarianten auf Basis
der erganzenden Machbarkeitsstudie
vorgestellt, um eine Vorzugsvariante fur
die weiteren Planungen festzulegen.

- Nach der Festlegung der Vorzugsva-
riante wird die ergédnzende Machbar-
keitsstudie abgeschlossen, und die
weiteren Planungen kénnen ausgelost
werden.

A 44 Ratingen-Velbert

Vierstreifiger Neubau zwischen der A3 und
der L156

- Lange: 4,4 km
- Investitionsvolumen: ca. 108 Mio. €
KURZPORTRAT

—> Das Autobahnkreuz Ratingen-Ost
verbindet die A44 (Aachen—Kassel)
und die A3 (Oberhausen-Frankfurt
am Main—Passau).

— Die A44 soll ab dem Autobahnkreuz
Ratingen-Ost bis zur Anschlussstelle
Velbert verlangert werden. Der ins-
gesamt 9 km lange Neubau ist eines
der gréBten Liuckenschlussprojekte im
nordrhein-westfalischen Autobahnnetz.

- Der Ostabschnitt wird durch
StraBen.NRW, der Westabschnitt
wird durch die DEGES realisiert.

PLANUNGS- UND BAUSTAND

—> Der Planfeststellungsbeschluss von
2007 ist noch nicht vollumfanglich
bestandskraftig. Im westlichen Teil des
DEGES-Abschnittes lauft noch ein
erganzendes Plananderungsverfahren.

= Aufgrund der Trassenflihrung durch
das Wasserschutzgebiet Il und das
Naturschutzgebiet Angertal sind um-



Verkehrsprojekte

fangreiche MaBnahmen, wie Kompen-
sations- und ArtenschutzmaBnahmen,
Monitoring, Bewirtschaftungsvertrage
und Abstimmung mit den Fachbe-
hoérden bezuglich des Sachverhalts
,Bauen gem. RiStWag"“ notwendig.

—> Die 386 m lange Angerbachtalbri-
cke ist seit August 2016 im Bau. Im
September und Oktober 2016 hat die
DEGES Anwohner in Heiligenhaus und
Ratingen-Homberg in zwei Veranstal-

tungen Uber die Bauarbeiten informiert.

AUSBLICK

- Nach Abschluss des Planéanderungs-
verfahrens wird der restliche Abschnitt
fur die Bauausschreibungen vorberei-
tet.

A44 Angerbachtalbriicke (Visualisierung)

B 236 AS Schwerte
(A 1)-Dortmund Stadtgrenze

Vierstreifige Erweiterung
- Lange: 1,7 km

= Ausbau in der vorhandenen Linienfiih-
rung

- Investitionsvolumen: ca. 14 Mio. €
KURZPORTRAT

- Die B236 ist ein wesentlicher Bestand-
teil des regionalen und Uberregionalen
Verkehrsnetzes im dstlichen Ruhrge-
biet. Sie hat Anschluss an die Auto-
bahnen A1, A2 und A46.

—> Der vorliegende Planungsabschnitt der
B 236 vervollstandigt den StraBenzug
zwischen der B54 im Norden und der
A1im Suden. Die Sicherheit und der
Fluss des regionalen und Uberregio-
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nalen Verkehrs werden mit einem
zweibahnigen Querschnitt mit getrenn-
ten, zweistreifigen Fahrbahnen fUr jede
Fahrtrichtung wesentlich verbessert.

PLANUNGS- UND BAUSTAND

—> Das Planfeststellungsverfahren wurde
durch StraBen.NRW durchgefuhrt. Der
Planfeststellungsbeschluss liegt seit
Marz 2017 rechtskraftig vor.

—> Die planungsbegleitende Vermessung
ist abgeschlossen. Die Ausfuhrungs-
planung, die Erstellung des Leistungs-
verzeichnisses fur die Strecke, die
externe Entwasserung und die Ent-
wurfsplanung fur die Bauwerke wurden
2016 vergeben.

AUSBLICK

—> Die Ausfiihrungsplanung wird voraus-
sichtlich bis Mitte 2017 erstellt.

—> Die Leistungsverzeichnisse liegen im
Herbst 2017 vor.

—> Der Baubeginn ist fir Herbst 2017 mit
einer FuBgangerbricke vorgesehen.
Die Baumfallarbeiten fur die Strecke
sollen ebenfalls Ende 2017 beginnen.
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A1/A3/A43 PWC- und T&R-
Anlagen

Neu- und Ausbau von PWC- (Parkplatz mit
WC) und T&R- (Tank und Rast) Anlagen im
Streckenbereich der Autobahnen A1, A3
und A43

- Ausbau von 6 T&R- und 4 PWC-Anla-
gen

- Neubau von 4 PWC-Anlagen

- Neubau von 615 Lkw- und ca.
600 Pkw-Stellplatzen

- Investitionsvolumen: ca. 64 Mio. €
KURZPORTRAT

—> Als Folge des in den vergangenen
Jahren stetig angewachsenen Schwer-
verkehrs ist die Nachfrage nach Lkw-
Parkflachen fur den ruhenden Verkehr
ebenfalls stark gestiegen. Nachfra-
gespitzen treten bedingt durch die
Pflicht zur Einhaltung von Lenk- und
Ruhezeiten haufig in den Abend- und
Nachtstunden auf.

—> Fehlende Lkw-Parkflachen entlang der
Autobahnen gefahrden die punktliche
Ausflhrung der gesetzlich vorge-
schriebenen Ruhezeiten oder fuhren zu
verkehrsgefahrdendem Falschparken.

—> Der vorgesehene Aus- und Neubau
von PWC- und Tank- und Rastanla-
gen soll den in einer Studie des BMVI
festgestellten Fehlbestand in den
betrachteten Streckenabschnitten nach
Maoglichkeit beseitigen.

PLANUNGS- UND BAUSTAND
—> Fur die geplanten neuen PWC-Anlagen

Bergisches Land West und Ost sowie
Grafschaft Mark und den Ausbau der

Tank- und Rastanlage Hohe Mark Ost
wurden mogliche Standorte geprdft.

— Fur weitere Standorte an der A3 im
Abschnitt AD Heumar bis zur Landes-
grenze Rheinland-Pfalz sind z. T. die
Vorplanungen beauftragt.

- An den Standorten Lichtendorf/Stid,
Hosel und Stindertal sind die Vorpla-
nungen nahezu abgeschlossen.

- Der Parkplatz Kucksiepen ist seit Sep-
tember 2016 im Bau.

AUSBLICK

- Der Parkplatz Kucksiepen wird vor-
aussichtlich in der ersten Jahreshalfte
2017 fertiggestellt.

—> Fur die Tank- und Rastanlage Lichten-
dorf/Sud soll Ende 2017 das Planfest-
stellungsverfahren eingeleitet werden.

Erweiterung des Parkplatzes Kucksiepen an der A1
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Verkehrsprojekte

Projekte im Freistaat Sachsen

B 6 Verlegung in Dresden-
Cossebaude

- Lange: 4,3 km
> Investitionsvolumen: ca. 83 Mio. €
KURZPORTRAT

—> Durch die Verlegung der B6n mit
Anbindung an die S 84n wird die Ver-
bindung Dresden — Meif3en optimiert,
um das hohe Verkehrsaufkommen
besser zu bewaltigen. Somit kann die
vorhandene Bundesstralle B6 vom
Durchgangsverkehr in den Ortsteilen
Dresden-Kemnitz, Dresden-Stetzsch
und Dresden-Cossebaude entlastet
werden. Weitere Vorteile sind die Er-
héhung der Verkehrssicherheit fur alle

B 6n in Dresden-Cossebaude (Visualisierung)

Verkehrsteilnehmer sowie der Schutz
der Anlieger vor neuen Belastungen.

PLANUNGS- UND BAUSTAND

- Aktuell arbeitet die DEGES an der
Entwurfsplanung.

—> Die DEGES hat im Marz 2017 inter-
essierten Burgern im Rahmen einer
Informationsveranstaltung den Stand
der Planung erlautert und zahlreiche
Fragen beantwortet.

AUSBLICK

—> Die Entwurfsplanung soll Anfang 2018
beim Bundesverkehrsministerium
eingereicht werden. Die DEGES beab-
sichtigt, das Planfeststellungsverfahren
2019 einzuleiten.

B 107 Siidverbund Chem-
nitz-A4

Neubau einer BundesstraBe zur A4

—> Lange: 10,5 km

—> Investitionsvolumen: ca. 107 Mio. €
KURZPORTRAT

= Im Osten der Stadt Chemnitz und da-
mit in Fortfihrung des bereits vierstrei-
fig realisierten ,Studverbund Chemnitz*
wird bis zur A4 eine leistungsfahige
StraBentangente geschaffen.

PLANUNGS- UND BAUSTAND

—> Das Projekt besteht aus zwei Abschnit-
ten. Der erste ist 6,1 km lang und endet
mit einer provisorischen Anbindung an
die B 169 sudlich von Ebersdorf.

- Der Gesehenvermerk des BMVI liegt
mit Schreiben vom 7. Oktober 2016 vor.
Aktuell wird die Erstellung der Planfest-
stellungsunterlagen vorbereitet.

—> Fir den zweiten Abschnitt ist die Grob-
linienplanung in Bearbeitung.
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B 173n Verlegung in Fl6ha
- Léange: 5,8 km
> Investitionsvolumen: ca. 64 Mio. €
KURZPORTRAT

- Die B 173 verbindet die Mittelzentren
Fléha, Freiberg und das Unterzent-
rum Oederan mit dem Oberzentrum
Chemnitz. Mit dem geplanten Neubau
der B 173 sollen das Stadtzentrum von
Fl6ha und die bisher durch den Ort
verlaufenden BundesstraBen B 173 und
B 180 deutlich vom Verkehr entlastet
werden. Die Trasse der B173n ist so
gewahlt, dass im Hochwasserfall die
Verkehrsverbindungen nach Chem-

B 172n Ortsumfahrung Pirna (Visualisierung) nitz und Freiberg nicht beeintréohtigt
werden.
B 172n Ortsumfahrung Pirna Larm und Schadstoffe infolge perma- —> Das Projekt ist in zwei Bauabschnitte
nenter Staus sind durch die gegenwar- gegliedert.
Neubau vom Autobahnzubringer zur A17 tige Trassenfuhrung erheblich.
zum Bestand B 172 PLANUNGS- UND BAUSTAND
PLANUNGS- UND BAUSTAND
—> Lange: 3,8 km —> Der 1. Bauabschnitt vom Bauanfang
— Der Planfeststellungsbeschluss wurde bis zum Knotenpunkt mit dem An-
—> Investitionsvolumen: ca. 97 Mio. € am 20. November 2015 erlassen und schluss der S223 wurde 2012 fur den
ist bestandskraftig. Verkehr freigegeben.
KURZPORTRAT
- Nach der Baufreigabe seitens des > Fur den 2. Bauabschnitt Fiéhatal wurde
—> Die B 172 von Dresden nach Bad Bundes im September 2016 wurden der Antrag auf Einleitung des Planan-
Schandau ist eine verkehrlich und die ersten bauvorbereitenden MafBnah- derungsverfahrens 2015 gestellt.
wirtschaftlich wichtige Verbindung von men umgesetzt. Diese betreffen in ers-
der Landeshauptstadt zum Wirt- ter Linie den Natur- und Umweltschutz.  AUSBLICK

schaftsraum Sachsische Schweiz, die
zudem eine wichtige Funktion fur den
Tourismus und den Grenzverkehr nach
Tschechien hat.

Dieser Uberregionale Verkehr wird
durch einen bedeutenden Quell-, Ziel-
und Binnenverkehr der Kreisstadt Pirna
Uberlagert, sodass die Leistungsfahig-
keit der B 172 nahezu standig tber-
schritten wird. Die Belastungen durch

So wurden Leitstrukturen fur Fleder-
mause in Form von Baumreihen und
Geholzpflanzungen angelegt sowie
eine rund 16,2 ha groBe Offen-/Halb-
offenlandschaft geschaffen, die als
Ausweichhabitat fur Brutvogel dient.

AUSBLICK

- Die Bautatigkeiten an der Trasse be-
ginnen im Sommer 2017.

- Der Planfeststellungsbeschluss wird im
ersten Quartal 2018 erwartet.
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B 178n A 4 bis Nostitz
Neubau von der A4 bis Nostitz (S 112)
- Léange: 5,8 km
—> Investitionsvolumen: ca. 70 Mio. €
KURZPORTRAT

- Gegenwartig existiert im ostlichen Teil
von Sachsen keine durchgangige, leis-
tungsfahige Nord-Sud-Verbindung. Mit
dem Neubau der B 178 wird eine sol-
che Verbindung vom Drei-Lander-Eck
(Deutschland/Polen/Tschechien) durch
den Wirtschaftsraum der Oberlausitz
zur A4 geschaffen.

—> Der 5,8 km lange Abschnitt umfasst
den Neubau der B 178 von der Ver-
knupfung mit der A4 bei WeiBenberg
bis zur S 112 bei Nostitz als Licken-
schluss zwischen der A4 und der
Ortsumfahrung Lobau.

B 178n Talbrucke Lobauer Wasser (Visualisierung)

PLANUNGS- UND BAUSTAND

- Die Planfeststellungsbehorde hat die - Die Leistungsphase 2 Objektplanung

neue Verkehrsprognose 2025 im Méarz Verkehrsanlagen wurde 2015 beauf-
2014 offentlich ausgelegt. tragt, um technisch und verkehrlich
sinnvolle Linien als Korridorbegren-
—> Der Erorterungstermin fand 2014 statt. zung fur die erforderliche Umweltana-

Im Jahr 2015 hat die Landesdirektion
Sachsen mitgeteilt, dass sie einen
vierstreifigen Querschnitt fur nicht
planfeststellungsfahig halt.

- Im Anschluss wurde die DEGES durch

das SMWA mit der Planung eines
dreistreifigen Querschnitts auf der
Basis einer Variantenuntersuchung
beauftragt.

lyse zu begrunden. Umweltvertraglich-
keitsstudie und Kartierungen werden
seit Fruhjahr 2016 im Untersuchungs-
raum umgesetzt.

AUSBLICK

- Bis zum Sommer 2017 wird die Vor-

zugsvariante entwickelt.
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S 84 Neubau Niederwartha-
MeiBen

Innerstadtischer Neubau einer zweistreifi-
gen StadtstraBe

- Lange: 7,4 km
- Investitionsvolumen: ca. 81 Mio. €
KURZPORTRAT

—> Das Projekt besteht aus finf Abschnit-
ten, drei davon liegen im Verantwor-
tungsbereich der DEGES. Mit dem
Vorhaben soll sich vor allem die Ver-
kehrssituation im zusammenhangen-
den Siedlungsraum Dresden—MeiBen
verbessern.

PLANUNGS- UND BAUSTAND

— Fur die Abschnitte 2.2 und 3 wurde der
Grobentwurf im Dezember 2015 dem
Sé&chsischen Staatsministerium fur
Wirtschaft, Arbeit und Verkehr (SMWA)
vorgelegt. Der Prifvermerk des SMWA
liegt mit Schreiben vom 24. Mai 2016
VO,

—> Fur den Abschnitt 4 hat die DEGES
dem SMWA im Dezember 2015 eine
Voruntersuchung vorgelegt. Aktuell
wird der Abschnitt mit der Vorplanung
qualifiziert abgeschlossen.

AUSBLICK

- Auf Basis der Grobentwurfsplanung
werden die Vorentwurfsunterlagen
erstellt. Parallel dazu werden Fragen
zum Freistellungsantrag von erforderli-
chen Bahnanlagen und Grundstlcks-
fragen geklart. Mit der DB AG werden
Verhandlungen zu AbstandsmaBen
an besonders kritischen Bereichen/
Engstellen gefthrt. Der erforderliche
Eingriff in Bahnanlagen und damit die
Kostenbeteiligung an MaBnahmen der
Bahn soll durch einen Fiktiventwurf
geklart werden.
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B 87n Leipzig (A 14)-Landes-
grenze SN/BB

- Lange: 26,7 km
- Investitionsvolumen: ca. 144 Mio. €
KURZPORTRAT

- Neu- bzw. Ausbau einer bedarfsge-
rechten und leistungsfahigen Fernstra-
Benverbindung im Zuge der groB-
raumigen Verbindungsachse Leipzig
(A14)—Eilenburg-Torgau— Landes-
grenze Sachsen/Brandenburg.

PLANUNGS- UND BAUSTAND

- Zwischen Leipzig (A 14) und nordost-
lich Mockrehna ist der Ausbau der B 87
in zwei Abschnitten vorgesehen. Dabei
liegt der Fokus zunachst auf dem
Abschnitt Eilenburg bis Mockrehna.
Die Leistungen zur Objektplanung
Verkehrsanlage und fur die Umwelt-
planungen wurden vergeben. Beide
Fachplanungsleistungen werden nach
der BIM-Methode realisiert.

—> Fur den Abschnitt zwischen Leipzig
und Eilenburg werden nach einer
verkehrstechnischen Untersuchung
die Leistungen zur Objektplanung
Verkehrsanlage und Umwelt ebenfalls
nach der BIM-Methode ausgeschrie-
ben und beauftragt.

AUSBLICK

—> Bis Ende 2017 soll im Abschnitt
Eilenburg bis Mockrehna ein Projekt-
abstimmungstermin zur Vorauswahl
der bevorzugten Linie durchgefuhrt
werden.

—> Der Abschnitt Torgau bis Landes-
grenze Sachsen/Brandenburg wird
durch die DEGES nicht weiter bear-
beitet.



Verkehrsprojekte

Projekte in Sachsen-Anhalt

VDE Nr. 13 A 143 Westumfah-
rung Halle

- Léange: ca. 21,6 km
- Investitionsvolumen: ca. 307 Mio. €
KURZPORTRAT

—> Die A 143 (Westumfahrung Halle) stellt
neben der A38 (Gottingen—Halle)
einen wesentlichen Bestandteil des
Verkehrsprojektes Deutsche Einheit
Nr. 13 dar. Mit der A 143 wird der
Autobahn-Doppelring um Halle und
Leipzig geschlossen und gleichzeitig
die Stadt Halle vom Uberregionalen
Durchgangsverkehr entlastet.

PLANUNGS- UND BAUSTAND

—> Seit Oktober 2004 ist der 9,0 km
lange Abschnitt vom AD Halle-Sud

A 143 Saalequerung Salzmunde (Visualisierung)

bis AS Halle-Neustadt durchgangig
befahrbar.

Der vierstreifige Abschnitt von der

AS Halle-Neustadt bis AD Halle-Nord
konnte bislang nicht realisiert werden.
Das Bundesverwaltungsgericht hat
2007 entschieden, dass der erteilte
Planfeststellungsbeschluss aus dem
Jahr 2005 rechtswidrig und nicht voll-
ziehbar ist.

Die Planungen zur Erganzung des
Planfeststellungsbeschlusses werden
seit 2007 durchgefuhrt.

Das 4. Plananderungs- und Ergan-
zungsverfahren wurde 2016 eingeleitet.
Es beinhaltet die Optimierung des
Landschaftstunnels Porphyrkuppen
und die damit zusammenhangenden
Anderungen und Erganzungen der
technischen Planung, der Streckenpla-

nung und der Umweltplanung. Mit der
Optimierung des Landschaftstunnels
Porphyrkuppen kénnen Beeintrachti-
gungen prioritarer Lebensraumtypen
vermieden werden.

Das Projekt ist aufgrund der Erkennt-
nisse der Vertraglichkeitsprifung nur
im Abweichungsverfahren gem. § 34
Absatz 3 BNatschG zulassig. Aufgrund
der Vermeidung der Beeintrachtigung
prioritarer Lebensraumtypen entfallt
das Verfahren zur Einholung einer Stel-
lungnahme der EU-Kommission gem.
§ 34 Absatz 4 BNatSchG.

AUSBLICK

—> Der Planfeststellungsbeschluss wird im

vierten Quartal 2017 erwartet.

—> Eine Unterrichtung der EU-Kommis-

sion gem. § 34 Absatz 5 erfolgt nach
Planfeststellung.
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B 91 Ortsumfahrung TheiBen
- Lange: 3,9 km

- Investitionsvolumen: ca. 26 Mio. €

KURZPORTRAT

— Die BundesstraBe B91 verlauft im
Sudraum von Sachsen-Anhalt und
verbindet die Stadte Halle, Merseburg,
WeiBenfels und Zeitz. Sie stellt damit
fur den regionalen und Uberregiona-
len Verkehr eine wichtige Verbindung
zwischen diesen Stadten und dem
Umland dar. Die B91 besitzt An-
schlisse an die Bundesautobahnen
A38 (AS Leuna) und die A9 (AS Wei-
Benfels).

Erster Spatenstich B91 Ortsumfahrung TheiBen

PLANUNGS- UND BAUSTAND B 91 Deuben-Werschen PLANUNGS- UND BAUSTAND

—> Fur die zweistreifige Ortsumfahrung - Léange: 3,1 km —> Der Planfeststellungsbeschluss liegt
TheiBen sind funf Brickenbauwerke seit Marz 2014 vor.
(davon drei Uber Schienenwege) und -2 Investitionsvolumen: ca. 26 Mio. €
eine Anschlussstelle an das unterge- - Im Méarz 2017 haben die bauvorberei-
ordnete Netz herzustellen. KURZPORTRAT tenden MaBnahmen fur den Ausbau

der BundesstraBe begonnen.
—> Im Anschluss an den 1. Spatenstich - Die BundesstraBe B 91 ist die Haupt-

am 25. Februar 2016 erfolgten um-
fangreiche ArtenschutzmaBnahmen.
Mit den Bauvorbereitungsleistungen,
der Kampfmittelberaumung, den
archaologischen Grabungen sowie
der Altlastenuntersuchung wurde 2016
begonnen.

AUSBLICK
— Ab Herbst 2017 werden zwei Ingenieur-
bauwerke als vorgezogene MafBnah-

men gebaut.

—> Der Streckenbau beginnt voraussicht-
lich im Fruhjahr 2018.

verkehrsverbindung zwischen den
Wirtschaftszentren Halle, WeiBenfels
und Zeitz. Weiterhin tbernimmt sie

im Planungsbereich eine Zubringer-
funktion zur A9 und stellt damit eine
mabBgebliche Verbindung an das
Uberregionale StraBennetz dar. Das
Projekt umfasst den verkehrsgerechten
Ausbau der BundesstraBe im Abschnitt
zwischen Deuben und Werschen.

AUSBLICK

- Nach Abschluss der Bauvorbereitung
erfolgen die archaologische Erkun-
dung, die Kampfmittelberaumung und
die Baumfallung/-rodung.

- Der Baubeginn wird fir 2018 vorberei-
tet.
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Projekte in Schleswig-Holstein

A7 Ersatzneubau Rader
Hochbriicke

Planung und Baudurchfuhrung einschlieB-
lich Grunderwerb

—> Lange: ca. 1.500 m
KURZPORTRAT

—> Die Rader Hochbrticke fiihrt dstlich

von Rendsburg die Bundesautobahn
A7 Uber den Nord-Ostsee-Kanal und
die Borgstedter Enge. Das knapp
1.500 Meter lange Bauwerk wurde
1972 fUr den StraBenverkehr freigege-
ben.

Bei Uberpriifungen im Jahr 2013 wur-
den gravierende Schadigungen an den
Pfeilerkdpfen festgestellt, die sofortige
Teilsperrungen fur Lkw Uber 7,5 t sowie

A7 Ersatzneubau Rader Hochbrtcke (Visualisierung)

die Beschrankung auf einen Fahrstrei-
fen je Fahrtrichtung erforderten. Nach
Abschluss der nétigen Instandset-
zungsarbeiten konnten diese Be-
schrankungen groBtenteils wieder auf-
gehoben werden. Es ist jedoch nur von
einer verbleibenden Nutzungsdauer
von elf Jahren auszugehen, sodass ein
Ersatzneubau unumganglich wird.

PLANUNGS- UND BAUSTAND

- Das Land Schleswig-Holstein hat

der DEGES die Planung und spatere
Baudurchfuhrung fur das Projekt
Ubertragen. Erste Schritte bestanden
in Grundlagenermittlungen, die eine
faunistische Planungsraumanalyse,
Baugrundauswertungen, Bestandsver-
messungen sowie eine verkehrstech-
nische Untersuchung zur Qualitat des
Verkehrsablaufs umfassten.

—> Die Hauptplanungsleistungen fur Ver-

kehrsanlage und Ingenieurbauwerke
wurden im Januar 2016 beauftragt. Die
vom BMVI im Oktober 2016 bestatigte
Vorzugsvariante der Voruntersuchung
Strecke besteht in einem halbseitigen
Versatz ostlich des Bestandsbauwer-
kes. Derzeit wird die Entwurfsplanung
bearbeitet.

BESONDERHEIT

—> Die Briicke quert mit dem Nord-Ost-

see-Kanal die meistbefahrene kinst-
liche WasserstraBBe der Welt. Daher
sind Verkehrseinschrankungen auf
dem Kanal und im Zuge der Autobahn
wahrend der Bauzeit auf ein Minimum
zu beschranken.
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Projekte im Freistaat Tharingen

VDE-Zubringer A71 AS Som-
merda (B 176)- AD Sudharz
(A38)

Vierstreifiger Neubau

> Lange: 4,9 km in Sachsen-Anhalt und
31,1 km in Thuringen

- Investitionsvolumen: ca. 425 Mio. €
—> Das Projekt ist EFRE-gefordert.
KURZPORTRAT

—> Die A71 Erfurt—Sémmerda-Sanger-
hausen ist eine Nord-Sud-Verbindung
zwischen der A4 im Suden und der
A 38 im Norden. Die sudliche Weiter-
fUhrung der A71 fuhrt zum Netzan-
schluss an die A73 (Dreieck Suhl) und
an die A70 (Dreieck Werntal).

PLANUNGS- UND BAUSTAND

—> Seit der Verkehrsfreigabe des Ab-
schnitts Anbindung AS Sémmerda/
Ost bis B85 im September 2015 ist
die A71 in Thuringen durchgéngig
von der Landesgrenze zu Bayern bis
zur Landesgrenze zu Sachsen-Anhalt
befahrbar.

A71 am Anschluss zum AD Sudharz

B 4 Erfurt—-Sondershausen

Zweistreifiger Neubau einer BundesstraBe
- Lange: 41,4 km
KURZPORTRAT

- Die B4 verbindet die Mittelzent-

ren Nordthuringens, Nordhausen
(teilfunktionales Oberzentrum) und
Sondershausen, mit dem Oberzent-
rum Landeshauptstadt Erfurt und der
zentralen Ost-West-Achse A4. Als
Uberregionale Verbindung tbernimmt
die B4 in Mittel- und Nordthuringen
auch Aufgaben im wirtschaftlichen
Austausch zwischen Thuringen und
Regionen in Std-Niedersachsen.
GemaB Dienstleistungsvertrag betreut
die DEGES dieses Projekt bis zum
Planfeststellungsbeschluss.

PLANUNGS- UND BAUSTAND

- Ortsumfahrung Gebesee (einschlieB-

lich Ausbauabschnitte): Gegenwartig
wird der Vorentwurf erarbeitet.

Ortsumfahrung StrauBfurt (einschlieB-
lich Ausbauabschnitte): Das Raum-
ordnungsverfahren ist abgeschlossen.
Die Linienbestimmung durch das
Bundesverkehrsministerium ist erfolgt.

Ortsumfahrung GreuBen (einschlieBlich
Ausbauabschnitte): Der Vorentwurf
wurde dem Land Ende 2016 zur Ge-
nehmigung vorgelegt.
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B 19 Ortsumfahrung
Wasungen

Dreistreifiger Neubau einer Bundesstralle
— Lange: 4,8 km
KURZPORTRAT

—> Die B 19 verlauft in Nord-Std-Richtung

als groBraumig bedeutsame StraBen-
verbindung zwischen den Autobahnen
71/73 und 4. Der Planungsabschnitt
der B 19 ist Bestandteil des Aus- bzw.
Neubaus der B 19 zwischen Meiningen
und Eisenach und dient der Entlastung
der Ortslage von Wasungen. GemaB
Dienstleistungsvertrag betreut die
DEGES dieses Projekt bis zum Plan-
feststellungsbeschluss.

PLANUNGS- UND BAUSTAND

—> Im Zuge der Ortsumfahrung Wasun-

gen wird ein Tunnelbauwerk mit einer
Lange von ca. 1,9 km hergestellt.
Durch Optimierung der Linienfihrung
konnte die urspringliche Tunnellange
aus dem Raumordnungsverfahren um
ca. 210 Meter verkurzt werden. Der
Tunnel wird als einréhriger, zweistrei-
figer Querschnitt mit abschnittsweise
parallel verlaufendem Rettungsstollen
hergestellt.

AUSBLICK

—> Die Entwurfsplanung ist in Bearbei-

tung. Nach deren Erstellung wird der
Gesehenvermerk beim BMVI bean-
tragt.

B 19 Ortsumfahrung Wasungen (Visualisierung)

B90n AS Stadtilm (A71)-
Nahwinden

Zweistreifiger Neubau einer BundesstraBe
- Lange: ca. 13,8 km

—> Investitionsvolumen: ca. 48 Mio. €
KURZPORTRAT

—> Der Neubau der BundesstraBe B90n
zwischen der A71 (AS Stadtilm)
und Nahwinden (L 1048) schafft im
Zusammenhang mit der erfolgten
bestandsnahen Erweiterung der L 1048
zwischen Nahwinden und Rudolstadt
durch das StraBenbauamt Mittelthirin-
gen eine leistungsfahige Verbindung
in Ost-West-Richtung zur Anbindung
des Wirtschaftsraumes Saalfeld/Rudol-
stadt/Bad Blankenburg an die A71 und
an die Landeshauptstadt Erfurt.

- Die Ortsdurchfahrten von Griesheim,
Stadtilm, Marlishausen und Nahwinden
werden vom Durchgangsverkehr ent-
lastet und der Schwerlastverkehrsanteil
reduziert.
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- Die Iimtalbriicke (630 m lichte Weite)
ist die groBte von 13 Bricken im Zuge
der B90On.

PLANUNGS- UND BAUSTAND

—> Finf Ingenieurbauwerke sind bereits
fertiggestellt. Die limtalbriicke sowie
die restlichen sieben Bauwerke sind
im Bau.

—> Der Streckenbau hat im Frihjahr 2016
begonnen.

AUSBLICK

- Im ersten Quartal 2017 erfolgte die
Vergabe der Leistungen zum Bau der
Fahrzeugruckhaltesysteme sowie fur
die Markierung und Beschilderung.

- Die Gesamitfertigstellung ist fur August
2018 vorgesehen.
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B90n limtalbriicke

B 7/B 247 Umfahrung Gotha
einschlieBlich Ortsumfah-
rung Sundhausen bis A4

Einbahniger Neubau einer BundesstraBe

- Lange: 28,5 km

KURZPORTRAT

—> Der Verkehr der B7 (West—Ost) und
B 247 (Nord-Sud) in Richtung A4
fuhrt bislang durch die Innenstadt von

Gotha. Verkehrssicherheit, Reisezeit
und Reisekomfort weisen dadurch

erhebliche Defizite auf. GeméaR Dienst-

leistungsvertrag betreut die DEGES
dieses Projekt bis zum Planfeststel-
lungsbeschluss.

PLANUNGS- UND BAUSTAND

- Die MaBnahme wird in Teilabschnitten
realisiert.

—> Fir die im vordringlichen Bedarf ent-
haltene Ortsumfahrung Tuttleben im
Zuge der B7 ist der Planfeststellungs-
beschluss seit dem 26. September
2016 bestandskraftig. Die DEGES hat

9

den Abschnitt nach Planfeststellung
vereinbarungsgeman an das Land
Ubergeben.

Die Entwurfsplanung fur die Ortsum-
fahrung Gotha-Siebleben soll 2017
fortgesetzt werden.

Fur die Seebergquerung wurde das
Raumordnungsverfahren beendet.
Die Planungen sind damit vorerst
abgeschlossen, da der Abschnitt im
Bundesverkehrswegeplan 2030 nicht
mehr enthalten ist.

Das Raumordnungsverfahren fur

die B 247 ndérdlich von Gotha wurde
abgeschlossen. Damit ist der Dienst-
leistungsvertrag fur diesen Abschnitt
erfullt.
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Landerubergreifende Projekte

A 14 Lickenschluss Magde-
burg-Wittenberge-Schwerin

Die DEGES erbringt Teilstrecken: Vierstreifi-
ger Neubau von 37,1 km in Sachsen-Anhalt
und 31,5 km in Brandenburg

- Investitionsvolumen: ca. 680 Mio. €
KURZPORTRAIT

—> Die A 14 erganzt als raumwirksame
Verbindungsachse das Bundesfern-
straBennetz und beférdert den wirt-
schaftlichen Austausch zwischen den
Wirtschaftszentren Mitteldeutschlands
und Brandenburgs sowie den Seehéa-
fen Rostock und Wismar.

= Im Klassifizierten StraBennetz fungiert
die A 14 zukunftig als groBraumige
StraBenverbindung zwischen den
zentralen Orten Magdeburg, Sten-
dal, Wittenberge, Ludwigslust sowie
Schwerin. DarUber hinaus stellt sie eine
wichtige Verbindung zu den Ost- und
Nordseehafen und Skandinavien, zu
den mitteldeutschen Ballungszent-
ren (Halle, Leipzig) und den sudlich
anschlieBenden Regionen dar.

= Im Rahmen der Revision des auf
Gemeinschaftsebene vereinbarten
Llranseuropaischen Netzes Verkehr”
ist geplant, die A 14 in dieses Netz zu
integrieren. Der Neubau der Autobahn
unterstUtzt bereits heute die Anbin-

s = 1 S T

A14 Elbquerung bei Wittenberge (Visualisierung)

dung von Teilregionen des Programm-
gebiets an die im Leitschema darge-
stellten Autobahnen A2, A24 und A 20.

PLANUNGS- UND BAUSTAND

- Die Abschnitte 1.1 in Sachsen-Anhalt,
3.2b, 4 sowie 5 in Brandenburg werden
von der DEGES geplant und gebaut.
Die Abschnitte 2.2 und 3.1/3.2a werden
von der DEGES nach Abschluss der
Planfeststellung vom Landesbetrieb
Bau Sachsen-Anhalt ibernommen und
gebaut.

—> Die grenziberschreitende Elbquerung
bei Wittenberge wird auf Grundlage
des Ergebnisses eines 2008 durch-
gefuhrten Realisierungswettbewerbes
gebaut. Die DurchfUhrung der Bau-
rechtsverfahren in den beiden Planfest-
stellungsabschnitten 3.1/3.2a und 3.2b
findet in enger Abstimmung zwischen
den Bundeslandern statt.

—> Fir die Ingenieurbauwerke in den
Bundeslandern Sachsen-Anhalt und
Brandenburg wurden jeweils Gestal-
tungswettbewerbe durchgefuhrt.

Abschnitte Sachsen-Anhalt

> Fur den Abschnitt 1.1 AS Dahlenwars-
leben bis AS Wolmirstedt wurde im
Februar 2011 das Planfeststellungsver-
fahren eingeleitet.



DEGES Deutsche Einheit FernstraBenplanungs- und -bau GmbH

A 14 Locknitztalbricke (Visualisierung)

—> Fir den Abschnitt 2.2 AS Osterburg bis
AS Seehausen wurde das Planfeststel-
lungsverfahren im Jahr 2013 von der
LandesstraBenbaubehérde Sachsen-
Anhalt eingeleitet.

—> Fir den Abschnitt 3.1a AS Seehausen
bis Landesgrenze Sachsen-Anhalt/
Brandenburg wurde das Planfest-
stellungsverfahren 2009 durch die
LandesstraBenbaubehorde Sachsen-
Anhalt eingeleitet.

—> Nach Erteilung der Planfeststellungs-
beschlisse Ubernimmt die DEGES
die Abschnitte AS Osterburg bis AS
Seehausen und AS Seehausen bis
Landesgrenze Sachsen-Anhalt/Bran-
denburg zur Baudurchfihrung.

Abschnitte Brandenburg

- Im Land Brandenburg hat die DEGES
seit Juni 2009 die Projektverantwor-
tung fur alle drei Abschnitte zwischen
den Landesgrenzen Sachsen-Anhalt/
Brandenburg und Brandenburg/Meck-
lenburg-Vorpommern einschlieBlich
der Elbebricke Wittenberge.

—> Die Planfeststellungsverfahren fur
den Abschnitte 3.2b Landesgrenze
Sachsen-Anhalt/Brandenburg bis

stdlich AS Wittenberge und den
Abschnitt 4 AS Wittenberge bis sutdlich
AS Karstadt wurden 2009 eingeleitet.

Die Verkehrsfreigabe fur den Abschnitt
5 AS Karstadt bis AS GroB3 Warnow
fand am 21. Dezember 2015 statt.
Dieser Abschnitt wurde vom Européi-
schen Fonds fur regionale Entwicklung
(EFRE) gefordert.

AUSBLICK

—> Fur den Abschnitt 3.2b Landesgrenze

Sachsen-Anhalt/Brandenburg bis sid-
lich AS Wittenberge wird der Planfest-

stellungsbeschluss im ersten Halbjahr
2017 erwartet.

Der Planfeststellungsbeschluss fur
den Abschnitt 1.1 AS Dahlenwarsleben
bis AS Wolmirstedt wird fir Ende 2017
erwartet.

Fur den Abschnitt zwischen AS Wit-
tenberge und AS Karstadt erfolgt
aufgrund naturschutzfachlicher
Zwangspunkte eine Tekturplanung des
RE-Entwurfs, die 2017 abgeschlossen
werden soll. AnschlieBend kann das
Planfeststellungsverfahren fortgesetzt
werden.
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B 7n Altenburg-Frohburg

Neubau von 6,5 km in Sachsen und 3,8 km
in Tharingen

> Investitionsvolumen: ca. 52 Mio. €
KURZPORTRAT

= Im Zusammenhang mit dem Neubau
der A72 Chemnitz—Leipzig ist der
Neubau eines Autobahnzubringers
zwischen der B93 ndrdlich von Alten-
burg (Freistaat Tharingen) und der A72
nordlich Frohburg (Freistaat Sachsen)
als groBraumig bedeutsame StraBen-
verbindung geplant. Mit dem Vorhaben
wird eine effiziente FernstraBenverbin-
dung zwischen dem ostthuringischen
Wirtschaftsraum um Altenburg und der
A 72 geschaffen. AuBerdem férdert der
Zubringer die Entwicklung des Stéadte-
verbundes Zwickau-Leipzig.

PLANUNGS- UND BAUSTAND

— Die Gesehenvermerke des Bundes-
ministeriums fur Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) liegen fur alle
Planungsabschnitte seit Marz bzw.
Juni 2016 vor. Gegenwartig erstellt die
DEGES die Genehmigungsplanung.

= Als Anbindung an die A 72 wird bei
Frohburg eine neue Anschlussstelle
errichtet.

AUSBLICK

- Nach Fertigstellung der Genehmi-
gungsunterlagen soll noch 2017 die
Einleitung der Planfeststellungsver-
fahren bei den zustandigen Planfest-
stellungsbehodrden der Freistaaten
Sachsen und Thuringen beantragt
werden.
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OPP-Projekte

A4 Landesgrenze Hessen/
Thiringen bis AS Gotha
(Thiaringen)

Fertigstellung der sechsstreifigen Erwei-
terung im September 2010; Betrieb und
Erhaltung seit Mai 2008

—> Der rund 45 km lange Abschnitt
der A4 zwischen der Landesgrenze
Hessen/Thuringen und der Anschluss-
stelle Gotha ist das erste fertiggestellte
OPP-Projekt nach dem Ausbau-Modell
in Deutschland.

- 22,5 km der im September 2010 in
Betrieb genommenen Strecke wurden

A4 Abschnitt ,Umfahrung Horselberge'

als komplett neue Trasse zur Umfah-
rung der Hérselberge gebaut. Die alte
Trasse wurde zum Teil zurlickgebaut
und rekultiviert und zum Teil zur Bun-
desstralBe abgestuft.

- Konzessionsstrecke: 44,7 km (davon
22,5 km sechsstreifiger Neubau,
2 km sechsstreifige Erweiterung und
20,2 km sechsstreifige Bestands-
strecke)

—> Vertragsdauer: 30 Jahre
(16.10.2007-15.10.2037)

—> Vergutung: Anschubfinanzierung +
Mautweiterleitung

A9 Landesgrenze Bayern/
Thiringen bis AS Lederhose
(Thiringen)

Fertigstellung der sechsstreifigen Erwei-
terung im November 2014; Betrieb und
Erhaltung seit Mai 2012

—> Vertragsstrecke: 46,5 km (davon 19 km
sechsstreifige Erweiterung und 27,5 km
sechsstreifige Bestandsstrecke)

—> Vertragsdauer und -modell: 20 Jahre
(01.10.2011-30.09.2031), Verfugbar-
keitsmodell

- Vergitung: Abschlagzahlungen Bau +
Verfugbarkeitsentgelt
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A7 Sudlich AD Hamburg-
Nordwest-AD Bordesholm
(Hamburg und Schleswig-
Holstein)

Sechs- bzw. achtstreifige Erweiterung

—> Vertragsstrecke: ca. 65 km (davon ca.
64 km sechsstreifige und ca. 1 km
achtstreifige Erweiterung)

—> Vertragsdauer und -modell: 30 Jahre
(01.09.2014-31.08.2044), Verfugbar-
keitsmodell

—> Vergutung: Abschlagzahlungen Bau +
VerflUgbarkeitsentgelt

KURZPORTRAT

—> Die Aw7 ist eine der wichtigsten
Nord-Sud-Verbindungen innerhalb
Deutschlands und gleichzeitig eine
Hauptachse zwischen den skandinavi-
schen Landern und Mitteleuropa. Um
die Umsetzung zu beschleunigen, wird
die Erweiterung in Form eines OPP-
Projektes mit privaten Finanzierungs-
elementen durchgefuhrt.

A7 Bau des Larmschutztunnels Schnelsen

PLANUNGS- UND BAUSTAND

— Auftragnehmer ist Via Solutions Nord,
ein Konsortium aus den Firmen Hoch-
tief, DIF und Kemna.

- Ende 2014 wurde mit Arbeiten zur pro-
visorischen Verbreiterung in den ersten
Bauabschnitten begonnen.

- Am 1. Mai 2015 Gbernahm die private
Projektgesellschaft Via Solutions Nord
GmbH & Co. KG den Betriebsdienst.

— Die Bauabschnitte 1, 3, 5a und 5b
(beide Richtungsfahrbahnen) in
Schleswig-Holstein mit einer Gesamt-
lange von Uber 30 km wurden bis Marz
2017 fertiggestellt.

—> Der Rohbau der westlichen Rohre des
Tunnels Schnelsen in Hamburg wurde
im Dezember 2016 fertiggestellt.

AUSBLICK

- Die Gesamtfertigstellung ist fir Ende
2018 vorgesehen.
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A10/A 24 AD Pankow-
AS Neuruppin (Brandenburg)

Sechsstreifige Erweiterung der A 10
zwischen den Autobahndreiecken (AD)
Pankow und Havelland sowie grundhatfte
Erneuerung der A 24 zwischen dem AD
Havelland und der Anschlussstelle (AS)
Neuruppin

> Vertragsstrecke: ca. 64,2 km Bau: ca.
58,8 km, davon ca. 29,6 km sechs-
streifige Erweiterung der A10 und
ca. 29,2 km grundhafte Erneuerung
der A24 (ca. 5,4 km sudlich der AS
Kremmen bis 6stlich des AD Havelland
wurden bereits bis 2014 sechsstreifig
erweitert)

—> Vertragsdauer und -modell: 30 Jahre,
Verfligbarkeitsmodell

- Vergutung: Abschlagzahlungen Bau +
Verfugbarkeitsentgelt

KURZPORTRAT

- Als Teil des transeuropaischen Ver-
kehrsnetzes haben die A 10 und die
A24 eine grofraumige, Uberregionale
und grenziberschreitende Verbin-
dungsfunktion zwischen den mit dem
Berliner Ring verbundenen Autobah-
nen A2, A9, A11, A12, A13 und dem
Norden Deutschlands sowie Europas.

—> Die Strecke ist eine bedeutende Ver-
bindung von und zu den Urlaubsorten
der deutschen Ostseegebiete. Darliber
hinaus werden am Kreuz Oranienburg
die A111 und am AD Pankow die A 114
aus dem nordlichen Stadtgebiet Ber-
lins an das Uberregionale Straennetz
angeschlossen.

PLANUNGS- UND BAUSTAND

—> Die A 24 wird vierstreifig erneuert und
erhalt in jede Fahrtrichtung einen
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befahrbaren Seitenstreifen mit einer
Breite von 3,75 m. Der Seitenstreifen
wird in Abh&ngigkeit vom Verkehrsauf-
kommen fur den Verkehr freigegeben.

= Im Juni 2015 erfolgte mit der Verga-
bebekanntmachung der Start des
mehrstufigen Verhandlungsverfahrens
mit vorgeschaltetem Teilnahmewettbe-
werb.

- Die Vergabeunterlagen wurden den
teilnehmenden Bietern im 2. Halbjahr
2016 zur Angebotsbearbeitung Uber-
geben.

AUSBLICK
—> Die Vergabe soll Ende 2017 erfolgen;

im Jahr 2018 konnte dann mit dem Bau
begonnen werden.

A 49 AS Fritzlar bis Dreieck
Ohmtal (Hessen)

Erhalt bzw. vierstreifiger Neubau

> Vertragsstrecke: ca. 61,8 km (davon
ca. 30,8 km vierstreifiger Neubau und
ca. 31 km Bestandsstrecke)

—> Vertragsdauer und -modell: 30 Jahre,
Verfugbarkeitsmodell

—> Vergutung: Abschlagzahlungen Bau +
Verfugbarkeitsentgelt

KURZPORTRAT

- Die A49 soll eine Verbindung zwischen
den Oberzentren Kassel und GieBBen
sicherstellen.

—> Aufder A7 und der A5 werden Kapazi-
tatsengpasse abgebaut und Unfallge-
fahren reduziert.

—> Das nachgeordnete Netz, insbe-
sondere die Ortsdurchfahrten, wird
vom Uberregionalen Verkehr deutlich
entlastet.
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PLANUNGS- UND BAUSTAND

—> Fur den Abschnitt AS Schwalmstadt—
AS Stadtallendorf-Nord (ca.13,3 km)
liegt vollziehbares Baurecht vor.

AUSBLICK

> Fur den Abschnitt AS Stadtallendorf-
Nord-Dreieck Ohmtal (ca. 17,5 km)
wird im Jahr 2017 mit vollziehbarem
Baurecht gerechnet.

—> Bis Ende 2017 sollen interessierte
Marktteilnehmer zur Bestatigung
ihres Interesses einschlieBlich Einrei-
chung aller fur den Eignungsnachweis
erforderlichen Unterlagen aufgefordert
werden.

- Der Abschnitt AS Neuental -
AS Schwalmstadt wird durch Hessen
Mobil bis 2020 konventionell errichtet.
Nach Abstimmung mit dem Hessi-
schen Ministerium fur Wirtschaft, Ener-
gie, Verkehr und Landesentwicklung
werden Planung und Bau der betriebs-
und verkehrstechnischen Ausstattung
des Tunnels Frankenhain konventionell
von der DEGES ausgefuhrt.
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B247/B176/B4 AS Lei-
nefelde-Worbis (A 38)-
AS Erfurt-Gispersleben
(A71) (Tharingen)

Zwei-, drei- und vierstreifiger Neubau bzw.
Erweiterung mehrerer Teilabschnitte des
Streckenzuges B247-B176-B 4

—> Vertragsstrecke: ca. 81 km

—> Vertragsdauer und -modell: 30 Jahre,
Verfugbarkeitsmodell

- Vergltung: Abschlagzahlungen (Bau)
und Verfugbarkeitsentgelt

KURZPORTRAT

—> Der Uberregional wirksame Verkehrs-
zug der B247-B 176-B 4 verbindet
die Wirtschaftsraume Mittelthiringens,
Sudniedersachsens und Nordhessens.
Er stellt dabei das wesentliche Binde-
glied zwischen den Bundesautobah-
nen A4, A71 und A38 dar und sichert
in hohem MaBe die ErschlieBung der
autobahnfernen Mittelzentren Muhlhau-

Form eines OPP-Projektes vorgese-
hen. Neben den Neu- und Ausbau-
maBnahmen beinhaltet das Leistungs-
spekirum auch die Erhaltung auf den
Neubaustrecken Uber einen anvisierten
Zeitraum von 30 Jahren.

PLANUNGS- UND BAUSTAND

9

9

Die Projektstrecke ist in mehrere
Teilabschnitte unterteilt, von denen

vier Abschnitte bereits aus- bzw.

neu gebaut sind (Ortsumgehungen
Leinefelde, Dingelstadt und Bad
Langensalza sowie der Erweiterungs-
abschnitt B 4 zwischen Andisleben und
AS Erfurt-Gispersleben).

Fur die drei Neubauabschnitte

OU Kallmerode, OU Muhlhausen/
Hongeda und OU GroBBengottern/
Schonstedt liegen bestandskraftige
Planfeststellungsbeschltsse vor.

Fur die funf Planungsabschnitte ohne
Baurecht wird zurzeit die Vorplanung
bzw. der RE-Entwurf erstellt.
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Konzessionsvergabe und
Baubegleitung fiir fiunf Tank-
und Rastanlagen an der A71
und A38

KURZPORTRAT

> Tharinger Wald Nord und Sud, A 71:

Beiderseits der A 71 entstand bei Ge-
raberg unweit des Tunnels Alte Burg je
eine Tank- und Rastanlage mit thema-
tischer Pragung zur Thuringer Waldau-
tobahn. In der Tank- und Rastanlage
Tharinger Wald Sud wurde ein Kleinerer
Ausstellungsraum integriert.

Die Er6ffnung erfolgte im Frahsommer
2015.

Eichsfeld Nord und Stid, A 38:

Die beiden Tank- und Rastanlagen
westlich der AS Breitenworbis wurden
im November und Dezember 2016
beidseits der A 38 eroffnet.

Leubinger Furstenhtigel, A71:
Noérdlich der AS Sémmerda soll 6stlich
der A71 eine Tank- und Rastanlage
entstehen, in die das Thema des Furs-

sen und Bad Langensalza. AUSBLICK tengrabes integriert wird. Im 1. Halb-
jahr 2015 fand ein Interdisziplinarer
—> Um die Errichtung einer durchgan- - Die Neubauabschnitte mit vollziehba- Planungswettbewerb (Hochbauarchi-

gigen leistungsfahigen Bundesstra-
Benverbindung zwischen Leinefelde
und der Landeshauptstadt Erfurt zu
beschleunigen, ist die Realisierung in

rem Baurecht sollen zeitnah mittels
weiterentwickelter Funktionsbauver-
trage realisiert werden.

tektur, Landschaftsarchitektur, Kom-
munikationsdesign) seinen Abschluss.
2016 wurde das Konzessionsvergabe-
verfahren unter Berucksichtigung der
Ergebnisse des Planungswettbewerbs
eingeleitet. Es soll 2017 abgeschlossen
werden.

Alle Dienstleistungsauftrage umfassen die
Betreuung des Vergabeverfahrens und der
BaumaBnahme.

A71 Tank- und Rastanlage ,Leubinger Firstenhtgel” (Visualisierung)
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