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Die B 31 neu

Die B31 zahlt zu den am starksten befahrenen BundesstraBBen
im Regierungsbezirk Tubingen. Um den bodenseenahen Raum
zu entlasten, wurde lange eine geeignete Lésung gesucht. 2015
wurde die DEGES, die als Bauherr im Auftrag der 6ffentlichen > Bauherr: Bundesrepublik Deutschland

Hand Infrastrukturprojekte koordiniert, mit der weiteren Planung » Gesamtlange der BaumaBnahme: ca. 7.120 m
und dem Bau des Abschnittes zwischen Immenstaad und Fried-
richshafen/Waggershausen beauftragt.

Daten und Fakten

» Gesamtkosten: ca. 157,4 Mio. Euro
(Stand April 2016, weiterhin gultig)

Die B 31 ist neben den BundesstraBen B 30, B 33 und B 467 die » Querschnitt: vierstreifig (SQ 24; Tunnel: RQ 31t)
wichtigste StraBe in der Region. Sie erflllt heute in erster Linie die » Verkehrsbelastung: 27.000 Kfz/24 h

Funktion eines Verte.i.lers. fur den regionalen, Uberértlichgn unq .ért— » Bauwerke: 13 Briicken, davon eine Grinbriicke
lichen Verkehr am nérdlichen Bodenseeufer. Erst in zweiter Linie (L = 50 m), 1 Grundwasserwanne (L = 97,30 m),
dient sie dem Fernverkehr, der Ziele im Bodenseeraum ansteuert. 1 Tunnel (offene Bauweise, L = 700 m),

Dessen Anteil am Gesamtverkehrsaufkommen betragt im unter- 7 Durchlasse, 4 Regenklar- und Ruckhaltebecken,
suchten Abschnitt rund 6,5 Prozent. Der internationale Fernver- 2 Stutzwande, Larmschutzwalle und -wande

kehr und der Verkehr zwischen den Wirtschaftszentren Basel und » Anschlussstellen: AS Fischbach-West, AS Kluftern,
Munchen hingegen umfahrt den Bodenseeraum weitrdumig: Er AS Schnetzenhausen

verlauft hauptsachlich Gber die Autobahnen A 5 und A 8, obwonhl

die B 31 die sudlichste deutsche West-Ost-Verbindung zwischen

den Nord-Sud-Autobahnen A 81 (Stuttgart — Singen) und der

A 7/A 96 (UIm — Memmingen — Lindau) darstellt. straBe. Im Bereich Waggershausen ist ein 700 Meter langer Tunnel
mit zwei Rdhren vorgesehen.

Bei dem Projekt handelt es sich um den vierstreifigen Neubau der B

B 31 nordlich der Stadt Friedrichshafen am Bodensee zwischen LARMSCHUTZ

dem Ortseingang Immenstaad im Westen und der bereits reali-

sierten B 31 am Knoten ColsmannstraBe. Mit der B 31 neu sollen Mit dem Planfeststellungsbeschluss wurden umfangreiche Festle-
dank veranderter Trassenfuhrung die Ortsteile Fischbach, Spalten-  gungen getroffen, die die Belastungen fur die Anwohner und die
stein und Schnetzenhausen erreicht werden. Umwelt minimieren sollen. Zum Schutz vor L&rm wurde die Trasse
tiefgelegt und in den relevanten Bereichen mit Larmschutzwallen
Der Abschnitt schlieBt im Westen im Bereich Immenstaad/ und -wanden geplant. Eine weitere Verminderung der Larmbelas-
Grenzhof an die bestehende B 31 an und endet im Osten an dem tungen ergibt sich durch die Gestaltung des 6stlichen Strecken-
in Friedrichshafen bereits ausgebauten Knotenpunkt Colsmann- abschnitts als Tunnel.
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Verlauf der Trasse in der nérdlichen Bodenseeregion



NATURSCHUTZ

Die geplante StraBe fuhrt durch Flacheninanspruchnahme,
Baubetrieb, Barrierewirkungen und Immissionsbelastungen zu
unvermeidbaren Beeintrachtigungen von Naturhaushalt, Land-
schaftsbild und Erholungswert der Landschaft. Naturschutzrecht-
lich besteht die Verpflichtung, diese Beeintrachtigungen durch
geeignete MaBnahmen des Naturschutzes und der Landschafts-
pflege zu minimieren bzw. zu kompensieren. Durch die Ortliche
Realisierung von landschaftspflegerischen Vorhaben — z. B. einem
Biotopkomplex in der Fischbacher Senke, der Schaffung von
Biotopverbundachsen entlang von FlieBgewassern und der Er-
richtung einer Grunbrucke — wird sichergestellt, dass die Gesamt-
bilanz von Naturhaushalt und Landschaftsbild gewahrt bleibt.

ARCHAOLOGIE

Im Baufeld wurde im Bereich Fischbach neben diversen
Vorratsgruben und Feuersteinspitzen Eisenschlacke aus der
Alteren vorchristlichen Eisenzeit (Hallstattzeit) gefunden. Es wird
angenommen, dass sich hier ein Verhuttungsplatz von Eisenerz
befand. Weiterhin stieBen die Archaologen auf eine spatkeltische
Viereckschanze des 2./1. Jahrh. v. Chr. Es handelt sich dabei um
ein Hofanwesen, das etwa hektargrof ist und mit Wall und Graben
umgeben wurde.

EINSATZ MODERNER TECHNOLOGIEN

Building Information Modeling (BIM)

Building Information Modeling (BIM) bezeichnet eine koope-
rative Arbeitsmethodik, mit der auf der Grundlage digitaler
Modelle eines Bauwerks die fur seinen Lebenszyklus relevanten

Vorgesehener Bauablauf

» Erlass des Planfeststellungsbeschlusses fur den Bauabschnitt Il B:

» Ubertragung des Projektes vom Land Baden-Wiirttemberg,

vertreten durch das Regierungsprasidium Tubingen, an die DEGES:

» Planungserstellung fur alle Baulose (Bauwerke und Strecke):
» Leitungsumverlegung Stadt Friedrichshafen/Stadtwerke:

» Baufeldberaumung:

» Kampfmittelerkundung und -rAumung:

» Bau vorgezogener Bauwerke:

» Bau weiterer Bauwerke und Tunnel Waggershausen:

» Bau Strecke:

» Streckenausstattung und Restarbeiten:

» Verkehrsfreigabe:

Spritzbetonsicherung beim Bau des Tunnels Waggershausen

November 2014

abgeschlossen

abgeschlossen

abgeschlossen

abgeschlossen

in Ausfuhrung, Abschluss bis Ende 2018
Frahjahr 2017 bis Sommer 2020
Sommer 2017 bis Herbst 2020

Sommer 2019 bis Ende 2020

bis Ende 2020

Ende 2020

Stand: Juli 2018



BW 18, km 1+587 (WW iber B31 und Industriegleis)

BW 21, km 2+418  (Geh-/Radweg lber B31)
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BW 4, km 2+430 (DB AG iiber B31)

BW 5, km 24881 (L328b iber B31) BW 6, km 3+382 (WW iber B31)

BW 8, km 4+693 (7742 Uber B31)

S

BW 26, km 5+600 (WW Goer B31)

BWe 4, 21

BW 18

BWe 19, 20, 27, 30

BW 50 (32)

BW 29, km 1+228 (B31 iber
einen Grabendurchlass)

BW 19, km 2+121 (B31 iiber die
Grundwasserwanne Eichenmhlenweg)

BW 30, km 0+054 bis 0+151
(Grundwasserwanne Eichenmihlenweg)
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Baulos 3

Baulos 4
N Baulos 5
N Baulos 5.1
[ Baulos 6
B Baulos 7

BW 27, km 2+135 (WW iiber die Brunnisach)

N Baulos 8

BW 23, km 3+780 (B31 iber Manzeller Bach)
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BW 9, km 5+041 (31 iber HWW und Mahibach)

Lage und Art der Ingenieurbauwerke an der B 31 neu

Informationen und Daten konsistent erfasst, verwaltet und in einer
transparenten Kommunikation zwischen den Beteiligten ausge-
tauscht oder fur die weitere Bearbeitung Ubergeben werden. Bei
der B 31 wird BIM in einem Pilotprojekt bei der Planung und beim
Bau von vier Ingenieurbauwerken mit unterschiedlichen Pramis-
sen angewendet. Ziel ist es, einen breiten Erfahrungsschatz zu
erhalten, welcher bei zuklnftigen Projekten helfen soll, Planungs-
und Baurisiken wirksam zu minimieren.

PP-Faserbeton

Beim Bau des Tunnels Waggershausen kommt ein spezieller, mit
2 kg/m? Polypropylenfasern angereicherter Beton zur Anwen-
dung. Diese sind 6 mm lang und 0,02 mm dick und bewirken im

Uber die DEGES

Brandfall durch ihre thermische Zersetzung die Ausbildung eines
feinen Geflechts an Kapillarporen, durch welches der im Beton
entstehende Wasserdampf wirksam entweichen kann. So werden
groBflachige Abplatzungen und damit eine Geféahrdung von Ver-
kehrsteilnehmern verhindert.

Vermessung mit Drohnen

Nach einer erfolgreichen Studie zur Anwendung von Vermes-
sungsaufgaben durch Drohneneinsatz im Zuge des Oberboden-
abtrags wird diese Methode nun standardmaBig angewendet. Sie
ermaglicht einen schnellen Uberblick (iber Mengenverteilungen
innerhalb der Baustelle und eine einfache Erfassung komplizierter
Strukturen, wie etwa unregelmaBige Baugruben und Bachverlaufe.

Die DEGES ist eine Projektmanagementgesellschaft fir Verkehrsinfrastrukturprojekte. Ihre Gesellschafter sind der Bund und
zwolf Bundeslander. Im Auftrag des Bundes sowie des Landes Baden-Wurttemberg realisiert die DEGES den Bau der B 31 neu.
Dazu schreibt sie alle Planungsleistungen und Bauauftrdge abschnittsweise offentlich aus und vergibt sie im Anschluss.
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