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Das Hermsdorfer
Kreuz im heutigen
Zustand.
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Thiringen braucht eine
leistungsfahige Ost-West-Achse

Die Bundesautobahn A 4 Eisenach - Gorlitz ist eine
der wichtigsten West-Ost-Achsen sowohl im deut-
schen wie im europdischen FernstraBennetz. Sie
verbindet die mitteldeutschen Zentren mit dem
Rhein-Ruhr-Raum bzw. dem Rhein-Main-Gebiet im
Westen und den polnischen Industriezentren im
Osten. Mit dem Beitritt Polens in die EU im Jahr
2004 wurde die Bedeutung als européische Magi-
strale noch verstarkt.

Aufgrund dieser herausragenden Bedeutung und
angesichts des sprunghaft angestiegenen Verkehrs-
aufkommens nach Offnung der innerdeutschen
Grenzen wurde der verkehrsgerechte Ausbau der
alten Reichsautobahn auf einer Ldnge von rund
387 km - vom Autobahndreieck (AD) Wommen/
Hessen bis zur Bundesgrenze mit Polen bei Gorlitz -
1991 als Projekt Nr. 15 in den Katalog der Verkehrs-
projekte Deutsche Einheit (VDE) aufgenommen.
Planung und Bau von 215 km Aus- und Neubau-
strecke der A 4 wurden der DEGES, Deutsche Einheit
FernstraBenplanungs- und -bau GmbH, Ubertragen.
Bestandteil des VDE Nr. 15 ist auch der Neubau der
A 44 Kassel - Eisenach (64,3 km).

Die MaBnahme beinhaltet die Grunderneuerung,
die vier- bzw. sechsstreifige Erweiterung und

23,6 km Neubau der A 4 mit dem Ziel, die Ost-
West-Magistrale an den aktuellen Bedarf und an
die kiinftige Verkehrsentwicklung anzupassen. Bau-
liche Mangel der Autobahn aus den 30er Jahren
werden behoben, bestehende Umweltbeeintrachti-
gungen verringert (Ldrmschutz, Entwésserung) und
das Unfallrisiko gemindert (Standstreifen, Gradien-
tenausgleich, verkehrsgerechte Ausbildung der An-
schluBstellen). SchlieBlich fiihrt die MaBnahme zu
einer splirbaren Entlastung des nachgeordneten
StraBennetzes und der Ortsdurchfahrten.

Hohes Verkehrsaufkommen
und viele Unfalle

Ein Blick in die Verkehrsstatistik macht deutlich, wie
wichtig der Ausbau der A 4 zu einer leistungsfahi-
gen FernstraBe ist. Bereits Mitte der 90er Jahre
wurden in den Abschnitten dstlich des Hermsdorfer
Kreuzes zwischen 30.000 und 60.000 Fahrzeuge pro
Tag gezéhlt. Fir das Jahr 2015 wird etwa eine Ver-
doppelung dieser Verkehrsmengen prognostiziert.
Fiir solche Belastungen war die Reichsautobahn aus
den 30er Jahren des vorigen Jahrhunderts (ohne
Standstreifen, extreme Steigungen, geringe Sicher-
heit im AnschluBstellenbereich) nicht ausgelegt.
Entsprechend negativ fallt die Unfallbilanz aus. Al-
lein im Jahr 1993 wurden beispielsweise auf dem
Streckenabschnitt zwischen dem AK Hermsdorf und
der Landesgrenze TH/SN 644 Unfalle mit 241 Ver-
letzten und 11 Toten gezahlt. Statistisch gesehen
waren das rund 22 Unfélle pro Kilometer!

Sonderprojekt
Hermsdorfer Kreuz

Im Schnittpunkt der Bundesautobahnen A 4 und
A9 liegt das AK Hermsdorf. Unmittelbar nach der
Wende wurde dieses Autobahnkreuz den zu erwar-
tenden Verkehrsverhdltnissen angepaft und ent-
sprechend umgebaut.

Im Rahmen der Entwurfsplanung flr beide Auto-
bahnen im Zustindigkeitsbereich des Autobahnam-
tes Thiiringen bzw. der DEGES stellte sich heraus,
daB der urspriinglich vierstreifig konzipierte und
realisierte Knotenpunkt dem verkehrsgerechten
Ausbau eines sechsstreifigen Autobahnkreuzes nicht
mehr angepalBt werden kann. Deshalb wurde die
Festlegung getroffen, zunéchst die an das Kreuz an-
schlieBenden Autobahnabschnitte in alle vier Rich-
tungen sechsstreifig zu erweitern und anschlieBend
das Kreuz entsprechend sechsstreifig umzubauen.
Nach Ubergabe der Vorplanungsunterlagen des
Hermsdorfer Kreuzes (2,9 km) an die DEGES im Jahr
2000 wurde mit der Entwurfsplanung begonnen
und in umfangreichen Abstimmungsgesprachen so
weit vorbereitet, dal3 eine gezielte Entwurfsbearbei-
tung mit Einleitung des Planfeststellungsverfahrens
fur diese aufwendige BaumaBnahme in den Jahren
2005/06 erfolgen kann.

Ziel der Planungen ist die Gestaltung eines lei-
stungsféhigen Autobahnknotens, der das prognosti-
zierte hohe Verkehrsaufkommen auch in Zukunft si-
cher und stérungsfrei aufnehmen kann. Um das zu
erreichen, erhalt die Fahrtrichtung Erfurt-Berlin
eine sog. halbdirekte Fiihrung.



® Uberwiegend volle einseitige Verbreiterung

Der Ausbau der A 4 zu einer leistungsfa-

higen FernstraBe orientiert sich durch-

gédngig an der vorhandenen Trasse, die

mit einem Querschnitt von nur 24 m

Kronenbreite (vierstreifig ohne Stand-

streifen) ausgelegt war. Nach der Erwei-

terung betrdgt der Regelquerschnitt
35,5m (sechs Fahrstreifen plus Stand-
streifen).

Der Ausbau geschieht unter Abwégung

aller planungsrelevanten Einfliisse -

teils auf der Nord-, teils auf der Stidseite

- Uberwiegend nach der Methode der

vollen einseitigen Verbreiterung.

Bei dieser Methode wird zunéchst neben

der bestehenden Autobahn eine neue

Richtungsfahrbahn gebaut. Nach Fertig-

stellung wird der Verkehr komplett tGber

diese neue Fahrbahn gefiihrt. Die alte

Fahrbahn wird jetzt erneuert bzw. am

duBeren Rand um 6 m zurlickgesetzt.

Das Ausbruchmaterial wird recycelt und

als Baustoff wiederverwendet. Die B6-

schung bleibt weitestgehend erhalten,
der Rickbaustreifen steht fiir Bepflan-
zungen und ggf. fir LarmschutzmalB-

nahmen zur Verfligung.

Weitere Vorteile dieser Methode:

- Nur zwei Bauphasen, weil keine pro-
visorische Fahrbahn erforderlich ist.
Dies spart Zeit und Kosten.

- Wahrend der gesamten Bauzeit kann
der VerkehrsfluB vierstreifig aufrecht-
erhalten werden.

- Der Neubau der Briickenbauwerke er-
folgt ohne Vollsperrung.

- Das Abbruchmaterial der alten Auto-
bahnbefestigung wird aufbereitet
und als Zuschlagsstoff flir den Neu-
bau wiederverwendet. Eine separate
Deponierung entféllt.

(1) Vierstreifiger Verkehr auf der alten
Trasse; daneben wird die neue Rich-
tungsfahrbahn gebaut.

(@) Umleitung des Verkehrs auf die neue
Trasse, Riickbau der alten.

(3) Bau der neuen Richtungsfahrbahn auf
der alten Trasse.

Die sechsstreifige Autobahn kurz vor der
Verkehrsfreigabe.
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Neues Uberfiih-
rungsbauwerk

im Bereich der
AS Ronneburg
entsprechend
dem Gestaltungs-
konzept.

Wechsel der
Verbreiterungsseite

Die Wahl der Verbreiterungsseite wird in erster Linie
bedingt von den Ergebnissen der Umweltvertrag-
lichkeitsuntersuchung (UVU), der Lage bebauter Be-
reiche sowie von technischen, wirtschaftlichen und
verkehrlichen Gesichtspunkten. In Siedlungsndhe
wird vor allem darauf geachtet, daB3 die Ausbau-
maBnahmen auf der der jeweiligen Ortschaft abge-
wandten Seite erfolgen.

Aufgrund der o. g. Kriterien ergeben sich auf der ca.
38km langen Strecke zwischen dem AK Hermsdorf
und der Landesgrenze TH/SN Zwangspunkte, die ei-
nen zweifachen Wechsel der Verbreiterungsseite er-
forderlich machen. Der liberwiegende Anteil in die-
sem Streckenabschnitt der A 4 wird nach Stiden
verbreitert.

Gestaltungskonzept
fiir Ingenieurbauwerke

Von Anfang an war es den Planern ein Anliegen,
die Ingenieurbauwerke so zu gestalten, daf sie
neben dem Bezug zu ihrer Funktion im Zuge der
sechsstreifig auszubauenden Autobahn auch das
fur Ostthiringen typische Landschaftsbild wider-
spiegeln.

Es wurde daher ein einheitliches formales Konzept
entwickelt, das (mit gewissen Abwandlungen) so-
wohl bei den ibergeordneten Bauwerken der GroB-
briicken als auch bei den in diesem Abschnitt relativ
wenig vorkommenden Uberfiihrungsbauwerken zur
Anwendung kam und kommt.

Durch die Aufnahme einzelner bestehender Baufor-
men in das Gestaltungskonzept konnte die Konti-
nuitdt der Briickengestaltung in diesem Streckenab-
schnitt neben der formalen Auspragung der neuen

Bauwerkskonstruktionen und der Materialverwen-
dung fir Tragwerke und Verkleidungen deutlich ge-
macht und sichtbare Beziige zu den historischen In-
genieurbauwerken hergestellt werden.

Uberbauten:

Gerade und abgeschrdgte Formen bestimmen die
Gestaltung der Uberbauten. Vollplatten, Plattenbal-
ken- und Hohlkastenkonstruktionen werden in
gleicher Art und Weise formal ausgebildet.

Pfeiler:

Die Briickenpfeiler haben eine achteckige, sich nach
oben verjlingende Form, die sich oben am Stiitzen-
kopf in Briickenquerrichtung kapitellférmig er-
weitert.

Widerlager:

Fur bedeutende Bauwerke ist eine Verkleidung der
Fliigel und Teilbereiche der Widerlagerwdnde mit
ortsliblichen Natursteinen, gelbem Sandstein oder
Porphyr mit bossierter Oberfldchenstruktur und mit
regelmdBigem Schichtenmauerwerk mit unter-
schiedlichen Schichtenh&hen vorgesehen.

Rahmen:

Untergeordnete Bauwerke fiir Weg-, Graben- oder
Bachdurchldsse erhalten eine strenge Rechteckform
mit seitlich und oben nach innen schrdg unter

45 Grad abgeknickten Ecken. Die Widerlagerwénde
erhalten eine Brettstruktur oder werden in gespitz-
ter Form fldchenméBig durch die Anordnung von
Nutungen aufgeteilt.

Lirmschutzwinde:

Dem Charakter der umgebenden Landschaft ent-
sprechend ist der obere WandabschluB3 in weich
flieBenden Kurven angelegt, die aus den konkaven
Formen beim Materialwechsel an den Briicken
(transparente Aus-
flihrung) in konvexe
Formen tbergehen
und so auch formal
einen spannungsvol-
len Gegensatz erge-
ben. Die Wandfla-
chen der Land-
schaftsseite werden
farblich strukturiert.
Auf der Autobahnsei-
te erhalten die Vor-
satzkonstruktionen
verschiedene Struk-
turfldchen, die inein-
ander ubergehen.



1. Abschnitt (17 km): T

AK Hermsdorf bis Gera-Langenberg

Der vorliegende Abschnitt schlieBt unmittelbar am

Autobahnkreuz Hermsdorf an und bildet die Weiter- Daten-&Faktenzoden
fihrung der A 4 in Richtung Osten. Er beinhaltet Yerkehrseinheiten 55115512 ——
zwei Verkehrseinheiten (VKE), wobei das 8,7 km lan- — —

ge westliche Teilstlick seit September 2002, der an- = -

schlieBende ca. 8,3 km lange Abschnitt bereits seit Anschtuf=

November 2000 sechsstreifig unter Verkehr sind. stellen: —Hermsdor-0st{L1070)

Die Fertigstellung dieses Abschnitts hat bereits eine = Riidersdorf (K32}

spiirbare Verbesserung der Verkehrssituation im —Gera=tangenberg(B2/B7)
GroBraum Gera bewirkt. ——— S
Zunéchst fuhrt die Trasse durch das wenig bis ma- Batwerke: 16 AUtobahnbriicken,

Big bewegte Geldnde des ,Thiringer Holzlandes" darunterdie

mit durchschnittlichen Steigungen von 0,1 bis =Thieschitzer Tatbriicke {270-m)
2,09% (max. 3,6 %), so daB hier kein aufwendiger —Talbriicke tiber die WeiBe
Gradientenausgleich erforderlich war. Am 6stlichen Elster{154-m)

Ende des Abschnitts hingegen fallt das Geldande 3-Hberfithrungsbauwerke

vom Thieschitzer Berg steil zum Tal der WeiB3en S— S -

Elster ab. Auf einer Strecke von knapp 2 km ist ein
geldndemaBiger Héhenunterschied von rund 120 m
zu Uberwinden.
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Die neue AS Rii-
dersdorf in der
Computersimula-
tion. Die roten
Kreuze markieren
die alte Rampe,
die zuriickgebaut
wurde.

4,5% zu erreichen, wie es die geltenden Richtlinien
vorsehen, wire ein wesentliches Anheben der Gra-
diente im Elstertal bzw. eine wesentliche Absenkung
der Gradiente im Bereich der Bergkuppe erforder-
lich gewesen. Beide MaBnahmen hétten jedoch zu
einer héheren Fldcheninanspruchnahme, zu erheb-
lichen Eingriffen in Natur und Landschaft und
schlieBlich zu héheren Baukosten gefiihrt.
Andererseits sollen Ldngsneigungen aus Griinden
der Verkehrssicherheit, der Betriebskosteneinspa-
rung, der Emissionsminderung und der Qualitédt des
Verkehrsablaufs méglichst niedrig gehalten werden.
Ein Kompromi muBte gefunden werden und der
sah so aus: die Gradiente im Bereich der Kuppe des
Thieschitzer Berges wurde um ca. 6 m abgesenkt,
am Bergful3 wurde sie um ca. 2 m angehoben. Da-
mit war es moglich, eine Langsneigung von max.
5,259 auf eine sehr kurze Strecke zu beschranken.

AS Hermsdorf-Ost

Die AnschluBstelle, die das nachgeordnete StraBen-
netz Uber die LandesstraBe L 1070 mit der A 4 ver-
knupft, wurde vorzeitig flr die sechsstreifige Erwei-
terung der Autobahn ausgebaut und war bereits
1995 fertiggestellt. Der vorzeitige Bau einer funk-
tionstlichtigen AnschluBstelle war fiir die Erschlie-
Bung der Gewerbegebiete und damit fir die wirt-
schaftliche Entwicklung der Stadt Hermsdorf
auBerordentlich wichtig.

AnschluBstelle Riidersdorf

Die vorhandene AnschluBstelle wurde als ,halbes
Kleeblatt" ausgebaut. Durch eine KreisstraBe erfolgt
nach Stiden die Anbindung an die LandesstraBe

L 1070 Gber Pérsdorf/Toppeln. Nordlich der A 4 ist
uber Rudersdorf der AnschluB in Richtung Krafts-

dorf (L 1070) bzw. Stiibnitz/Hartmannsdorf/Bad
Kostritz (L 2323) gegeben.

AS Gera-Langenberg

An der AnschluBstelle (bisher Gera-Nord), die eben-
falls als ,halbes Kleeblatt" ausgebaut wurde, schlie-
Ben die in diesem Bereich zusammengelegten
BundesstraBen B 2 (Gera-Zeitz) und B 7 (Gera-Ei-
senberg) an die Autobahn an. Die B 2/B 7 ist mit zur
Zeit ca. 37.000 Kfz/24 h der am stdrksten belastete
Zubringer zur Stadt Gera. Der notwendige Ausbau
des Zubringers im AnschluBstellenbereich wird in
Zustdndigkeit der Stadt Gera realisiert.

Neue PWC-Anlage
mit Autobahn-Kapelle

Entsprechend den Vorschriften fiir die Anlage von
unbewirtschafteten Rastanlagen an Bundesauto-
bahnen (Regelabstand ca. 20 km) war in dem
Streckenabschnitt zwischen dem Hermsdorfer Kreuz
und Gera eine beidseitige PWC-Anlage unbedingt
erforderlich. AbstandsgemaB hétte diese Anlage im
Tal der WeiBen Elster gebaut werden missen, was
jedoch aufgrund der Topographie und der Bebau-
ungsverhéltnisse dort nicht moglich war. Auch eine
Verschiebung des Standortes in den Bereich der
Thieschitzer Berge kam aus Kostengriinden sowie
aus Griinden der Fldcheninanspruchnahme nicht in
Betracht. Aus eben diesen Griinden muB-
ten die beiden vorhandenen Parkpldtze
am Thieschitzer Berg im Zuge der sechs-
streifigen Erweiterung der A 4 auch ent-
fallen.

Nach Variantenuntersuchungen fiir die
optimierte Lage und unter Abwédgung al-
ler relevanten Kriterien wurde der geeig-
nete Standort flir eine neue PWC-Anlage
schlieBlich in der VKE 5511 im Bereich des
Tummelsbergs gefunden. Der Entwurf der
PWC-Anlage ist genehmigt, das Planfest-
stellungsverfahren eingeleitet.

Im Rahmen der Entwurfsplanung enstan-
den Kontakte zur Kirchenverwaltung
Gera, die vor hat, eine Autobahnkapelle
zu bauen. Nach umfangreichen Abstim-
mungsgesprachen mit dem Vorhabens-
trager wurde der Standort fiir die Auto-
bahnkapelle auf dem Geldande der PWC-Anlage
Timmelsberg vereinbart.

Die PWC-Anlage auf beiden Seiten der Autobahn
mit einer Ldnge von jeweils ca. 550 m bietet ausrei-
chend Parkraum fiir Pkw, Lkw und Busse, Behinder-
tenstellpldtze werden ausgewiesen.



@ Thieschitzer Talbriicke (270 m)

Das Bauwerk unterfiihrt die Lan-
desstralBe L 2023, einen Weg und
den Erlbach. Zunachst wurden
Pfeiler und Uberbau fiir die stidli-
che neue Briickenhilfte erstellt,
wéhrend der Verkehr auf dem vor-
handenen Bauwerk geflihrt wur-
de. Nach Umleitung des Verkehrs
auf die neue Stid-Briicke konnte
die alte Briicke abgebrochen und
die nordliche Briickenhélfte neu
gebaut werden. Die Uberbauten
wurden als Spannbeton-Hohlka-
sten ausgeflhrt.

Gegenuber dem Altbestand wurde
auf Grund der umfangreichen Umweltvertrdglich-
keitsuntersuchungen (Kaltluftaustausch, Barriere-
wirkungen) das Bauwerk um 45 m aufgeweitet.

Die Umsetzung des mit dem BMVBW und dem Frei-
staat Thiiringen beschlossenen Gestaltungskonzep-
tes flir die Ingenieurbauwerke im Abschnitt der A 4

vom Hermsdorfer Kreuz bis zur Lgr. TH/SN (s. S. 4) ist

hier deutlich zu erkennen.

Besonders kritisch waren die hier vorgefundenen
Ergebnisse der Baugrunduntersuchungen. Aufgrund
des vorgefundenen Erdfallgebiets (sich durch Was-
serzutritt verdndernde Hohlrdume). So waren fiir
die neuen Pfeiler Pfahlgriindungen von bis zu 60 m
Tiefe erforderlich. In Fortsetzung des westlichen
Wiederlagers wurde die Autobahnbdschung durch
eine ca. 180 m lange Stutzwand abgefangen und
umfangreiche LarmschutzmaBnahmen durchge-
fuhrt.

@ Briicke WeiBe Elster (154 m)

Unmittelbar neben der Thieschitzer Talbriicke mul3-
te die WeiBe Elster mit einem Dreifeldbauwerk und

einer Lange von 150 m tberbrickt werden. Zur Aus-

flihrung kam hier ein zweiteiliger zweistegiger ge-
vouteter Spannbetonplattenbal-
kenquerschnitt.

Die Widerlager und Pfeiler des
Bauwerkes sind strémungstech-
nisch an den FluBlauf der Wei-
Ben Elster angepaBt, Ufer- und
Béschungsbefestigungen im
Bauwerksbereich wurden nach
den Vorgaben der Umweltbe-
hérden ausgefiihrt.

Wie bei der Thieschitzer Tal-
briicke wurde auch hier das Ge-
staltungskonzept umgesetzt.

Das fertiggestellte
Bauwerk (links)
und wihrend der
Bauphase (unten).
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Das Uberfiih-
rungsbauwerk in
der kiinftigen

AS Gera (Compu-
tersimulation).

2. Abschnitt (5 km):

AS Gera-Langenberg bis AS Gera-Leumnitz

Der Umstand, daB die sechsstreifige Erweiterung
der A4 in diesem Abschnitt einhergehen sollte mit
umfassenden BaumaBnahmen im nachgeordneten
StraBennetz, um die Anbindung Geras an die Auto-
bahn zu optimieren und gleichzeitig die Innenstadt
vom Durchgangsverkehr zu entlasten, stellte die
Planer vor besondere Herausforderungen.

Das Planfeststellungsverfahren fiir den Ausbau der
A4 auf ca. 5 km Lange wurde bereits im Mérz 1998
eingeleitet. Parallel dazu liefen die Planungen des
StraBenbauamtes Ostthiiringen zum Neubau der
.Osttangente” und der ,Nordanbindung" mit dem
Ziel, die LandesstraBBe L 1079 mit der A 4 zu ver-
kntipfen.

Bei den Vorentwurfsplanungen wurde schnell deut-
lich, daB3 eine Anbindung der L 1079 n an die bis da-
hin geplante AS Gera-Bieblach aus 6kologischen
und verkehrstechnischen Griinden sehr unglnstig
war und eine neue Kreuzungsstelle gefunden wer-
den muBte. Fazit: In Abstimmung zwischen den zu-
standigen Behdrden von Bund und Land sowie der
DEGES wurde das Planfeststellungsverfahren fiir die
A 4 ausgesetzt, um spater ein gemeinsames Plan-
feststellungs-Anderungsverfahren fiir das gesamte
Projekt einzuleiten.

Anderungsverfahren ergibt
neue Lage der AS Gera

Alle drei EinzelmaBnahmen wurden im Anderungs-
verfahren in einer geschlossenen Planfassung inte-
griert.

Fir die A4 wurden alle Planunterlagen Uberarbeitet,

die betroffen waren vom Wegfall der bisherigen

AS Gera-Bieblach und der Neueinordnung dieser

AnschluBstelle als Kleeblatt" am Kreuzungspunkt

mit der neuen Trasse der L 1079 n.

Weitere Anderungen sind u. a.:

- der Wegfall von drei Briickenbauwerken sowie
der Bau eines neuen Uberfiihrungsbauwerks iber
die A4 im Zuge der neuen AnschluBstelle

- Riickbau der L 1079 von der L 2328 bis zum Ab-

zweig der kommunalen StraBe nach Ropsen,
- Uberarbeitung des Entwdsserungssystems im Be-
reich der AS Gera-Bieblach.

Ubereinstimmend mit dem Ergebnis der Umweltver-
traglichkeitsprifung ist fur diesen Abschnitt der A 4
eine stdliche Verbreiterung auf gesamter Linge
vorgesehen.
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® Osttangente Gera (L 1079 n)

Das raumordnerische und stidtebauliche Entwick-
lungsziel im GroBraum Gera im Zusammenhang mit
dem sechsstreifigen Ausbau der A 4 ist die deutlich
bessere Anbindung der Industriestandorte im Nor-
den und Osten der Stadt. Dies wird erreicht durch
den Bau der neuen AS Gera bzw. tber die Verkniip-
fung der Autobahn mit der B 2 im Norden und der
B 7 im Sliden sowie mit verschiedenen Landesstra-
Ben. Mit dem Ausbau einer auBerhalb des engen
Elstertales gelegenen Nord-Std-Trasse konnen
Uberdrtliche, regionale und innerstadtische Ver-
kehrsstréme gebiindelt und die im Tal der WeiBen
Elster gelegene Westtangente mit ihrer Zentrums-
nahe entlastet werden.

Mit der Fertigstellung der Stidost-Tangente von der
B 92 bis zur B 7 ist ein erster Teil der dstlichen
Innenstadtumgehung Geras bereits in Betrieb;
deutliche Entlastungswirkungen sind seitdem ein-
getreten.

Die Osttangente ist nunmehr die logische und kon-
sequente Weiterflihrung in nérdlicher Richtung bis
zur Verknlpfung mit der A4 an der neuen AS Gera.
Welche hohe verkehrliche Bedeutung diese StraB3e
haben wird, verdeutlicht eine Verkehrsuntersuchung
vom November 2001. Der zufolge wird fiir die Ost-
tangente Gera im Jahr 2015 eine Belegung zwi-
schen 20.000 und 30.000 Kfz/24 h prognostiziert.

Entsprechend dieser wichtigen Verbindungsfunktion
und der zu erwartenden hohen Verkehrsbelastung
wird die L 1079 n mit einem 2bahnigen Querschnitt
und einer Kronenbreite von 20 m gebaut. Die
Hauptstrecke ist 2,65 km lang, dazu kommen An-
schliisse, Knotenpunkte und querende StraBen. Die
geplante Osttangente verlduft ausschlieBlich auBer-
halb bebauter Gebiete und besitzt eine reine Verbin-
dungsfunktion. Innerhalb des Planungsbereiches
wird die L 1079 n mit der LandesstraBe L 2328 plan-
frei verkniipft.

Talbriicke Laasener Grund

In der Streckencharakteristik flihrt die Autobahn im
beschriebenen Abschnitt durch ,welliges” Geldnde
zwischen dem siidlich angrenzenden Stadtgebiet
von Gera und dem nérdlich gelegenen Brahmetal.
Der Laasener Grund im nordéstlichen Teil der Stadt
Gera wird durch eine ca. 260 m lange Talbriicke

(6 Felder) in einer max. Hohe von 29 m Gberspannt.

Der Uberbau der Talbriicke Laasener Grund wird je
Richtungsfahrbahn mit einem einstegigen Spann-
betonplattenbalkenquerschnitt ausgebildet, der in
allen flinf Pfeilerachsen mit Betongelenken gelagert

wird. Die Herstellung erfolgt mittels Traggerist. Je
Pfeilerachse wird unter jedem Uberbau ein massiver
Achteckpfeiler angeordnet, der sich nach oben ste-
tig verjlingt.

Hier entsteht ein Bauwerk, das sich unauffallig in
die zu (iberbriickende Topographie einbringen wird.
Gleichzeitig werden die Eingiffe in die Natur so ge-
ring wie mdglich gehalten. Die unter Naturschutz
stehende Eiche im Talgrund wird ebenso geschiitzt
wie die Bepflanzung entlang des Bieblacher Baches.
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® Nordanbindung Gera

Der geplante Neubau der BundesstraBe B 2 bildet in
diesem Bereich den LickenschluB im Zuge der Orts-
umfahrung Gera zwischen der A4 und der Uberre-
gionalen Verbindung in Richtung Zeitz. Die Nordan-
bindung beginnt an der neuen AS Gera und endet
an der bestehenden B 2. Sie wird auf einer Lange
von 5,7 km mit einem einbahnigen Querschnitt
(RQ10,5) geplant.

Brahmetalbriicke

Nordlich der AS Gera entsteht eine weitere groBe
Talbriicke mit einer lichten Weite von ca. 343 m Uber
9 Felder. In einer max. Héhe von 19 m wird damit die
Brahme-Aue ohne Beeintrdchtigung tberquert.

Die unmittelbar an das Brahmetal angrenzenden
Flachen beheimaten eine in Thiiringen nahezu ein-
malige vielféltige Tier- und Pflanzenwelt und sind
damit ein Natur- und Lebensraum mit sehr hohem
faunistischem Wert.

Um den Talgrund weitestgehend in seinem Urzu-
stand zu belassen, erfolgt die Uberbauherstellung
mittels Vorschubriistung, so daB Leergeriststellun-
gen im Talgrund entfallen kénnen.

Im Ergebnis der verschiedenen Untersuchungen
konnte ein ausgewogener Uberbauquerschnitt
(zweistegiger Spannbetonplattenbalken) hinsicht-
lich der Schlankheit, der Stegspreizung, der Krag-
armldngen, der Voutung und der Stiitzenstellung
gefunden werden.

Im Bereich der Brahme erhélt das Bauwerk einen
zusitzlichen Uberflugschutz fiir Fledermause, der
die Tiere in sicherer Hohe Uiber das Bauwerk fliegen
146t

Aufgrund der engen Wechselwirkung zwischen
.Nordanbindung", ,Osttangente” und der AS Gera
(neu) war bei der Bearbeitung des Vorentwurfes
eine umfassende Abstimmung zu trassierungstech-
nischen und anderen Aspekten (z. B. der Wirt-
schaftswegefiihrung, Entwésserung) er-
forderlich. Deshalb hat der Freistaat Thii-
ringen der DEGES, die in diesem Bereich
flr den sechsstreifigen Ausbau der A 4

>

Die kiinftige
Brahmetalbriicke
in der Computer-

simulation.

Der bachbegleitende Erlen-Eschenbach-Wald an
den Brahmeufern ist Lebensraum und Flugschneise
seltener Fledermauspopulationen, das Brahmetal ist
Lebensraum mehrerer vom Aussterben bedrohter
Tierarten wie Eremiten, seltene Schmetterlings- und
Laubfroscharten. Das Baufeld wird entsprechend
eingeschrankt.

Durch die konstruktive Zusammenarbeit zwischen
den Briickenplanern und den zustdndigen Umwelt-
behdrden konnte hier ein Bauwerk entworfen wer-
den, das einerseits die Forderungen nach einem
modernen, wirtschaftlichen und ansprechenden
Bauwerk erflllt, andererseits aber auch alle Forde-
rungen des Umweltschutzes in allen Bauphasen be-
rlicksichtigt.

zustdndig ist, auch die Planung, Bauvorbereitung
und -durchflihrung der beiden ,Sonstigen Lander-
projekte" Uibertragen.

Durch den gemeinsamen Bau von Autobahn, Ost-
tangente und Nordanbindung kann - z. B. wegen
der Mdglichkeit eines Erdmassenausgleichs zwi-
schen den Teilvorhaben - eine sehr wirtschaftliche
Lésung mit rasch einsetzender Verkehrswirksamkeit
im GroBraum Gera geschaffen werden.

Als Pilotprojekt fuir eine ,Beschéftigungsschaffende
InfrastrukturmaBnahme" (BSI) wird der Bau von
Osttangente und Nordanbindung durch die Bundes-
anstalt fur Arbeit in Gera gefordert.



3. Abschnitt (16,7 km):

AS Gera-Leumnitz-Landesgrenze TH/SN
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Der 3. Abschnitt beinhaltet das 7,8 km lange Teil-
stiick bis zur AS Ronneburg, das seit Sommer 2004
sechsstreifig flir den Verkehr freigegeben wurde
(VKE 5514), sowie das 8,9 km lange Teilstiick bis zur
Landesgrenze Thiiringen/Sachsen, fiir das bis Ende
2005 der PlanfeststellungsbeschluB erwartet wird
(VKE 5515). Mit der Fertigstellung dieser letzten
knapp 9 km wird dann die Liicke geschlossen zu den
anschlieBenden Abschnitten in Sachsen, die bereits
unter Verkehr sind.

AS Gera-Leumnitz

Dieser Verkniipfungspunkt, der bereits in den Jahren
1995/96 ausgebaut wurde, verbindet im Stiden die
ostlichen Stadtteile von Gera sowie den Flughafen
Gera-Leumnitz mit der A 4. Im Norden wird das
neue Gewerbegebiet bei KorbuBen lber die K113
angeschlossen.

AS Ronneburg

Uber diesen Verkniipfungspunkt mit der B 7, der be-
deutendsten AnschluBstelle in diesem Abschnitt,
wird das Industriezentrum Ronneburg optimal an
die A4 angebunden. Im Nahbereich befinden sich
ein Autohof und ein Gewerbegebiet mit groBen Lo-
gistik- und Speditionsfirmen.

Zogkwitz Y AS Ronneburg

ESAcusEﬁ

19€L ™

&
X@ A
Q‘o Lehndorf

Tank u. Rast-Anlage|
Altenburger Land

- Q - - -
=Hllil."'.ﬂll‘lil"l-llil_

verkenrsemneimten sol4/oo91 o |

[anae- 167 km
Lange: 16/ km
A N [2 . =) =) nm-n », Q
U Gera-Leu B
—Ronneburg{B7)
Calen Al 1 1901
JCTTTToTT T {E1TI90T1)
7 DA g
ANtagen: —Artenourger tand
= WeErke 1 A ane rITClker
darunter die Talb e
Sprottetal{180/184 m]
o Oer it GSoOatrwerke
utz: =—ca. -500 utzwitte
2—600-m Wall-/Wang
Kombination
3+—420-m m hy .:-
—menrere 1.000 VEerw =
nen he a2 a
gen aus Ub 3
RAAanlka P An aYaWaYaYaWveN
DUU U VWCU.. d. UU.UUU

Flachenbedarf:—ca 60 -ha frasse undAntagen——

a. 83 ha Ausgleicn

Jesamikostenca. 9 10

11



12

Das Bestands-
bauwerk der
Sprottetalbriicke
in seiner histori-
schen Gestaltung.

@ T+R Altenburger Land

Um eine llickenlose Versorgung der Verkehrsteilneh-
mer und ihrer Fahrzeuge zu gewéahrleisten, missen
an Autobahnen in angemessenen Abstinden (ca.
50-60 km) Tank- und Rastanlagen (TRA) gebaut
werden. An der A 4 betrdgt die Entfernung zwi-
schen den Rastanlagen ,Teufelstal” und ,Auerswal-
de/Chemnitz" rund 90 km. Deshalb ist die Anlage ei-
ner neuen TRA im &stlichsten Abschnitt der A4 in
Thiiringen erforderlich.

In einer bereits 1992 durchgeflihrten Voruntersu-
chung wurde der Standort auf dem Mihlberg, stid-
westlich der Gemeinde WeiBbach, als der geeignet-
ste ermittelt.

Bei dem Neubau der T+R Altenburger Land handelt
es sich um eine beidseitige Kompaktanlage mit bis
zu 120 Sitzplatzen im Gastronomiebereich, 70 Stell-
platzen fur Pkw, 45 fiir Lkw, 7 flr Busse und 2 Be-
hindertenparkplatze. Zusétzlich wird eine Stellflache
fiir GroBraum- bzw. Schwertransporter angeboten.
Nach Fertigstellung dieser Anlage betrdgt der Ab-
stand zu den benachbarten TRA in westliche Rich-
tung ca. 38 km, in Richtung Osten ca. 52 km.

AS Schmdlin

Diese AnschluBstelle im Kreuzungsbereich der A 4
mit der LandesstraBe L 1361 (Foto oben) wurde be-
reits im Jahr 1993 so ausgebaut, daB im Zuge der
sechsstreifigen Erweiterung der Autobahn nur noch
geringfligige Anpassungen der Ein- und Ausfahr-
rampen erforderlich sind. Dieses war die allererste
BaumaBnahme an der A 4 in Thiiringen, die in Ver-
antwortung der DEGES realisiert wurde.

® Sprottetalbriicke - interessante Kombination aus Alt und Neu

Das bestehende Bauwerk (180 m) wird aus denk-
malpflegerischen Griinden erhalten. Als besonders
schiitzenswert gilt die Stahlkonstruktion. In Abstim-
mung mit der Denkmalschutzbehdrde wurde fest-
gelegt, daB die Fahrbahntafeln erneuert werden,
wobei die Stahlhaupttrdger erhalten bleiben. Auch
die Stutzen des Bestandsbauwerkes (in jeder Stiit-
zenachse zwei massive natursteinverkleidete Recht-
eckquerschnitte) werden vollstandig erhalten. Das

s

historische Bauwerk bildet spater die nordliche
Briickenhdlfte fur die Richtungsfahrbahn Erfurt.

Als Kontrast dazu wird fiir die Richtungsfahrbahn
Dresden/Gorlitz im Abstand von ca. 5 m eine moder-
ne zweistegige Plattenbalkenkonstruktion gegen-
Ubergestellt. Hier kann der zukiinftige Betrachter
dann die Bauweisen der 30er Jahre des 20. Jh. und
der heutigen Zeit im unmittelbaren Nebeneinander
erleben. Die Einzelstlitzen der
neuen Briicke werden in der La-
gerachse unter jedem Platten-
balken an die Flucht der Stiitzen
des Bestandsbauwerkes ange-
paBt. Der Stlitzenquerschnitt
besteht aus einem Achteck, das
sich nach oben verjlingt.

Ziel der Planung war es, zwei
Bauwerke mit ihren unter-
schiedlichen Bauweisen, Bau-
zeiten und Geschichte zu einer
Symbiose zu vereinen, die sich
harmonisch in das Sprottetal
einfugt.



Bei Planung und Realisierung der Verkehrsprojekte
Deutsche Einheit - StralBe wird den Belangen der
Umwelt grundsatzlich ein auBerordentlich hoher
Stellenwert beigemessen. Fiir unvermeidbare Ein-
griffe in Natur und Landschaft, die durch Bau, An-
lage und Betrieb einer Autobahn entstehen, werden
umfassende Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen er-
arbeitet. Art und Lage der MaBnahmen richten sich
nach den Funktionsverlusten, die durch den Eingriff
bedingt sind, und nach dem Entwicklungsbedarf des
umgebenden Raumes. Es wird also darauf geachtet,
daB die MaBnahmen in rdumlichem und funktiona-
lem Zusammenhang zu vorhandenen bzw. beein-
trachtigten Bestandteilen von Natur und Land-
schaft stehen. Dies geschieht in enger Abstimmung
mit den zustandigen Naturschutzbehdrden.

Landschaftspflegerischer
Begleitplan

Parallel mit der eigentlichen StraBenplanung wird
ein Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP) erar-
beitet. Die durch die Autobahn hervorgerufenen
unvermeidlichen Beeintrdchtigungen werden als
Konflikte erfaBt und nach ihrer Schwere bewertet.
Entsprechend werden MaBnahmen entwickelt, die
zur Verminderung von Eingriffen bzw. als Ausgleich
oder Ersatz zu realisieren sind. Die MaBnahmen des
LBP sind Bestandteil des Planfeststellungsverfah-
rens und -beschlusses.

Fir die sechsstreifige Erweiterung des ca. 38 km
langen Streckenabschnitts der A 4 in Thiringen zwi-
schen dem AK Hermsdorf und der Lgr. TH/SN wer-
den Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen auf einer
Flache von insgesamt rund 250 ha erforderlich.

Diese MaBnahmen beinhalten:

® Anlage von extensivem Griinland mit Geholz-
gruppen und Streuobstwiesen

® Anlage von Biotopverbundstrukturen als Feldge-
hélzhecken

e Waldumbau in Bergbaufolgelandschaft (Tagebau)

® Biotopentwicklung auf rlickgebauter Bergbau-
halde

e Muldenmoorentwicklung durch Verndssung und
Schaffung von Staubereichen

¢ Naturnahe FlieBgewdssergestaltung durch Besei-
tigung von untypischem Bewuchs und Anlage
einer standorttypischen Uferrandbepflanzung

e Entrohrung von Bachldufen mit gleichzeitiger
Renaturierung

e Teichentschlammung/naturnahe Ufergestaltung.

GroB3 angelegte MaBnahmen zur
Verbesserung der Umweltsituation

Drei MaBnahmen zur Verbesserung des Leistungs-
haushaltes fiir Natur und Landschaft sind besonders
hervorzuheben:

Moorrenaturierung
im ,,P6llwitzer Wald"

Zur Realisierung eines MaBnahmenkomplexes im
Flora-Fauna-Habitat-(FFH-) Vorschlagsgebiet 150
.Pollwitzer Wald" auf bundeseigenen Liegenschaf-
ten gehdren u. a. die Umsetzung der Muldenmoor-
renaturierung auf einer Fldche von ca. 20 ha. Damit
konnten bereits erste positive Entwicklungen beim
Erhalt und der Neubildung von Mooren erreicht
werden (Foto unten).

Weiterer Bestandteil dieser MaBnahme sind die
Anlage von Himmelsteichen (Foto unten) auf dem
ehemaligen SchieBplatz sowie der Erhalt von Offen-
landbiotopen durch PflegemaBnahmen. Hinzu
kommt das Anlegen naturnaher Uferzonen mittels
Initialpflanzungen am Mortel-, Mestre- und Trie-
besbach.
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@ Erweiterung von Geholzbestidnden im ,Teichwiesengrund”

Die Erweiterung bzw. die Neuanlage von Geholzbe-
stdnden um 6,8 ha im geschiitzten Landschaftsbe-
standteil (GLB) bzw. 1,5 ha im unmittelbaren Um-
feld des geplanten GLB ,Muhlsdorfer Teichwiesen-
grund"” (rot gestrichelte Umgrenzung in der unteren
Abbildung) dient der Verbesserung der Biotopaus-
stattung. Hierzu wurden folgende wesentliche
MaBnahmeninhalte entwickelt:

A Erweiterung vorhandener Streuobstbestinde durch
Neuanpflanzungen.

Schaffung von Waldsdumen und erginzenden Auf-
forstungen (Foto links).




® Ehemalige Bergbauhalde Gessen wird zum Biotop

e Auf dem Geldnde der ehemaligen Bergbauhalde in Gessen
im Landkreis Greiz (hellbraune Umgrenzung), das durch
die Wismut GmbH berdumt wurde, sind auf ca. 28 ha
landschaftstypische Biotopstrukturen zu entwickeln.

Entsprechend der vorhandenen Topographie
und Bodenverhiltnisse sind folgende
MaBnahmeninhalte vorgesehen:

® Herstellung eines Stillgewéssers mit
angrenzenden Feuchtbereichen,

® Schaffung eines naturna-
hen Laufs des Gessenba-
ches mit angrenzenden
Feuchtbiotopen und
Auwald,

® Anpflanzung randlicher
Baumhecken zur Abgren-
zung der MaBnahmenfliche
gegeniiber den Nachbarfla-
chen und -nutzungen,

® Anlegen von strukturreichen
Biotopkomplexen innerhalb der durch
Baumhecken umschlossenen MaBnahmen-

flache bestehend aus Magerrasen, Sukzessionen,
Gebuschgruppen, Wald und Trockenstandorten fiir den
Erhalt der blaufliigeligen Odland- und Sandschrecke.

@ Grunderwerb: Verhandlungen mit mehr als 1.100 Vertragspartnern

Fir vier Abschnitte der A 4 zwischen dem Auto-
bahnkreuz Hermsdorf und der Landesgrenze
TH/SN ist der Grunderwerb bereits abgeschlossen.
Fir den Streckenabschnitt der Verkehrseinheiten
5514/5515 wird der Grunderwerb derzeit durch-
gefiihrt.

Fir die plan- und termingerechte Baudurchftih-
rung sowohl fir die Strecke als auch fir die Aus-
gleichs- und ErsatzmaBnahmen ist Vorausset-
zung, daB die bendtigten Flichen rechtzeitig zur
Verfligung stehen.

Zum Erwerb von 415 ha Flache fiir den 31,2 km
langen Ausbauabschnitt muBten bzw. missen mit
insgesamt 1.126 betroffenen Eigentiimern und

45 Pdchtern und Pachtbetrieben Verhandlungen
zum AbschluB von Bauerlaubnissen, Kaufvertra-
gen, Dienstbarkeitsvertragen und Entschadi-
gungsvereinbarungen gefiihrt werden. Dabei
geht es um ca. 1.925 einzelne Flurstiicke.

Trotz dieser hohen Anzahl von Vertragsverhand-
lungen lief der Grunderwerb fiir die vorliegenden
Abschnitte ausgesprochen reibungslos. Lediglich
in drei Fallen war eine vorzeitige Besitzeinwei-
sung erforderlich.

Fir die bereits ausgebauten und wieder unter
Verkehr befindlichen Streckenabschnitte wird
derzeit die SchluBvermessung durchgefthrt.

15
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Um das Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 15
moglichst zeitnah fertigstellen zu kénnen, wurde
die MaBnahme in unterschiedliche Zustidndigkeits-
bereiche aufgeteilt. Von der 167 km langen Ausbau-
strecke der A4 im Freistaat Thiiringen werden ca.
93 km von den StraBenbaubehdrden des Landes
realisiert. Die sechsstreifige Erweiterung von ca.

74 km liegt in der Zustdndigkeit der DEGES, Deut-
sche Einheit FernstraBenplanungs- und -bau GmbH
sowie als ,Sonstige Landerprojekte” die ,Nordanbin-
dung” und die ,Osttangente” Gera mit einer Ge-
samtlédnge von 8,4 km.

Der Streckenabschnitt der A 4 im Freistaat Thirin-
gen ostlich des AK Hermsdorf bis zur Landesgrenze
Thiringen/Sachsen ist ca. 38 km lang. Davon sind
knapp 25 km sechsstreifig unter Verkehr, auf 5 km
beginnen im Méarz 2005 die Bauarbeiten. Ziel ist es,
diesen Abschnitt zusammen mit den o. g. ,Sonsti-
gen Ldnderprojekten” rechtzeitig zum Beginn der
Bundesgartenschau (BUGA) 2007 im Raum Gera-
Ronneburg fertigzustellen. Fiir das letzte Teilstlick
lauft das Planfeststellungsverfahren, mit dem Be-
schluB wird Mitte 2005 gerechnet.

VBT HESPRILNTE DEUTSENE ST

Nachhaltige Verbesserung der
Verkehrsinfrastruktur in Thiiringen

Zwischen dem AK Hermsdorf und der Lgr. TH/SN ist
das nachgeordnete StraBennetz Uber sieben An-
schluBstellen mit der A 4 verknlpft. Damit ist eine
optimale Anbindung des Ballungsraumes Gera, aber
auch der tbrigen Stddte und Gemeinden und insbe-
sondere der Industrie- und Gewerbestandorte im
Nahbereich gegeben.

Insgesamt bewirkt der Ausbau der A 4:

- eine nachhaltige Verbesserung der Verkehrsinfra-
struktur in Ostthiringen,

- eine Verbesserung der Verkehrsbeziehungen zwi-
schen Ostthiiringen und der Landeshauptstadt
Erfurt sowie

- eine Starkung der Wirtschaftskraft in der Region.

Wenn die Strecke zwischen der AS Ronneburg und
der Lgr. TH/SN komplett fertig ist und alle Abschnit-
te der Bundesautobahnen A4 und A9 im Bereich
des Hermsdorfer Kreuzes sechsstreifig ausgebaut
sind, wird als krénender AbschluB3 der Verkntip-
fungspunkt selbst zu einem sechsstreifigen Auto-
bahnkreuz umgebaut.
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