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. ARM - WIRKUNG VON MASSNAHMEN

| ARMSCHUTZWANDE - TROGLAGE - OFFENPORIGER ASPHALT

Ausbreitung des Larms vermeiden - Aktiver Larmschutz

,Aktive Schallschutzmallnahmen® sind Mallnahmen an den
Verkehrswegen selbst sowie auf dem Ausbreitungsweg von der
Larmquelle zum Empfanger (in Gutachten meist als Immissionsort
|O bezeichnet). Zu diesen Mallnahmen zahlen:

ohne Larmschutz

« eine den Larm (etwa durch moglichst groBe Abstand des
Verkehrsweges von der schutzbedurftigen Bebauung)
berucksichtigende Planung

100 m 150 m 200 m 250 m

4 Meter Larmschutzwand

« larmmindernde Strallendeckschichten
(Minderungspotenzial: bis zu -5 dB(A))

« Larmschutzwande und -walle (Minderungspotenzial: bis zu
-15 dB(A) in Abhangigkeit von Lange und Hohe der Wand
oder des Walls sowie von der Lage des Immissionsortes)

100 m 150 m 200 m 250 m

« Einschnitts- und Troglagen (Minderungspotenzial: bis zu
-10 dB(A) in Abhangigkeit von Lange und Tiefe des Trogs
sowie des Absorptionsverhaltens der Trogwande)

o6 Meter Larmschutzwand

« Teil- und Vollabdeckungen (Tunnel)

Durch die Kombination der vorstehenden MalRnahmen konnen
Minderungswirkungen von deutlich mehr als -20 dB(A) erzielt
werden.
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Troglage (5 Meter)

Drei Beispiele fur eine Abschirmung des Larms durch Schall-
schutzwande in zweil verschiedenen Hohen sowie bei einer Trog-
lage im Vergleich zu einer Variante ohne Larmschutz zeigt die
Abbildung auf der rechten Seite. Zum Vergleich ist auch eine
Variante mit offenporigem Asphalt berucksichtigt worden.

50 m 100 m 150 m 200 m

Berechnet wurde ein Schnitt senkrecht zur Stralle in einer Ent-
fernung von bis zu 400 Metern. Die Pegel sind in einer Schritt-
weite von 5 dB dargestellt. Eine Minderung an der Quelle um 5 dB
wurde somit einen Unterschied von einer Farbstufe bedeuten, wie
es in der untersten Abbildung gezeigt wird.

Offenporiger Asphalt (-5 dB)
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Larmmindernde Fahrbahnoberflachen

Die Gerauschemissionen des Strallenverkehrs werden bereits bei
niedrigen Geschwindigkeiten (bei Pkw etwa ab 30 km/h) durch
das Reifen-Fahrbahn-Gerausch dominiert. Daher bietet es sich an,
bei der Larmminderung an der Quelle anzusetzen. Dies kann fahr-
zeugseitig durch larmoptimierte Reifen oder fahrbahnseitig durch
den Einbau larmmindernder Fahrbahndeckschichten geschehen.
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Asphaltbeton

Eine Art des Fahrbahnbelags sind offenporige Asphalte (OPA). 85 {
Diese zeichnen sich durch einen sehr hohen Anteil an miteinander “
verbundenen Hohlraumen aus, die den Durchgang von Wasser und :

Luft ermoglichen. Solche offenporigen Asphalte werden in der
Regelauf hochbelasteten StraBen mit zulassigen Hochstgeschwin- 80 ) | o 1 !

digkeiten von mehr als 60 km/h eingesetzt. Die Larmminderung
von offenporigen Asphalten wird uber die gesamte Lebensdauer
mit bis zu -5 dB(A) angesetzt. Im Neuzustand ergeben sich sogar -

Pegelminderungen von bis zu 10 dB(A), in einigen Fallen auch mehr. ' .,
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Die Abbildung zeigt die Tonaufnahme in direkter Nahe von 75 S
zwei Strallenoberflachen an derselben Autobahn mit gleichem
Verkehrsaufkommen. Der offenporige Asphalt wurde vor einem
Jahr erneuert.
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