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» Auf Wand 2 erhalten Sie
einen Uberblick Uiber die
technischen Details des
Umbaus und der neuen

Anschlussstelle.

» Auf Wand 3 geben wir
lhnen Auskunft zur
geplanten HOherlegung
der Autobahn A 115 Im
Bereich der neuen
Anschlussstelle.

» Auf Wand 4 erfahren Sie
mehr zum Aufbau der
Autobahn A 115.

» Auf Wand 5 zeigen wir
lhnen eine Visualisierung
der neuen Anschlussstelle
Messedamm.

» Auf Wand 6 haben Sie die
Moglichkeit, uns weitere
Hinweise und Anregungen
ZU geben.

messsm Bestand Autobahnen
A 115 und A 100

ssmememem Umbau Autobahnen A 115
und A 100 (Planung)

Umbau StadtstraBen/
ZufahrtsstraBen (Planung)

Alle Angaben an dieser Themeninsel
Stand Februar 2020.
Anderungen und Irrtiimer vorbehalten.
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Stltzwand parallel zu Stiitzwand parallel zu Stltzwand parallel zu Stlitzwand parallel zu Stlitzwand Siid parallel zu Stiitzwand Nord parallel zu Stitzwand AVUS-Rastplatz - Stiitzwand Ost, AVUS- Stitzwand West, AVUS- Stiitzwand Rampe MD/L - DD, Stiitzwand Rampe MD/L - DD, Stiitzwand im Zuge Stitzwand im Zuge Stlitzwand im Zuge Stiitzwand im Zuge Stiitzwand zw. Rampe DD - Stitzwand im Zuge
Rampe MES S/W , Rampe MES N/W, siidl. Bahn, Rampe MES S/O, Rampe MES N/O, sudl. Bahn, Bahn, AS Messedamm Bahn, AS Messedamm Bahn Rastplatz Rastplatz Ost West HalenseestraRe West N/W Halenseestrafle West N/O Halenseestrafle West S/W Halenseestrafle West S/O MD/L und HalenseestralRe Ost HalenseestralRe Ost zur Bahn
AS Messedamm AS Messedamm AS Messedamm AS Messedamm 2
Bau-km 0+434 bis 0+599 Bau-km 0+639 bis 0+718 Bau-km 0+422 bis 0+604 Bau-km 0+645 bis 0+736 Bau-km X+XXX - X+XXX Bau-km X+XXX - X+XXX Bau-km 0+210 bis 0+509 Bau-km 0+697 bis 0+901 Bau-km 0+316 (Achse 14) Bau-km 0+855 (Achse 12) bis Bau-km 0+826 (Achse 12) bis Bau-km 0+279 bis 0+318 Bau-km 0+287 bis 0+326 Bau-km 0+322 bis 0+387 Bau-km 0+341 bis 0+378 Bau-km 0+204 bis 0+240 Bau-km 0+286 bis 0+301 - =
L = 165m L = 78m L = 180m L = 90m L = 48m L = 48m (Achse 167) L = 205m bis 0+040 (Achse 9) 0+900 (Achse 12) 0+916 (Achse 12) L = 40m L = 38m / L = 57m L = 36m L = 36m L = 17m 100 0.50
H = iM.3,15m H = iM. 452m H = iM.3,16m H = iM.4,15m H = iM.2,00m H = iM.2,00m L =8m H = iM.460m L = 280m L = 49m L = 8m H = iM.2,80m H = iM.3,00m H = iM.290m H = iM.220m H = iM.420m H = iM.420m [ [ 3.00 [ 47 [ '
H = iM.2,10m H = iM.3,10m H = iM.230m H = iM.3,25m 4300 | 300 | 475 |
|| O 0 0 0 70 0 0 0 7 A [ I N R T . 0 [ L I 1225
V1STW21 V1STW22 V1STW23 V1STW24 VILSWO1 VILSWO02 VILSWO3 VILSWO04 VILSWO05 V1LSWO06 ~ VILSWO7 VILSWO8
Stltzwand West im Zuge Stiitzwand Ost im Zuge Stutzwand Ost im Zuge Stutzwand West im Zuge Iétargglzchutzwand Larmschutzwand Larmschutzwand Larmschutzwand Larmschutzwand Larmschutzwand auf I;;g;:a::z)g::kim&ﬁcke Larmschutzwand E8-E8 (Ausfahrt Parkhaus ICC)
A100 RF Nord A100 RF Nord Zufahrt Rampe MES N/W, Zufahrt Rampe MES N/W, Bau-km 0-100 (Achse 1) - auf Stutzwand/Briicke Strecke Strecke auf Stiitzwand/Briicke Stiitzwand/Briicke Strecke Bau-km 0+489 (Achse 11) - Strecke ol E
N N Bau-km 0+439 - 0+755 Bau-km 0+380 (Achse 4) - Bau-km 0+058 - 0+393 Bau-km 0+687 - 0+877 Bau-km 0+163 - 0+468 m Bau-km 0+000 - 0+415 2|4
AVUS-Rastplatz AVUS-Rastplatz 0+162 (Achse 7) 0+890 (Achse 2) 4+ 5Z &
L = 760m L = 315m 0+182 (Achse 7) L = 345m L = 190m L = 295m L = 470m L = 415m 5|2
Bau-km 0+660 bis 0+890 Bau-km 0+660 bis 0+825 Bau-km 0+072 bis 0+187 Bau-km 0+419 bis 0+532 _ H = 450-7,00m L= 40m H = 450m H = 200-300m H = 450m _ H = 450m |
. H = 450-7,00m F ; : _ J : F ; . F ; H = 450-7,00m ;
L = 230m L = 165m L = 115m L = 115m iiber Gradiente liber Gradiente H = 41.50 m liber Gradiente {iber Gradiente {iber Gradiente iiber Gradiente liber Gradiente
H = iM.650m H = iM.400m H = iM.3,20m H = iM.3,22m uber Gradiente 1,50| 3,00 | 3,00 |1,50
— I I Il ’ \ e S

Legende Wie wird die neue Anschlussstelle Messedamm baulich ausgestaltet?

BEE oo, hewss JEERTT Die Grundform der neuen Anschlussstelle Messedamm ist eine Raute mit parallel zur Autobahn
M R " - TP .
S — verlaufenden Rampen. In der derzeitigen Vorzugsvariante wird fur die Anschlussstelle eine

Wohnbauflache, W3
(GFZ bis 0.8)

Unterfuhrung des Messedammes als Autobahnzubringer unter die A 115 vorgesehen.

Gemischte Bauflache, M1

F—- — Briicke mit Widerlager

LSW Stltzwand

—— —— Baufeldgrenze Gemischte Bauflache, M2

- Der Messedamm wird verlangert und lauft in einem geschwungenen Bogen senkrecht auf
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Gewasser

Wald

die A 115. Die Zufahrt erfolgt Uber Rampen aus der Tieflage auf die Autobahn.

Gemeindebedarfsflachen

il

Gemeinbedarfsflachen/ mit hohem Griinanteil

]
1

Nutzungsbeschrankungen zum Schutz der Umwelt

Landschaftliche Pragung von Wohnbauten

%

FUr die Umsetzung dieser Variante muss die Autobahn A 115 im Bereich der Anschlussstelle
angehoben werden. Die Verkehrsstrome flr den durchgehenden Verkehr im Zuge von Jaffestral3e
und Messedamm werden durch eine UnterfUhrung unter der Kreuzung entlanggefuhrt.

Der Messedamm an sich bleibt gelandegleich. EichkampstralBe, Jaffestral3e und Cordesstralle

werden in Einschnittslage angebunden. Das bedeutet, dass der verlangerte Messedamm
Autobahnzubringer) tiefer als das vorhandene Gelande liegen wird.



Themenwerkstatt der DEGES zum Umbau des

Autobahndreiecks Funkturm

Themenschwerpunkt: Neue Anschlussstelle

» Wie wirkt sich die Anhebung der Autobahn A 115
auf das Umfeld aus?

Hier sehen Sie einen Hohenplan mit eingezeichneter Eichkampstrafle.

0+000 Beginn der Baustrecke

Anschluss an Bestand |
Erhohte LSWO01 e

PR -3 S %
TR

41,00 m 0. NHN

&

Gradientenhohe

Gelandehohe

Station Gradiente

0+000 0+100 0+200 0+300 0+400 0+500

Um wie viele Meter wird die Autobahn A 115 angehoben?

Die Anhebung der Autobahn A 115 betragt voraussichtlich im hochsten Punkt ungefahr vier Meter bezogen auf
das Gelande. Da die Autobahn etwas von der Siedlung abgertckt werden soll, ist der Gelandebezug nicht
die bestehende Autobahn, sondern das Ostlich gelegene Gelande. Zur Gestaltung der Ansicht von der Eichkamp-
siedlung kann die Larmschutzwand voraussichtlich im oberen Drittel transparent ausgebildet werden. Nach
etwa 300 Metern Richtung Sudwest sollte die Autobahn nach dem aktuellen Planungsstand wieder in Lage
e oo der bestehenden A 115 sein. Dies durfte ab Larchenweg und spatestens ab Hohe Maikaferpfad der Fall sein.

| l Die Anhebung der Autobahn ist aufgrund der technischen Zwangspunkte (insbesondere der vorhandenen
Bahnlinien) erforderlich.

Einschnitt

Welche Alternativen zur Anhebung wurden gepruft?

FuUr die Anschlussstelle Messedamm wurde eine Vielzahl von Varianten untersucht, darunter eine Variante, in der der
Messedamm als Brlcke Uber die Autobahn A 115 verlangert wurde. Dafur wlrde nicht die Autobahn erhoht werden,
sondern es wurden die Rampen der Anschlussstelle auf die gleiche Hohenlage gebracht. Diese Variante wurde
gegenuber der Vorzugsvariante als stadtebaulich nachteiliger gewertet. Die Bewohnerinnen und Bewohnern der
Siedlung Eichkamp lehnten eine ,,Variante Brlcke* ebenfalls ab.



Themenwerkstatt der DEGES zum Umbau des

Autobahndreiecks Funkturm

Themenschwerpunkt: Neue Anschlussstelle

P Wie sieht der Aufbau der Autobahn A 115 aus?

Hier sehen Sie Querschnitte zum Aufbau
a) der A 115 im Bereich der Rampen und

Regelquerschnitt 2

Bundesautobahn A 115 | )
- - Ausbildung der Regelbdschung
im Bereich der Rampen

Bdschungshéhe h h=22,0m h<20m
—_ ' ~ >
o
’ ’ Damm
Larmschutzwand
gemal LSW Planung
Einschnitt
/ 29.50
6 1.92 14.75 14.75 -
/| ~ Regelbdschung 1:15 b=3,0m
L 112, 2.00 10.50 |, 3.50 L 3.25 L 3.25 1,0.50 |, 1.75 1.75 1,0.50 |, 3.25 L 3.25 L 3.50 10.50 |, 2.00 2.05 L
— /| 1 Standstreifen 1 1 Fahrstreifen 1 Fahrstreifen 1 Fahrstreifen 1 1 Mittelstreifen Mittelstreifen ] c 1 Fahrstreifen 1 Fahrstreifen 1 Fahrstreifen 1 1 Standstreifen /| C B Allgem. Bschungsmalie 1:n b=2n
> P 025 i 5,050 050, § C 1=
L ’ 8 ® g 8 ] Tangentenlange T 30m 15h
/ I3 2 3 g der Ausrundung ’ ’
3 5 5 S
g*+* g g o %
= ’ g g
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/
% ‘ 2 ‘
<
[S]
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Aufhaltestufe: H4b _ . ! Betonbordstein DIN EN 1340 —
Wirkungsbereich: W2 [ 10cm Kiesschicht 16/32 gem. DIN 483 HB 15x30 FRS
| U.r.] krautviies PP-Folie Betonfundament C 25/30 Aufhaltestufe: H4b
/ 0.25 | [ Fullboden Wirkungsbereich: W2
H Betonschutzwand U Betonschutzwand ‘ 0.50
— Betonbordstein DIN EN 1340 o o H—t Gelander
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| N {1 T T ~ T 10 10.0 cm Asphalttragschicht — // %
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| | S 030 I _ % s/ N 7S ~ 3 ~ —_—
|7. | 77 ~N || | : /{\\ \\ / - \\\ ~__ % [ ‘
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- " R R
RW-Kanal DN300 Belastungsklasse BKk32 F2 Boden Belastungsklasse Bk32 5 225 ’ A TEEEy
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- 10 cm Asphaltbinderschicht otgehweg in Anlehnung Notgehweg in Anlehnung -~ 10 cm Asphaltbinderschicht 12 Kabelschutzrohre (4x3) Auffiillung StraRendamm aus grobkdrnigen Bden
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|| || f HE || f
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Themenwerkstatt der DEGES zum Umbau des

Autobahndreiecks Funkturm

Themenschwerpunkt: Neue Anschlussstelle

P Hier sehen Sie die neue Anschlussstelle
aus der Vogelperspektive.

Durch die Gestaltung der neuen Anschlussstelle Messedamm in der derzeitigen Vorzugsvariante ergeben sich auch schalltechnische Vortelle.
In der derzeitigen Vorzugsvariante wird flr die Anschlussstelle eine UnterfUhrung des Messedamms als Autobahnzubringer unter der A 115
vorgesehen. Die Anbindung der Eichkampstral3e erfolgt ebenfalls in Tieflage und geschwungen. Durch die Fuhrung beider Zubringer unterhalb
der Autobahn in Kombination mit den vorgesehen Larmschutzwanden wird die Larmbelastung im Umfeld der Anschlussstelle deutlich reduziert.
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Autobahndreiecks Funkturm

Themenschwerpunkt: Technische Ausbildung

p Bitte notieren Sie lhre Hinweise und Anregungen!



