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GRUSSWORT

Liebe Leserinnen und Leser,

das Fundament von Arbeit, Wachstum und Wohlstand fur
eine moderne Gesellschaft sind Infrastruktur und Mobilitat.
Ohne Mobilitat keine Prosperitat — das ist ein 6konomisches
Grundprinzip.

Der von der Bundesregierung gestartete Investitionshochlauf
mit mehr Haushaltsmitteln, mehr Nutzerfinanzierung und
mehr privatem Kapital hat die groBte Modernisierungsoffen-
sive flr unsere Infrastruktur bewirkt. Eine Schllsselstellung
nehmen dabei unsere rund 39.500 Brucken an Bundes-
fernstralen ein. Sie sind die zentralen Bindeglieder unserer
Verkehrswege, machen Mobilitatsstrome schneller, sicherer
und effizienter. Aber sie sind auch die neuralgischen Punkte.
Jede Einschrankung durch mangelnde Leistungsfahigkeit der
Bauwerke bremst uns und die Wirtschaft aus. Deshalb haben
der Erhalt und die Modernisierung von Brucken bei unseren
Investitionen oberste Prioritat.

Dies gilt auch fur die mittlerweile in die Jahre gekommene
Rudolf-Wissell-Bricke im Zuge der A 100, einer der meistbe-
fahrenen Autobahnen Deutschlands. Infolge des gestiegenen
Verkehrsautkommens muss das Bauwerk heute ein Mehr-
faches dessen leisten, was seinerzeit vorstellbar war. Die
Reserven sind aufgebraucht, aber Verstarkungen sind weder
technisch machbar noch wirtschaftlich darstellbar. Deshalb
muss das bestehende Bauwerk durch ein leistungsfahiges
Bauwerk ersetzt werden.

Die Randbedingungen kénnten komplizierter kaum sein, um
die fast 1.000 Meter lange und damit langste Einzelbrtcke in
Berlin unter Aufrechterhaltung des kompletten Verkehrs wéh-
rend der Bauzeit in ein enges Baufeld einzupassen. Wegen
der Vielschichtigkeit und Komplexitat der Aufgabe wurde von
der DEGES ein Planungswettbewerb ausgelobt, um die beste
Losung fur eine Brucke zu finden, die moglichst schnell und
mit wenigen Verkehrsbeeintrachtigungen wahrend der

Bauphase errichtet werden kann und trotzdem alle aktuellen
technischen Anforderungen erfullt.

Insgesamt sechs interessante Entwurfsvorschlage renom-
mierter nationaler und auch internationaler Planungsgemein-
schaften von Ingenieur- und Architekturblros wurden ein-
gereicht. Eine mit namhaften Ingenieuren sowie Vertretern
des Bundes und des Landes Berlin besetzte Wettbewerbs-
jury hatte es wegen der durchweg hochwertigen Wettbe-
werbsbeitrage nicht leicht, kam aber schlieBlich zu einem
einstimmigen Votum. Der Siegerentwurf des Planungsburos
Leonhardt, Andra und Partner Uberzeugt durch Konsequenz
in der Nutzung von Synergien zur Straffung der Bauzeiten.
Unter der Thematik ,Alt hilft Neu und Neu hilft Alt* wurde ein
Konzept entwickelt, bei dem das Bestandsbauwerk als Bau-
behelf fur die Errichtung des Neubaus genutzt wird, wahrend
fur den Ruckbau des alten Bauwerks Teile der neuen Konst-
ruktion Hilfestellung bieten.

Lassen Sie sich beim Lesen der Broschure zum Planungs-
wettbewerb in die Ideenwelt der Planer entfuhren und erfah-
ren Sie, wie mit gestalterischen und technischen Raffinessen
ein neues Meisterwerk der Ingenieurbaukunst die Verkehrs-
qualitat im Herzen Berlins verbessern wird.

Ich winsche lhnen eine spannende und interessante Lekture.

Aot

Andreas Scheuer, MdB,
Bundesminister fur Verkehr und digitale Infrastruktur



WETTBEWERB

Aufgabenstellung, Kriterien und Jury

Der Wettbewerb fur den Neubau der Rudolf-Wissell-Bricke
wurde im Januar 2017 gestartet. Es wurden europaweit
Ingenieurbros und Arbeitsgemeinschaften eingeladen,
sich an der Aufgabe zu beteiligen. Der besondere Clou:
Der Wettbewerbssieger erhielt kein Preisgeld, sondern wird
mit den Planungsleistungen fiur den Neubau beauftragt.

Aus den Bewerbungen wurden sechs Buros ausgewaht,

die erste Konzepte fur den Ersatzneubau entwickeln sollten.
AnschlieBend wurden die eingereichten Wettbewerbsbeitrage
gepruft. Die besten drei Teilnehmer zogen daraufhin in die
nachste Runde ein und vertieften ihre Losungsvorschlage.
Anfang Januar 2018 erfolgte die Abschlussprufung.
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Im Rahmen der Jurysitzung am 13./14. Februar 2018 ist
der Sieger ermittelt worden. Im Mai 2018 wurde der Wett-
bewerbsgewinner auf einer Pressekonferenz in der Berliner
Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz
bekannt gegeben.

Uber den Gewinner des Wettbewerbs entschied ein Preis-
gericht, das mit Vertretern des Bundesministeriums fur
Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI), der Berliner Senats-
verwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz (SenUVK),
der Wissenschaft und praktizierenden Ingenieuren sowie
Vertretern der DEGES besetzt war.
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V.I.n.r.: Prof. Christian Lippold (TU Dresden), Prof. Karsten GeiBler (TU Berlin), Claus Appl (DEGES Vergabestelle), Dr. Hans Scholz (WTM Ingenieure),
Dr. Kathrin Réssel (DEGES Bereich Umwelt), Gabriele Hintemann (Plan T), Prof. Gero Marzahn (Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur),
Lutz Adam (Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz), Katrin Vietzke (Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz),

Andreas Irngartinger (Bereichsleiter DEGES), Gregor Gebert (Abteilungsleiter DEGES), James W. Kanyi (DEGES StraBenentwurf), Wolfgang Pilz
(Projektleiter DEGES), Sascha Hafner (DEGES Vergabestelle), Dr. Jens Tandler (DEGES Konstruktiver Ingenieurbau)
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(=
[}
=
[}
-
=
x
I
[}
-
[
2

Die Fachjury urteilte nach folgenden Wettbewerbskriterien:

1. 2. 3. 4. 5. 6.
Verkehrliche Zeit Konstruktive Genehmigungs- Projektkosten/ Umwelt-
Wirkung Durchbildung, fahigkeit Wirtschaftlichkeit  vertraglichkeit
Bautechnologie
20% 20% 25% 15% 10% 10%
11 21 3.1 41 51 6.1
Wahrend Planungszeitraum Durchbildung Aufwand und Dauer Baukosten inkl. Kosten Bevolkerung und
der Bauzeit des Bauwerks Genehmigungsverfah- fur Larmschutz nach menschliche Gesund-
ren/Verfahrensrisiken 16. BImSchV (AD heit/stadtebauliche
(UVP-Pflicht etc.) Charlottenburg und RWB)  Vertraglichkeit
1.2 22 3.2 4.2 5.2 6.2
Wéhrend der Zeitraum fur Abbruchkonzept Eingriffe in Betriebskosten Betroffenheit Schutz-
Betriebsphase behdrdliche Anlagen Dritter gebiete/Berucksichti-
Genehmigungen gung artenschutz-
rechtl. Belange
2.3 3.3 4.3 5.3 6.3
Bauzeit inkl. Herstellungsverfahren Betroffenheit Ruckbaukosten Schutzgutbezogene
Inbetriebnahme Dritter/Grunderwerb (AD Charlottenburg und Eingriffs-/Ausgleichs-
RWB) bilanz
2.4 3.4 4.4 5.4 Kosten fur
Projektgesamtdauer Risiken & Chancen Zulassungen naturschutzfachliche
(Risikomanagement- im Einzelfall Schutz-, Vermeidungs-
plan) und Kompensations-
maBnahmen
2.5 4.5

Konzept der
Projektabwicklung

Rechtliche Einordnung
nach 16. BImSchVv/
Notwendigkeit von

LarmschutzmaBnahmen

2.6

Konzept zur
Anwendung der
BIM-Methode



EXPERTENGESPRACH

Leistungsfahige und kreative Ideen
fur Berlins langste StraBBenverkehrsbricke

FUr den Neubau der Rudolf-Wissell-Brucke ist die beste Losung in einem Wettbewerb
ermittelt worden. Die Projektverantwortlichen haben sich in einem Gesprach Uber die
Ausgangssituation, die Wettbewerbsvorschlage und die besonderen Herausforde-
rungen unterhalten. FUr das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur
nahm der Ministerialrat Prof. Dr.-Ing. Gero Marzahn an der Gesprachsrunde

teil. Fur die Berliner Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz saf3

Lutz Adam mit am Tisch. Die DEGES wurde durch Bereichsleiter Andreas Irngartinger
und Projektleiter Wolfgang Pilz vertreten.

Wie bei vielen alteren Briicken gibt es auch bei der
Rudolf-Wissell-Briicke einen dringenden Sanierungs-
bedarf infolge gestiegener Verkehrsbelastungen.
Wurde die Moéglichkeit einer Sanierung im Vorfeld
gepriift, um einen kompletten Neubau zu vermeiden?

Wolfgang Pilz: Selbstverstandlich haben zunachst Ingeni-
eure und Prufsachverstandige untersucht, ob eine Sanierung
des Bruckenbauwerks realistisch ist. Allerdings ist das Risiko
einer Beschadigung des bestehenden Tragwerks wahrend
der Sanierung zu hoch, so dass alle Fachleute aufgrund

der nicht kalkulierbaren Risiken eine Empfehlung fur einen
Neubau ausgesprochen haben.

Prof. Marzahn: Die Frage nach der Sanierungsmaoglichkeit
alter Brucken kann nicht pauschal beantwortet werden.

Aus dem Gesamtgemenge von technischer Machbarkeit und
wirtschaftlichen Faktoren fallt die Entscheidung haufig zu
Gunsten eines Ersatzneubaus.

Was waren erste Gedanken nach der Auftragsvergabe
an die DEGES durch den Bund und das Land Berlin fir
die Projekte A 111 und Rudolf-Wissell-Briicke?

Andreas Irngartinger: Definitiv schlugen da zwei Herzen
in meiner Brust. Als Ingenieur dachte ich naturlich, noch
spektakularer und herausfordernder geht es fast nicht;
immerhin reden wir von der Verkehrsschlagader der Haupt-
stadt. Auf der anderen Seite gilt es, die Herausforderung zu
meistern, Berlin nicht die Lebensader abzuschneiden. Vor
dieser Aufgabe muss man daher einen gehérigen Respekt

haben. Wir missen sehr behutsam vorgehen, damit wir
eine positive Grundstimmung und breite Akzeptanz fur das
Projekt generieren.

,Die obligatorische Variantenuntersuchung far
das planrechtliche Verfahren ist bereits vollstandig
abgeschlossen.”

Lutz Adam, Berliner Senatsverwaltung fur Umwelt,
Verkehr und Klimaschutz

Welches sind die zentralen Herausforderungen beim
Neubau der Rudolf-Wissell-Bricke?

Andreas Irngartinger: Verkehr, Verkehr und nochmals
Verkehr! Auf einem sehr beengten Bauraum mussen wir
schauen, wie taglich knapp 180.000 Fahrzeuge diese Bau-
stelle passieren kénnen. Auch der Ruckbau der bestehenden



Brucke ist eine ingenieurtechnische Herausforderung, die es
zu meistern gilt.

,Es gilt, die Herausforderung zu meistern, Berlin nicht
die Lebensader abzuschneiden.*

Andreas Irngartinger, Bereichsleiter DEGES

Wurde die Sperrung der Rudolf-Wissell-Bricke
diskutiert, um ohne stetigen Verkehrsfluss in Ruhe
bauen zu kénnen und somit die BaumaBnahmen
schneller abzuschlieBen?

Lutz Adam: Es gilt, immer zu berUcksichtigen, was in einer
Stadt — insbesondere einer Stadt wie Berlin — machbar ist.
Auch wenn wir feststellen mussen, dass der motorisierte
Individualverkehr insgesamt rucklaufig ist, ist Berlin auf die
Bundesautobahn angewiesen. Der Wirtschaftsverkehr auf
der Autobahn ist in Mehrheit ein Quell- und Zielverkehr in die
Stadt hinein, um diese mit notwendigen Gutern zu versorgen.

Von daher wurde eine Komplettsperrung der Rudolf-
Wissell-Briicke wahrend der Bauphase vom Land Berlin
ausgeschlossen.

In der 6ffentlichen Diskussion wurde auch immer
wieder eine Tunnellésung thematisiert. Was hat final
den Ausschlag gegeben, diese Option ebenfalls
auszuschlieBen?

Lutz Adam: Naturlich sind die Gedanken offen und frei, und
um die beste Losung fur die Stadt Berlin zu finden, wurde
selbstverstandlich auch eine Tunnelldsung diskutiert. Insbe-
sondere der Aspekt, die gewissermaBen zerschneidende
Wirkung der Stadtautobahn mit einem Tunnel zu umgehen
und gleichzeitig eine vernunftige Verkehrsabwicklung sicher-
zustellen. Allerdings — und das hat letztlich den Ausschlag
gegeben —ist eine Tunnelldsung bei den hochkomplexen
und teils schwierigen Rahmen- und Baubedingungen aus-
geschlossen.

Wolfgang Pilz: Alle sechs Ingenieurburos, die sich am
Wettbewerb beteiligt hatten, haben eine Bruckenlésung
prasentiert. Ich denke, dass diese einheitliche Losung der
Fachexpertinnen und -experten ein sicheres Anzeichen dafur
ist, dass eine Tunnelldsung nicht realisierbar ist.

Warum wurde frithzeitig der Weg eines Wettbewerbs
gegangen, um einen Entwurf fiir eine leistungsfahige
Rudolf-Wissell-Briicke zu finden?

Andreas Irngartinger: Zu Beginn unserer Uberlegungen
haben wir uns die Frage gestellt, ob wir von der DEGES

schon die bestmaogliche Losung unter Bertcksichtigung aller
bereits genannten Rahmenbedingungen gefunden haben.
Nach langer hausinterner und gemeinsam mit der Senats-
verwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz gefthrter
Diskussion sind wir zu dem Schluss gekommen, dass die
Spannbreite an moglichen Losungen sehr groB ist und die
Ideenfindung in einen Wettbewerb gestellt werden soll.

,Wir versuchen alles, um Bauzeiten und Verkehrs-
einschrankungen so kurz wie maglich zu halten.*

Prof. Dr.-Ing. Gero Marzahn, Bundesministerium
fur Verkehr und digitale Infrastruktur

Wolfgang Pilz: Durch die gemeinsam abgestimmten und
in der Ausschreibung formulierten Wertungskriterien —
beispielsweise die Aufrechterhaltung des Verkehrsflusses
wahrend der Bauzeit, die Umweltvertraglichkeit und die
Wirtschaftlichkeit — haben wir die Anforderungen an die
teilnehmenden Blros so weit wie mdglich kanalisiert.

Was hat den Wettbewerb so innovativ gemacht und
wie waren die Reaktionen des Marktes darauf?

Prof. Marzahn: Von Bundesseite haben wir immer ein

sehr groBes Interesse an solchen Wettbewerben, weil es

die gesamte Bandbreite des Marktes abfragt. Im Nachgang
des Wettbewerbs kann mit Genugtuung gesagt werden, dass
leistungsfahige Ideen vorliegen, die nun weiterentwickelt
werden konnen.

Andreas Irngartinger: Wir haben den Ingenieurburos die
Moglichkeit gegeben, kreativ zu sein. Das wurde Uber die
MaBen positiv aufgenommen.

Lutz Adam: Was wir ausdrucklich nicht gemacht haben, ist
einen architektonischen Gestaltungswettbewerb auszurufen.
Sondern wir haben unter Nennung von klaren Kriterien
Entwurfe gefordert, die klare Antworten zur Abwicklung aller
Bauphasen geben. Dem Land Berlin war frihzeitig klar, dass
wir mit einer BaumaBnahme in dieser GréBenordnung nicht
um ein planrechtliches Verfahren herumkommen werden. Mit
den vorliegenden Entwdirfen ist es uns gelungen, die obliga-
torische Variantenuntersuchung fur das planrechtliche Ver-
fahren bereits vollstandig abzuschlieBen. Mit Sicherheit nur
ein weiterer Grund, warum der Wettbewerb auch beim Land
Berlin sehr gut angekommen ist.

Wie liefen die Juryarbeit und die Jurysitzung
riickblickend?

Prof. Marzahn: Die Juryarbeit hat groBen Spal3 gemacht.
Was nicht nur an der hervorragenden Vorbereitung des



Wettbewerbs lag, sondern naturlich auch an der sehr
hohen Qualitat der durch die Ingenieurburos eingereichten
Wettbewerbsbeitrage.

Lutz Adam: Die Jurymitglieder konnten auf eine ausgezeich-
nete Vorarbeit zurlickgreifen. Vor allem aus der Wissenschaft
wurde dieser Prozess sehr gut begleitet. Unterschiedliche
Professoren haben die Wettbewerbsbeitrage auf Vor- und
Nachteile gepruft und somit eine offene Diskussion in der
Jury ermdglicht.

Andreas Irngartinger: Alle EntwUrfe waren auf einem sehr
hohen Niveau, da macht die Diskussion und die Juryarbeit
naturlich SpaB. Es gab lange und intensive Diskussionen, um
Nuancen und Unterschiede herauszufiltern, damit am Ende
das beste Ergebnis im Sinne aller beteiligten Parteien steht.

Obwohl alle Entwiirfe auf einem sehr hohen
qualitativen Level lagen, konnte es am Ende nur
einen Sieger geben. Was hat schlussendlich den
Ausschlag gegeben?

Wolfgang Pilz: Neben der unterschiedlichen Bearbeitungs-
tiefe einzelner Teilaspekte war es vor allem der Fokus auf
Umweltvertraglichkeit und die Genehmigungsfahigkeit des
Entwurfs. Denn wir haben neben der Neugestaltung der
Rudolf-Wissell-Briicke auch die Chance in Aussicht gestellt,
das Autobahndreieck Charlottenburg neu zu planen. In
dieser Hinsicht haben uns die Uberlegungen sowie die
Darstellungen der Vor- als auch Nachteile einzelner Aspekte
des Siegerentwurfs am meisten Uberzeugt.

Andreas Irngartinger: Neben den Kriterien Nachnutzung
bestehender Grindungen und Innovationsgehalt der Bau-
methodik wurde vor allem die Verkehrssicherheit intensiv
diskutiert, so dass wir im Endzustand auch fur das Thema
Sicherheit einen Mehrwert bieten kénnen.

Wie geht es nach Abschluss des Wettbewerbs
nun weiter?

Wolfgang Pilz: Nach Bekanntgabe des Siegerentwurfs

im Rahmen der Pressekonferenz bei der Senatsverwaltung
Anfang Mai 2018 wurde der Wettbewerbssieger mit den
weiteren Planungsleistungen beauftragt. Gemeinsam haben
wir das Projekt und unsere bisherigen Planungen bereits bei
einer Vielzahl Betroffener vorgestellt. Dazu zahlen neben der
Deutschen Bahn unter anderem auch das Wasser- und
Schifffahrtsamt.

Andreas Irngartinger: Der Anreiz fUr das preistragende
Ingenieurburo bestand von Anfang an darin, mit den darauf-
folgenden Planungsleistungen beauftragt zu werden. Das
heiBt, es ging nicht nur um den Ehrgeiz, das beste Ergebnis
zu generieren, sondern auch darum, ein herausragendes
Bauprojekt im Ingenieurbereich ins eigene Haus zu holen.

Wo liegen mégliche Knackpunkte bei der Realisierung
der neuen Rudolf-Wissell-Briicke und tiber welchen
Zeithorizont sprechen wir?

Andreas Irngartinger: Wie bei allen Infrastrukturprojekten
landen wir naturlich schnell bei den Betroffenen. Seien dies
der Mensch oder die Umwelt. Gerade weil es sich in Berlin

um ein vollstandig urbanisiertes Baugebiet handelt, sind
Umwelt- und Larmaspekte zu berlcksichtigen.

Lutz Adam: Um das planrechtliche Verfahren ordnungs-
gemaR durchzufuhren, mussen wir uns Zeit nehmen. Dies
war einer der Grunde, warum wir die Bricke so weit erttch-
tigt haben, damit die taglichen Verkehrsstrome bis zur Fertig-
stellung des Ersatzneubaus verkehrssicher aufgenommen
werden konnen.

Kann ein Wettbewerb wie bei der Rudolf-Wissell-
Briicke als Vorbild fiir andere Infrastrukturprojekte
gelten und adaptiert werden?

Prof. Marzahn: NatUrlich mussen Projekte immer individuell
betrachtet und die unterschiedlichen Rahmenbedingungen
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»Alle Fachleute haben aufgrund der nicht
kalkulierbaren Risiken eine Empfehlung fur einen
Neubau ausgesprochen.*
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Wolfgang Pilz, Projektleiter DEGES

analysiert werden. Von daher kann ein solcher Wettbewerb
nicht als Blaupause dienen. Aber die Botschaft, die wir
senden konnen, ist, dass wir transparent den Markt und die
Fachmeinung abfragen. Wir versuchen alles, um Bauzeiten
und Verkehrseinschrankungen so kurz wie méglich zu halten.
Wir bauen wirtschaftlich und gleichzeitig technisch auf

der Hohe der Zeit und berlcksichtigen dabei die Umweltbe-
dingungen.

Andreas Irngartinger: Ein solcher Wettbewerb bietet sich
Uberall da an, wo eine Lésung nicht sofort auf dem Tisch liegt
und die ingenieurtechnische Herausforderung besonders
hoch ist.



Siegerentwurf

Ingenieurbiuro Leonhardt, Andra und Partner



SIEGERENTWURF

Ingenieurburo Leonhardt, Andra und Partner

Der Grundgedanke der vorgestellten Entwurfslosung besteht darin, die Nord-Sud-
bzw. Sud-Nord-Beziehung mit einer optimierten Trassierung entscheidend zu ver-
bessern. Kennzeichnend fur den Entwurf ist, dass ein Kompromiss zwischen dem
Neubau der Rudolf-Wissell-Brucke in alter Lage einerseits und der Neuorganisation
des Autobahndreiecks Charlottenburg mit neuer Lage andererseits gefunden wurde.

Begriundung fur die gewahlte L6sung

Der Fokus eines Neubaus liegt auf der langfristig optimierten
Verkehrsfuhrung des Autobahndreiecks Charlottenburg

und der Rudolf-Wissell-Bricke bei gleichzeitig kurzfristiger
Umsetzung der MaBnahme. Defizite in der aktuellen
Bestandssituation mussen verbessert werden. So werden
zukUnftig die Verkehrsstrome vor allem im Bereich der Ein-
und Ausfadelungen auf den Rampen am Siemensdamm
und der A 100/A 111 optimiert. Das Ingenieurburo hat

sich dafiir entschieden, die beiden Uberbauten zukUnftig
komplett voneinander getrennt verlaufen zu lassen. Wahrend
der westliche Uberbau in der alten Trasse verlauft, spreizt
sich der 6stliche Uberbau ab dem siidlichen Ende der
Wissell-Bricke kurz hinter der Auffahrt Spandauer Damm
zunehmend nach Osten ab.

Dieser Losungsansatz respektiert alle Bedurfnisse der
unterschiedlichen Nutzer der Briicke. Sowohl die des
Verkehrsraumes auf der Bricke als auch die des Bewe-
gungs- und Aufenthaltsraumes unterhalb und zwischen den
Bricken. Das Ingenieurbtro nimmt Bedurfnisse, Winsche

und auch Befindlichkeiten ernst und bindet diese bestmog-
lich in einen Gesamtkonsens ein.

Alt hilft Neu und Neu hilft Alt

Der Entwurf bildet eine Symbiose zwischen dem alten
Bestandsbauwerk und einer neuen Rudolf-Wissell-Briicke.

Bei der Herstellung des westlichen Bauwerks wird ein neues,

innovatives Bauverfahren angewandt. Dabei kann das
Bestandsbauwerk dem neuen Uberbau helfen, wahrend
dieser spater beim Abriss der alten Brlcke behilflich sein
wird. Konkret: Das Bestandsbauwerk dient zunachst als
Lehrgerust fiir die Herstellung des neuen Uberbaus. Danach
wird der neue Uberbau als Baubehelf fir den Abbruch der
alten Rudolf-Wissell-Bricke verwendet.

Bauphasen beim Abbruch
der alten Rudolf-Wissell-Briicke

Der Neubau wird in finf Phasen unterteilt, die sich von
Norden nach Stden entlang der Brlcke vorarbeiten werden.

Die Uberbauten der Briicke werden komplett getrennt

In einem ersten Schritt werden Stahlhohlk&sten und Quer-
trager auf der Bestandsbrlicke errichtet. AnschlieBend
werden die alten Uberbauten in Segmenten abgelassen.

Bei den Uberlegungen zum Abbruchkonzept wurde die
damalige Herstellung des Bestandsbauwerks genau unter-
sucht. Die Zweifeldrahnmen wurden zunachst im Freivorbau
errichtet und dann mit Hilfe von Hilfsabspannungen weiter
frei vorgebaut. Vor dem Erreichen der Trennpfeiler wurden
temporare Stiitzen zur Unterstiitzung des Uberbaus verwen-
det. Dieses Verfahren macht sich nun das Abbruchkonzept
zu eigen. Zunachst werden Hilfsstltzen in derselben Lage
wie bei der Herstellung gestellt, um den Uberbau im Bereich
der Trennpfeiler zu stutzen.

Dann werden einzelne Uberbausegmente mittels Litzen-
hebern am neuen Stahliberbau abgehangt und mittels
Trennschnitten aus dem Bestandsbauwerk herausgeschnit-
ten. Der verbleibende Kragarm an den Mittelpfeilern ist auf-
grund der Herstellungsweise tragfahig und muss nicht weiter
unterstitzt werden. Der restliche Kragarm und der Uberbau

e

an den Trennpfeilern kbnnen dann in weiteren Litzenhtben
abgesenkt werden.

In der dritten Bauphase werden die Hilfsstutzen montiert und
der neue Uberbau ,aufgehangt. Die bestehenden Pfeiler
werden abgebrochen und neue hergestellt. Die Pfeilerschei-
ben werden als Betonfertigteile eingebaut, um eine optimale
Ausfuhrungsqualitat und eine moglichst kurze Bauzeit zu
erzielen. Mit der vierten Bauphase wird der neue Uberbau auf
die endgultige Lage abgesenkt. In der funften und letzten
Bauphase werden die Fertigteile der Fahrbahnplatten mit
einem mobilen Kran verlegt, die Ortbetonerganzung aufge-
bracht und die Bricke komplettiert.

Linienflihrung der neuen
Rudolf-Wissell-Brucke

Das bestehende Autobahndreieck Charlottenburg wurde ent-
sprechend den verkehrlichen Bedurfnissen im damals geteil-
ten Berlin entworfen. Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung
und bedingt durch die bestehende bauliche Anlage ist heut-

zutage eine durchgehend stérungsfreie Verkehrsfuhrung
nicht mehr gegeben. Eine verminderte verkehrliche Leis-
tungsfahigkeit fihrt insbesondere in den Spitzenzeiten zu
einer erheblichen Verkehrsbeeintrachtigung. Die Entflech-
tung des Autobahndreiecks Charlottenburg erfolgt durch
ein gezieltes Auseinanderziehen der beiden Richtungsfahr-
bahnen. Bei der gewahlten Losung wird kein Umbau der
Tegeler-Weg-Brucke notwendig.

Betroffenheit Dritter und
Auswirkungen auf die Umwelt

Oberste Pramisse ist, die Betroffenheit Dritter auf ein
Minimum zu reduzieren. Da das Bauwerk die Strecke der
Deutschen Bahn kreuzt, werden fur die BaumaBnahme

Auch das Autobahndreieck Charlottenburg wird neu geordnet

Kreuzungsvereinbarungen zu treffen sein. AuBerdem wird
das WasserstraBen- und Schifffahrtsamt (WSA) betroffen
sein, da im Rahmen der AbbruchmaBnahmen kurzzeitige
Sperrungen des Kanals notwendig werden.

Aufgrund des Neubaus der westlichen Bricke und der
VergréBerung des Querschnitts des Autobahndreiecks
Charlottenburg stellt das geplante Vorhaben eine wesentli-
che Anderung eines Verkehrsweges dar. Daraus ergibt sich
die Notwendigkeit und der Anspruch der Anlieger und An-
wohner auf Larmschutz. Es werden daher LarmschutzmaB-
nahmen gemal den gesetzlichen Vorgaben realisiert, die
zu einer Verbesserung gegenuber dem Ist-Zustand fuhren.

KONTAKT: www.lap-consult.com




SIEGERENTWUREF - INTERVIEW

Die neue hilft der alten Brucke

Der Grunder des Ingenieurburos Leonhardt, Andra und Partner,

Dr.-Ing. Fritz Leonhardt, verstand sich zu Lebzeiten als ,Baumeister in einer
umwalzenden Zeit". Diese ldentifikation ist bis heute Vermachtnis und Vorbild
fur das Denken und Handeln der Bauingenieure im Buro LAP und findet sich
im Entwurf fur den Ersatzneubau der Rudolf-Wissell-Brucke wieder.

Im Gesprach mit Dipl.-Ing. Michael Fischer, Abteilungsleiter Ingenieurbau

In Berlin muss fiir die Rudolf-Wissell-Briicke aufgrund
der gestiegenen Belastung und des damit einhergehen-
den VerschleiBes ein Ersatzneubau realisiert werden.
Worin bestehen vor allem aus ingenieurtechnischer
Sicht Herausforderungen?

Die Kernfrage und damit auch Ausgangspunkt unserer
Planung war und ist der Umgang mit den vorhandenen Ver-
kehrsstromen — vor allem aus nérdlicher Richtung. Wir haben
nach einer Lésung gesucht, mit der es im Ergebnis gelingen
kann, die Verkehre wahrend der Bauzeit aufrechtzuerhalten
und den Verkehrsfluss in Zukunft nachhaltig zu verbessern.

Bei einer innerstadtischen BaumaBnahme muss sich erfah-
rungsgeman mit einer Vielzahl Akteure auseinandergesetzt
werden und unterschiedliche Aspekte in den Planungen

berdcksichtigt werden. Hinzu kommt das beengte Baufeld.

Was macht den Lésungsansatz von LAP so innovativ
und bisher einzigartig?

Eine groBe 6ffentliche Ausschreibung ist nattrlich auch im-
mer ein interner Wettbewerb und selbstverstandlich haben
wir auch unterschiedliche Lésungsansatze diskutiert. Im Er-
gebnis stand fur uns fest, dass eine Aufweitung der Bricke
zu einer nachhaltigen Verbesserung der Verkehrsfuhrung
fuhrt. Gleichzeitig haben wir nach BaumaBnahmen gesucht,
die zur Aufrechterhaltung des Verkehrs wahrend der Bauzeit
beitragen.

Bei der 6stlichen Trasse haben wir auf unsere 80-jahrige
Erfahrung zuriickgeblickt und uns fir einen Uberbau ent-
schieden, der im Taktschiebeverfahren realisiert werden
kann. Wahrend wir bei der westlichen Trasse auf Bestehen-
des zurlckgreifen. Und genau da liegt der groBe Clou
unseres Wettbewerbsbeitrags: Alt hilft Neu und Neu hilft Alt!

Konkret hei3t das, dass der neue Brickentberbau auf den
vorhandenen Uberbau und die vorhandenen Grindungen
ausgelegt wird. Somit kdnnen Randbedingungen eingehalten
werden und die alte Brucke hilft der neuen Brucke. In einem
zweiten Schritt werden einzelne Segmente aus der Bestands-
bricke herausgeschnitten und anschlieBend abgesenkt,
welche bereits an dem neuen Uberbau hangen. Kurz: Die
neue hilft der alten Bricke.

Wie gelingt es bei einem solchen Projekt, vorhandene
Risiken in Chancen umzumiinzen, und wie sehen die
Planungen bis zum tatsachlichen Baubeginn aus?

Bereits in der Wettbewerbsphase wurden Risiken und
Herausforderungen analysiert, auf deren Grundlage wir nun
prufen, inwieweit bestehende Rahmenbedingungen genutzt
werden konnen, um tragfahige Losungen zu entwickeln.
Zum Beispiel wird die Weiterverwendung der Bestandsgrin-
dungen zur Chance, da Baugrundrisiken minimiert werden.
Der Punkt Risikomanagement ist ein so genanntes living
document und wird fortlaufend Gberpruft.

Derzeit werden Fachgutachten erstellt, deren Ergebnisse
kontinuierlich in die Planungen einflieBen und final in einer
Plangenehmigung munden. Dazu gehoért umfangliche
Presse- und Offentlichkeitsarbeit, um betroffene Akteure auf
dem aktuellsten Stand zu halten und regelmaBig Uber die
nachsten Schritte zu informieren — mit Sicherheit ein Prozess,
der sich Uber den gesamten Planungszeitraum erstrecken
wird.

,Der groBe Clou in unserem Beitrag besteht in dem
Konzept ,Alt hilft Neu und Neu hilft Alt!"."

Dipl.-Ing. Michael Fischer, LAP

Was zeichnet das Ingenieurbiiro LAP seit seiner
Grindung aus und auf welche Arbeitsschwerpunkte
wurde sich in der langjahrigen Firmengeschichte
spezialisiert?

Das Buro wurde 1939 vom Namensgeber Dr.-Ing. Fritz
Leonhardt und Wolfhart Andréa gegruindet und verfolgt seit
nunmehr knapp 80 Jahren die Firmenphilosophie, dass das
Bauen in Verantwortung gegenuber der Gesellschaft steht
und mit einem festgelegten Wertekanon zu Grundfragen der
Asthetik und Ethik agieren muss.

An insgesamt zwolf Niederlassungen sind Uber 230 Ingeni-
eure im In- und Ausland tatig und realisieren unterschiedliche
Projekte in den Kernfeldern der Objekt- und Tragwerks-
planung des Ingenieur- und Hochbaus. Wir bearbeiten bei
unseren Projekten alle Leistungsphasen — vom Erstellen
etwaiger Machbarkeitsstudien und (Vor-)Planungen bis hin
zur tatsachlichen Bauausfuhrung.
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INGE SchuBler-Plan/SSF Ingenieure

Die Ingenieurgemeinschaft plant mit dem vorliegenden Entwurf nicht nur den

Neubau der Rudolf-Wissell-Brucke, sondern auch den Umbau des Autobahndreiecks

Charlottenburg. Zu den Besonderheiten zahlt der gefundene Kompromiss zwischen
einem Neubau der Brucke in alter Lage einerseits und der Neuorganisation des
Autobahndreiecks mit neuer Lage der Rudolf-Wissell-Brucke andererseits.

Gewabhlter Lésungsansatz

Die neue Rudolf-Wissell-Briicke wird einen zusatzlichen
Uberbau erhalten, welcher neben der Bestandsbriicke
errichtet wird. Somit gelingt es, den Verkehrsfluss vom
Autobahndreieck Charlottenburg in Fahrtrichtung Rudolf-
Wissell-Brlicke zu entzerren und eine Verbesserung der
verkehrlichen Situation zu erzielen. Zu den wichtigsten Krite-
rien zahlt die bauzeitliche Aufrechterhaltung des Verkehrs.
Um dies sicherzustellen, wird eine klare Verkehrsfuhrung
wahrend der BaumaBnahmen prasentiert, bei der in allen
Bauphasen mindestens die gleiche Anzahl von Fahrstreifen
gegenUber dem aktuellen Bestand gewahrleistet wird. Die
Rudolf-Wissell-Briicke wird nach dem Neubau breiter sein
und ist gegenliber dem Bestand nach Osten verschoben.

Vorteile des gewahlten Lésungsansatzes
Bei der Umplanung des Autobahndreiecks Charlottenburg

sorgt die Ingenieurgemeinschaft flr einen positiven Neben-
effekt der BaumaBnahmen. Dadurch, dass der Schallschutz

rund um das Autobahndreieck Charlottenburg erhéht

wird, verbessert sich die Situation der betroffenen Anlieger
deutlich. AuBerdem entstehen deutlich langere
Verflechtungsstreifen zwischen den Autobahnen sowie zum
ein- und ausfahrenden Verkehr in das nachgeordnete
Verkehrsnetz. Aus Sicht des Bieters missen bestehende
Verflechtungsbereiche rdumlich getrennt werden. Die

drei Autobahnausfahrten in Fahrtrichtung Nord werden
dementsprechend voneinander entzerrt. Das betrifft die
Ausfahrten A 100, Tegeler Weg und Siemensdamm. Diese
MaBnahme erhéht aus Sicht der Ingenieurgemeinschaft
die Qualitat des Verkehrsablaufs. Daher favorisiert die
Ingenieurgemeinschaft einen Ersatzneubau neben dem
Bestand. Somit kann der Verkehrsfluss bei Ein- und
Ausfahrten optimiert werden.

Die Realisierung einer moglichst schnellen Bauzeit wird
durch eine Bauweise mit hohem Anteil an Vorfertigung und
serieller Montage erzielt. Die alten Pfeiler und Griindungs-
elemente werden nicht weiter genutzt, es werden vielmehr
komplett neue Pfeilerstellungen hergestellt.

Grundriss Rudolf-Wissell-Briicke

Umweltvertraglichkeit
und Betroffenheit Dritter

Der prasentierte Losungsvorschlag reduziert den negativen
Einfluss durch die BaumaBnahme auf die Umwelt sowie

auf Dritte umfanglich. Dabei wird eine neue Trassierung

des Ersatzneubaus der Rudolf-Wissell-Bricke in moglichst
kleinem Abstand zur Bestandsanlage vorgenommen. Im
Hinblick auf die umweltfachlichen Belange wird damit eine
Variante gewahlt, bei der Eingriffe in das Umfeld minimiert
werden und das Entstehen neuer Flachen, die ausschlieBlich
von Verkehrsanlagen umgeben sind, verhindert wird.

Die Trassierung der neuen Verkehrsanlage erfolgte so,
dass die anliegenden Bahnanlagen im Baufeld nicht

verandert werden mussen. Fur den Abbruch bestehender
und fUr die Herstellung neuer Kreuzungen bestehender
Bahntrassen mussen kurzzeitige Sperrungen dieser
Strecken vorgesehen werden.

KONTAKT: www.ssf-ing.de | www.schuessler-plan.de
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Mit dem vorliegenden Entwurf plant die Arbeitsgemeinschaft eine Erneuerung der
Rudolf-Wissell-Briicke in bestehender Lage. Der Uberbau wird dabei zunachst in
dstlicher Seitenlage konventionell hergestellt und nach dem Abbruch der alten Bricke

in Endlage quer verschoben.

Innovative Bautechnologie

Die Bietergemeinschaft greift in ihrem Entwurf fur die neue
Rudolf-Wissell-Bricke auf bewahrte Konstruktionen zurtck.
Somit ist sichergestellt, dass das neue und relativ schlanke
Tragwerk unter den schwierigen Randbedingungen effektiv
errichtet werden kann. Der Uberbau wird in Form einer Ver-
bundkonstruktion von Stahlhohlkasten und Stahlbetonplatten
errichtet.

Zuséatzlich sehen die Ingenieure den Einbau einer externen
Vorspannung innerhalb der Hohlk&sten vor. In Kombination
mit dem Doppelverbund in den Stltzbereichen kann dadurch
erheblich Konstruktionsstahl eingespart werden. Mit diesen
innovativen MaBnahmen und der konstruktiven Ausbildung
der Uberbauten ergibt sich eine langlebige, robuste und
wartungsfreundliche Brickenkonstruktion.

Von der Reduzierung der bauzeitlichen Einschrankungen auf
ein Mindestmal wird vor allem der Bahnverkehr profitieren,
da weitgehend sperrpausenunabhangig von oben gearbeitet

wird. Geringe Ausfuhrungsrisiken und eine sichere
Demontagetechnologie sind aus Sicht der Bietergemein-
schaft die Hauptargumente dafur, die gewahlte Baumethode
anzuwenden.

Verkehrliche Wirkung wahrend der Bauphase

Mit den vorliegenden Planungen der Arbeitsgemeinschaft
wird eine nachhaltige Verbesserung der Verkehrsstréme rund
um das Autobahndreieck Charlottenburg und der neuen
Rudolf-Wissell-Bricke erzielt.

Wesentlich erscheint dem Bieter dabei vor allem die Ausfade-
lung der Anschlussstelle (AS) Siemensdamm. Diese wird zu-
kunftig bereits auf der Rudolf-Wissell-Brtcke beginnen und
mit deutlich wegweisenderer Beschilderung angezeigt. Des
Weiteren sind 1&angere Verflechtungsstreifen in Fahrtrichtung
Nord geplant. So wird die verkehrliche Wirkung zwischen der
Einfadelung aus der Anschlussstelle Spandauer Damm und
der Ausfadelung zur A 111 mit zusatzlicher Ausfadelung zur
AS Siemensdamm und zum Tegeler Weg wesentlich gestarkt.

Im Ergebnis steht eine zukunftsfahige Verkehrsanlage, die
der verkehrlichen Belastung nachhaltig standhalten kann.

Umweltvertraglich
und geringe Betroffenheit Dritter

Die Planung des Neubaus in bestehender Lage bringt aus
Sicht der Arbeitsgemeinschaft insbesondere mit Blick auf
Aspekte der Umweltvertraglichkeit und Betroffenheit von
Dritten eine Vielzahl von Vorteilen.

Eingriffe in Anlagen Dritter werden auf ein Mindestmal
reduziert, da diese ausschlieBlich die Bauzustande betreffen.
Nach Abschluss der BaumaBnahmen kénnen alle proviso-
risch angepassten Anlagen wieder in den Ist-Zustand zurtick-
versetzt werden. Laut Bieter bleiben die Grundsticke von
privaten Anliegern ganzlich von Eingriffen verschont. Dartber
hinaus ergeben sich aus den Planungen der Arbeitsgemein-
schaft zahlreiche Vermeidungs- und SchutzmaBnahmen, um
die baubedingten Beeintrachtigungen auf ein Mindestmal

zu reduzieren.

Unabhangig von diesen Planungen verbleiben erhebliche
Umweltauswirkungen, die aus Sicht der Ingenieure nicht
zu vermeiden sind. Dazu z&hlen vor allem der Verlust von

Kleingarten und von Geholzbestanden im Baugebiet. Beein-

trachtigungen von Landschaft, Boden und Klima kénnten
nach Abschluss der BaumaBnahmen kompensiert werden.

Die Arbeitsgemeinschaft geht weiterhin davon aus, dass
auch mit Fertigstellung der neuen Rudolf-Wissell-Bricke
Larmschutzaspekte bertcksichtigt werden mussen.
Folgerichtig findet sich in den Planungen eine Kombination
aus Larmschutzwanden und larmmindernden Fahrbahn-
belagen wieder.

KONTAKT: www.grassl-ing.de | www.bung-gruppe.de
www.hochtief-engineering.de
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Die Konstruktion der neuen Rudolf-Wissell-Briicke tber der Spree-Schleuse
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VIC | KREBS + KIEFER | meyer + schubart

Der Wettbewerbsbeitrag der Bietergemeinschaft prasentiert die Erneuerung der
Rudolf-Wissell-Briicke und optioniert den spateren Umbau des Autobahndreiecks
Charlottenburg. Der Entwurf sieht den Neubau der Rudolf-Wissell-Bricke in gleicher
Lage wie das bestehende Bauwerk vor. Die aktuelle VerkehrsfUhrung mit drei
Fahrstreifen je Richtung wird wahrend der gesamten Bauzeit weitgehend aufrecht-

erhalten bleiben.

Neue Briicke in bestehender Lage

Der vorliegende Entwurf stellt die neuen Uberbauten als
Stahlverbundkonstruktion dar, deren Herstellung in Seiten-
lage erfolgt. Es ist mdglich, diese getrennt vom Bestands-
bauwerk auf der 6stlichen Seite auf Montagestutzen
herzustellen und anschlieBend, nach Ruckbau des alten
Bruckenbauwerks, seitlich in die Endlage der neuen Bricke
zu verschieben. Dabei kann von einer teilweisen Wiederver-

wendung der bestehenden Grindung ausgegangen werden.

Die Bietergemeinschaft geht davon aus, dass sich Ver-
kehrslasten fUr die Brtcke zukUnftig nicht reduzieren werden
und das neue Bauwerk diese nachhaltig kompensieren
muss. Die geplante Verbundbrtcke weist im Vergleich zum
Bestandsbauwerk ein geringeres Eigengewicht auf. Somit ist
sichergestellt, dass die Belastungen fur die Grindungen ge-
genuber dem Bestand nicht vergréBert werden. Die Nutzung
der bestehenden Pfeilergrindungen fur den Brickenneubau
geht mit einer erheblichen Reduzierung der Bauzeit und der

Baukosten einher. Die bauzeitliche Verkehrsfuhrung erfolgt
{ber Umlegung auf den &stlichen Uberbau in Seitenlage.
Des Weiteren bleibt die Chance auf ein kurzes Planrechts-
verfahren erhalten, da auf erhebliche bauliche Anderung
gegenuber dem Bestand verzichtet wird.

Umbau des Autobahndreiecks
Charlottenburg

Neben dem Ersatzneubau der Rudolf-Wissell-Bricke entwi-
ckelt die Bietergemeinschaft auch eine Losung zum Umbau
des Autobahndreiecks Charlottenburg. Damit einhergehend
wurden die Hauptverkehrsstrome an diesem Knotenpunkt
nachhaltig verbessert. Im Zentrum der MaBnahmen steht die
durchgangige Fuhrung des Verkehrs in Nord-Sud-Richtung
und die vereinfachte Verknupfung mit dem nachgeordneten
StraBennetz. Dabei plant die Bietergemeinschaft, den
Wedding-Zubringer mit neuen Auffahrtsrampen direkt an die
durchgehenden Richtungsfahrbahnen der A 111 anzubinden.

Neubau der Rudolf-Wissell-Briicke

Avisierte Bauphasen

Ziel ist es, wahrend der baulichen MaBnahmen die verkehr-
lichen Einschrankungen so gering wie moglich zu halten.
Dieser Aspekt wird mit vorliegendem Wettbewerbskonzept
zusatzlich auf eine minimierte Beeintrachtigung der Umwelt
und des Umfeldes ausgeweitet.

In einer ersten Bauphase werden neue Uberbauten dstlich
des Bestandsbauwerks entstehen. AnschlieBend wird das
Bestandsbauwerk abgerissen und die Verkehrsfuhrung tber
die neuen Uberbauten in Seitenlage abgewickelt. In einem
dritten Bauabschnitt wird der neue Uberbau West quer ein-
geschoben, ehe in einem letzten Bauabschnitt selbiges mit
dem Uberbau Ost erfolgt. In den avisierten vier Bauphasen
hat die Aufrechterhaltung des Verkehrs oberste Prioritat, wo-
bei temporéare Sperrungen nicht vollumfanglich zu vermeiden
sind.

KONTAKT: www.vic-gmbh.de | www.kuk.de
www.meyer-schubart.de
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INROS LACKNER

Das Ingenieurburo INROS LACKNER plant im Zuge des Neubaus der
Rudolf-Wissell-Brlcke die Umgestaltung des Autobahndreiecks Charlottenburg.
Der gewahlte Losungsansatz berucksichtigt eine Neuerrichtung samtlicher

Bauwerke an anderer Stelle.

Die Rudolf-Wissell-Briicke
in verschobener Lage

Fur den Bieter waren vor allem die minimale Verkehrsein-
schrankung wahrend der Bauzeit und die Verbesserung
des zukunftigen Verkehrsflusses dafur ausschlaggebend,
die neue Rudolf-Wissell-Bricke in verschobener Lage zum
bisherigen Bestand zu planen und mittels Neutrassierung
und Neuorganisation ein neues und vor allem leistungs-
fahiges Autobahndreieck Charlottenburg zu schaffen.
Dadurch entsteht eine neue direkte Verkehrsfihrung von
der A 100 zur A 111, was dem tatsachlichen Verkehrsauf-
kommen entspricht.

Der avisierte Neubau wird in mehreren Bauphasen realisiert.
In &stlicher Richtung entsteht die neue Rudolf-Wissell-Bricke
als durchlaufendes Balkentragwerk. Diese MaBnahme fuhrt
dazu, dass eine neue Bruckenachse entsteht. Aufgrund der
Anordnung der erforderlichen Lange der Verflechtungs-
streifen bis auf die neue Bricke — infolge der einbindenden

Rampen des Autobahndreiecks Charlottenburg — wird sich
die Gesamtbreite der beiden Uberbauten vergréBern.

Die Verkehrsanlage wahrend
und nach den BaumaBnahmen

Oberste Prioritét fur das Buro INROS LACKNER bei der Neu-
planung der Rudolf-Wissell-Bricke hat die Aufrechterhaltung
des laufenden Verkehrs wahrend der Bauzeit. Aufgrund
dessen plant das Ingenieurburo die neue Brucke in versetzter
Lage zum Bestand. Dadurch wird die verkehrliche Beeinflus-
sung durch die BaumaBnahmen auf ein MindestmaB redu-
ziert, da die Neubauten der Verkehrsanlagen weitestgehend
parallel zum laufenden Verkehr durchgefuhrt werden kénnen.

Optimierung der Verkehrsstrome

Der Bieter antizipiert mit der vorliegenden Entwurfslésung
einen auch zukunftig dominierenden Verkehrsstrom von sud-

- 1 iy % y i
Veranderte Verkehrsfihrung am Autobahndreieck Charlottenburg

licher in nérdlicher Richtung auf der Rudolf-Wissell-Brlcke.
Die neuen Auffahrtsrampen am Autobahndreieck Charlotten-
burg nehmen kinftig den Verkehr von der A 100 in &stliche
Richtung auf. Der von der A 100 aus Suden kommende
Verkehr wird direkt auf die A 111 gefuhrt. In den Zeiten der
taglichen Spitzenbelastungen wird durch die Mitnutzung

der Randstreifen auf der Rudolf-Wissell-Brlcke ein qualitats-
gerechter Verkehrsablauf mittels Verkehrsbeeinflussungs-
anlage sichergestellt.

KONTAKT: www.inros-lackner.de

N ™
Animation des Entwurfs der Rudolf-Wissell-Briicke

Autobahndreieck
Charlottenburg

Wehr

L
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sbp + IBV

Die Ingenieurgemeinschaft legt in dem vorliegenden Entwurf den Schwerpunkt auf
die Trassenfindung, um einen optimalen Verkehrsfluss zu erreichen. Die dabei ge-
wahlte neue Trassenfuhrung sieht eine komplette Neuorganisation des Autobahndrei-
ecks Charlottenburg mit einer direkten Verkehrsfuhrung von der A 100 zur A 111 vor.

Die neue Rudolf-Wissell-Briicke

Mit dem vorliegenden Lésungsansatz zum Neubau der Ru-
dolf-Wissell-Brucke prasentieren die Ingenieure zusammen
mit DISSING+WEITLING architecture aus Kopenhagen ein
schlichtes und zugleich elegantes Verbundtragwerk fur die
zukunftige Brucke. Die neue Trasse verlauft Uber die gesamte
Lange 6stlich neben der alten Rudolf-Wissell-Brucke. Der
Entwurf hat optisch keine Beziehung mehr zum bestehenden
Bauwerk. Es wurden unterschiedliche Versionen gepruft und
die Entscheidung fiel zu Gunsten einer Neutrassierung bezie-
hungsweise einer damit einhergehenden Neuorganisation
des Autobahndreiecks Charlottenburg aus.

Bei der semiintegral geplanten BaumaBnahme werden keine
Bauteile der bestehenden Rudolf-Wissell-Brlicke weiterver-
wendet. Da das Tragwerk der neuen Brucke ganz ohne Vor-
spannung auskommt und einen hohen Vorfertigungsgrad
bietet, kann schnell und leicht gebaut werden. Die neuen,
schlankeren Stahlstltzen sind biegesteif und direkt mit dem
Uberbau verbunden. Im Bereich der Gewasserquerung wer-
den die Stutzen V-férmig aufgespreizt, was der Bricke nicht

nur ihr Gesicht gibt, sondern auch erlaubt, trotz der gréBeren
Spannweiten den Uberbauquerschnitt beizubehalten.

Die Ingenieurgemeinschatft ist Uberzeugt, dass mit dem
vorliegenden Entwurf eine bessere Orientierung fur die
Verkehrsteilnehmer erzielt wird. Gleichzeitig wird die Ver-
kehrssituation insgesamt verbessert, da neue, groBzlgigere
Anschlusse von und nach Wedding und in Richtung
Siemensstadt entstehen.

Die neue Trassenfiihrung

Der Bau einer neuen Trasse ist mit einem erheblichen
Bauaufwand verbunden. Die Ingenieurgemeinschaft schlagt
daher vor, den Ruckbau und den Neubau der Rudolf-
Wissell-Brucke maximal voneinander zu entkoppeln. Eine
Entkopplung der BaumaBnahmen fuhrt zu einer groBen Frei-
heit bei der Gestaltung der einzelnen Bauphasen. Konkret
hieBe das, die gesamte BaumaBnahme kann mit minimaler
Beeintrachtigung des laufenden Verkehrs durchgefuhrt
werden. Die Autobahntrasse im Norden bliebe in bisheriger
Form erhalten. Somit wird eine zusatzliche Larmbelastung

Verkehrsfihrung des Entwurfs

fur Anlieger und Anwohner ausgeschlossen. Und auch im
Bereich der Schleuseninsel werden die BaumaBnahmen zu
keinerlei Einschrankungen und Beeintrachtigungen fuhren;
Bestandsgebaude kénnen erhalten bleiben.

Verkehrliche Auswirkungen

Um bereits in den Planungen das beste Ergebnis zu erzielen
und um zu verhindern, dass wichtige Details bei der spateren
Umsetzung Ubersehen werden, hat die Ingenieurgemein-
schaft eine ausfuhrliche Leistungsfahigkeitsbetrachtung
vorangestellt. Im Ergebnis steht fest, dass im Zuge eines
Neubaus fur einzelne Teilabschnitte der Rudolf-Wissell-
Bricke bessere Leistungsfahigkeiten erzielt werden kénnen.
Dazu zahlt beispielsweise die optimierte FUhrung der ab-
laufenden Verkehrsstrome, woraus sich eine verbesserte
Auslastung der Bricke ergibt: Somit kommt es zu einer
ganzheitlichen Optimierung der Verkehrsfuhrung auf der
neuen Rudolf-Wissell-Bricke.

KONTAKT: www.sbp.de | www.voessing.com
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