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6-streifige Erweiterung der A 23

AS Tornesch ïAD Hamburg -Nordwest

Informationsveranstaltung für            

Bürger*innen
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Informationen zur Veranstaltung

20.04.2021

ÅModeratorenteam: 

Alexander Schwertner, 

Geschäftsführer 

RAIKESCHWERTNER

Birte Blömers, 

Leitung Team Infrastruktur 

RAIKESCHWERTNER
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Informationen zur Veranstaltung

20.04.2021

ÅProjektteam A23: 

Dr. Benedikt Zierke, 

Abteilungsleiter und 

Projektleiter A 23

Christian Merl

Kommunikation
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Informationen zur Veranstaltung

1. Begrüßung

2. Projektdaten / Bestandssituation

3. Erste Ergebnisse

4. Meilensteine

5. Information / informelle Beteiligung

6. Beantwortung von Fragen aus dem Chat

20.04.2021
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}Die DEGES Deutsche Einheit Fernstraßenplanungs - und -bau GmbH wurde 

im Juli 2019 vom Land Schleswig-Holstein mit den Planungen der A 23 

beauftragt.

}Die Autobahn GmbH des Bundes hat am 1. Januar 2021 Planung, Bau, 

Betrieb, Erhaltung, Finanzierung und vermögensmäßige Verwaltung der 

Autobahnen in Deutschland übernommen. 

}Die DEGES führt die ihr bisher von den Ländern übertragenen Projekte im 

Auftrag der Autobahn GmbH unverändert eigenständig und verantwortlich weiter.

20.04.2021

Wer plant die A 23 in Schleswig -Holstein? 
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Was wollen wir?

20.04.2021

ÅDEGES plant das wie.

ÅDas ob wurde durch den Bundesverkehrswegeplan gesetzlich festgelegt.
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Projektdaten / Bestandssituation

20.04.2021



8

Projektdaten

20.04.2021

Projektdaten:

Å 15,9 km (SH: 13,75 km, 

HH: 2,15 km)

Å (1 Autobahndreieck), 

6 Anschlussstellen

Å 2030 bis ~ 96.000 Kfz / 

Tag

Quelle: BVWP
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Projektdaten

20.04.2021

Ziele / Potenziale:

Å Herstellung ausreichender 
Leistungsfähigkeit MIV* und   
verbesserte Führung des NMIV*

Å Erhöhung der Verkehrssicherheit

Å Verbesserung des Lärmschutzes

Å optimierte Gestaltung / 
städtebauliche Einbindung

* MIV / NMIV: motorisierter / nichtmotorisierter Individualverkehr 
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Bestandssituation

Å keine ausreichende Leistungsfähigkeit

Å schmaler 4-streifiger Querschnitt

Å BAB-nahe Bebauung

Å sehr hohe Vorbelastung (u. a. Lärm)
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Bestandssituation

Å Nutzungsanteile

Richtung HH Richtung Heide

Anteil Gesamtstrecke

(15,9 km)

Bauanfang bis 

nördlich PI-Nord

(10,7 km)

Gesamtstrecke

(15,9 km)

Bauanfang bis

nördlich PI-Nord

(10,7 km)

Bebaute

Gebiete

52 % 69 % 57 % 65 %

Wohnen 32 % 46 % 20 % 26 % 

Mischgebiet 7 % 9 % 12 % 15 %

Gewerbe 11 % 12 % 25 % 25 %

Sonstige 2 % 2 % 0,3 % 0,5 %

Fehlendes zu Hundert aufgrund Rundungen
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Planung ïGrundsätzliches

Å Endzustand 6-streifige Erweiterung

Å Regelquerschnitt RQ 36 nach den Richtlinien f¿r die Anlage von Autobahnen ĂRAAñ

Å Verbreiterungsrichtung (rechts / links / sym.)

Å Gestaltung der Anschlussstellen

Å Lage der Bauwerke

20.04.2021

Quelle: RAA
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Å Einsatzbereiche / Kapazitäten 

20.04.2021

Planung ïGrundsätzliches

Quelle: RAA

Bestand Prognose
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Å Bauablauf

Å 2 Fahrstreifen je Richtung

Å Aufrechterhaltung der Anschlussstellen

Å Aufrechterhaltung der Querungen

Å bauzeitlicher Lärmschutz

Planung ïGrundsätzliches

20.04.2021
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Erste Ergebnisse

a. Bestandserfassungen 

Å Biotoptypenkartierung

Å Vermessung

Å Verkehrszählung

b. Verkehrsprognose

c. Verkehrstechnische Bewertung 

20.04.2021
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Å Biotoperfassung

20.04.2021

Bestandserfassung
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Å Vermessung

20.04.2021

Bestandserfassung
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Å Verkehrszählung

20.04.2021

Bestandserfassung
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Bestandserfassung ïCovid -19-Einfluss
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Messquerschnitt

* Quelle: Zähldaten der Streckenbeeinflussungsanlage (A 23 Fahrtrichtung Hamburg, 2020)

** Quelle: Verkehrsprognose Analysefall (PTV, 2019)

Vergleich Verkehrszähldaten * 2020 / Analysefall ** PTV 2017
Fahrtrichtung Hamburg  

Zählstellendaten* / Di., 08.09.2020 *Mi., 09.09.2020 *Do., 10.09.2020 Analysefall PTV (2017) [DTVw5]

ähnliche Tendenz: 

Di<Mi<Do

Abweichung zwischen 

-2% bis +11% 

MQ54 am 

stärksten belastet

auch 2020 Überlastung 

vorhanden; ins. KPs
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Entwicklungen des Straßenverkehrs auf BAB (2020)

Quelle: Verkehrsbarometer (Bundesanstalt für Straßenwesen, 2020)

Å Monatliche Entwicklungen des Straßenverkehrs auf Bundesfernstraßen und Auswirkungen 

der Corona-Pandemie

Zeitpunkt der 

Verkehrszählung
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Verkehrsprognose

20.04.2021

Abschnitt Analysefall 2017

Prognosenullfall 2030

(ohne 6 -streifiger

Erweiterung)

Planfall 2030

(mit 6 -streifiger

Erweiterung)

AS HH-Eidelstedt bis AS Halstenbek 78.600 / 7.900 77.000 / 7.700 89.100 / 7.700

AS Halstenbek bis AS Rellingen 79.100 / 7.200 77.200 / 6.800 89.600 / 6.800

AS Rellingen bis AS PI -Süd 88.500 / 7.900 83.700 / 7.400 96.400 / 7.400

AS PI-Süd bis AS PI -Mitte 81.100 / 7.300 76.300 / 6.700 86.000 / 6.700

AS PI-Mitte bis AS PI -Nord 79.100 / 6.600 73.000 / 6.000 78.800 / 6.000

AS PI-Nord bis AS Tornesch 78.800 / 6.600 75.700 / 6.000 83.200 / 6.000

DTV*W,5 in Kfz/24h und SV*/24h

Quelle: Verkehrsprognose (PTV, 2019) * DTV: durchschnittliche tägliche Verkehrsstärke

** SV: Schwerlastverkehr
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Verkehrstechnische Bewertung

Verkehrsspitzen

morgens: 

Fahrtrichtung Hamburg

nördlich der AS Pinneberg-

Mitte: 

6:00-7:00 Uhr

südlich der AS Pinneberg-

Mitte:

6:00-9:00 Uhr

Quelle: Zähldaten der Streckenbeeinflussungsanlage (A 23 Fahrtrichtung Hamburg, 2020)
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Verkehrstechnische Bewertung

Verkehrsspitzen

nachmittags: 

Fahrtrichtung Heide

15:00-19:00 Uhr

Quelle: Zähldaten der BaSt-Dauerzählstelle Krupunder
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Verkehrstechnische Analyse ïStrecken

- 4-streifiger Querschnitt: im Prognosejahr 2030 alle Strecken überlastet

- Qualitätsstufe F

- Auslastung in Fahrtrichtung Hamburg: 117 %

- 6-streifiger Querschnitt im Prognosejahr 2030

- Qualitätsstufe C-D

- Max. Auslastung: 82 %

20.04.2021

Verkehrstechnische Bewertung

Qualitätsstufen nach dem HBS : 

Handbuch für die Bemessung von 

Straßenverkehrsanlagen 
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AS Tornesch

20.04.2021

Verkehrstechnische Bewertung

Quelle: RAA

Quelle: RAA
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AS Hamburg-

Eidelstedt

20.04.2021

Verkehrstechnische Bewertung

Quelle: RAA

Quelle: RAA
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AD Hamburg -Nordwest

A 23 A 7

Güterumgehungsbahn

AS HH-Stellingen

AD HH-Nordwest

mit Rechtsfahrgebot

nur 3 durchgehende Fahrstreifen 

mit vielen Verflechtungen

Ausgangslage

Quelle: openstreetmap.de
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AD Hamburg -Nordwest

A 23 A 7

ohne Rechtsfahrgebot

5 durchgehende Fahrstreifen 

mit weniger Verflechtungen

Endzustand ïEnde 2021

Güterumgehungsbahn

AS HH-Stellingen

AD HH-Nordwest

Quelle: openstreetmap.de
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Machbarkeitsstudie

a. Planungsinhalte

Å Ausbaurichtung

Å Anschlussstellen

Å Bauwerke

Å Lärmschutz

Å Bauablauf, Bauabschnitte

Å städtebauliche Integration / Vernetzung

20.04.2021
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Überprüfung der Achse auf Regelkonformität

20.04.2021

Ausbaurichtung BAB



31 20.04.2021

Ausbaurichtung BAB

Betrachtung der möglichen Ausbauvarianten

- Verbreiterung nach Norden / Osten

- mittige (beidseitige) Verbreiterung

- Verbreiterung nach Süden / Westen
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Lösungsansätze ïSeite der Verbreiterung

AD-Hamburg-Nordwest bis

AS Halstenbek-Rellingen 

20.04.2021

Ausbaurichtung BAB
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Mögliche Lösungsansätze ïSeite der Verbreiterung AS Halstenbek-Rellingen 

bis Tangstedter Straße

20.04.2021

Ausbaurichtung BAB



34

Mögliche Lösungsansätze ïSeite der Verbreiterung Tangstedter Straße 

bis AS Tornesch

20.04.2021

Ausbaurichtung BAB


