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1. Begruf3ung
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Experten

* Christoph Schulze
Fachgebietsleiter Verkehrsplanung und —technik
PTV Transport Consult GmbH

* Prof. Justin Geistefeldt

Professor flur Verkehrswesen — Planung und Management
Ruhr-Universitat Bochum
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Kommunikationsburo

RAIKESCHWERTNERE _ lfo k

Agentur fir Kommunikationsberatung

A CADMUS COMPANY

* RAIKESCHWERTNER wurde Ende April von der ifok GmbH
tubernommen. - Jetzt: ifok am Standort Hamburg.

*  Am Team und lhren Ansprechpartner*innen andert sich nichts!
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2. Ruckblick: Fragen und Hinweise zum Thema Verkehr

— Dr. Benedikt Zierke
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Verkehrsprognose Autobahn

Abschnitt

Analysefall 2017

DTV 5 in Kfz/24h und SV/24h

Prognosenullfall 2030

Planfall 2030

AS HH-Eidelstedt bis AS Halstenbek

AS Halstenbek bis AS Rellingen

AS Rellingen bis AS PI-Sud

AS PI-Sud bis AS PI-Mitte

AS PI-Mitte bis AS PI-Nord

AS PI-Nord bis AS Tornesch

Quelle: Verkehrsprognose (PTV, 2019)

78.600/7.900

79.100/7.200

88.500/7.900

81.100/7.300

79.100/ 6.600

78.800/ 6.600
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Erweiteruno

77.000/7.700

77.200/6.800

83.700/7.400

76.300/6.700

73.000/ 6.000

75.700/6.000

(ohne 6-streifiger

22.06.2022

(mit 6-streifiger

Erweiteruno

89.100/7.700

89.600/ 6.800

96.400/ 7.400

86.000/6.700

78.800/ 6.000

83.200/6.000

DEGES



Fragen und Hinweise zum Thema Verkehr aus den
vorangegangenen Planungswerkstatten

Ubergeordnet
*  Wie werden andere Verkehrsentwicklungen bericksichtigt?
* Einwohnerentwicklung?
» Mobilitatsentwicklung Hamburg?
« Gebietsentwicklungen (z.B. Gewerbe, Hafen)?
*  Wie flielen andere Vorhaben in die Verkehrsprognose mit ein?
- Erfolgt eine Berticksichtigung des nachgeordneten Verkehrsnetzes?

- Auf welcher Grundlage wird die Leistungsfahigkeit der Autobahn und wie
eine mogliche Uberlastung bestimmt?
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Fragen und Hinweise zum Thema Verkehr aus den
vorangegangenen Planungswerkstatten

Ubergeordnet
* Werden neue AS erforderlich oder entfallen solche (ggf. in Teilen)?

« Wohin flief3t das Drittel, das den Verkehr am AD HH-Nordwest verlasst?
+ Fahren samtliche Verkehrsteilnehmer auf die A 7 oder nach Eidelstedt?

- Bessere Umleitungskonzepte im Fall von Unféllen
« Ertlchtigung der nachgelagerten Strafl3en
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Fragen und Hinweise zum Thema Verkehr aus den
vorangegangenen Planungswerkstatten

10

Konkret aus den Abschnitten

Anpassung der AS Tornesch: Vermeidung der Kreuzung der L 110.
Anbindung der Gewerbegebiete an die AS Pinneberg-Nord.

Behinderung des Verkehrs durch nachfolgende Ampeln an den AS
Pinneberg-Nord und Tornesch.

Vorschlag: Kreisverkehr AS Pinneberg Nord, alternativ: Ost- und
Westrampe mit jeweils 2 Fahrspuren (Rechts- und Linksabbieger).

Ersatz der Ampeln entlang der Anschlussstellen durch Kreisverkehre
(,Hollandische Rampe®) oder intelligente Ampelschaltung (z. B. an der
AS Halstenbek-Krupunder).
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3. Projektdaten / Aktueller Planungsstand

— Dr. Benedikt Zierke
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Projektdaten / Aktueller Planungsstand

t Abschnitt Nord:
Objektplanung Verkehrsanlagen
und Ingenieurbauwerke

\4

% Abschnitt Mitte:
Objektplanung Verkehrsanlagen
und Ingenieurbauwerke

\4

Gesamtstrecke u.a.:

Fachplanung Geotechnik,
Gestaltungskonzept Bauwerke,
Verkehrsprognose, Verkehrliche Bewertung,
Larmtechnische Untersuchung,

¥ Mobilitatskonzept Rad- und FuRRverkehr
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4. Das Verkehrsmodell und die neue Verkehrsprognose

— Christoph Schulze
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Verkehrsprognose 2035
6-streifige Erweiterung A 23 AS Tornesch — AD HH-Nordwest

Christoph Schulze




« Was ist ein Verkehrsmodell?
« Analysemodell A 23
« Berechnung einer Verkehrsprognose

* Prognoseplanfalle A 23




GROUP

Was ist ein Verkehrsmodell?




Einsatz von Verkehrsmodellen

Makroskopische Verkehrsmodelle konnen fir unterschiedlichste Fragestellungen eingesetzt werden.

* Kleinraumig Gemeinde XY e Groldraumig Bundesweit

Was passiert in meinem Ort beim Verflechtungsanalysen
Bau einer UmgehungsstraRe?

Welcher Mehrverkehr entsteht durch
die Ansiedlung eines Supermarktes?

Erreichbarkeitsanalysen

e Kleinstadte
* @Groldstadte
e Landkreise

[

* Regionen

* Bundeslander




4 Stufen bis zur Fertigstellung eines Verkehrsmodells

Grundlage des Verkehrsmodells sind Strukturdaten im Modellgebiet.

* Einwohner*innen

* Arbeitsplatze

* Einkaufsmoglichkeiten
* Bildungseinrichtungen
* Freizeiteinrichtungen

Zielwahl
Erzeugung

Routenwahl
I Moduswahl



4 Stufen bis zur Fertigstellung eines Verkehrsmodells

Erzeugung: Wie viele Wege gibt es?

Routenwahl
Moduswahl
Zielwahl = b
Erzeugung )
q
i




4 Stufen bis zur Fertigstellung eines Verkehrsmodells

Zielwahl: Wer mochte wohin?

Routenwahl
Moduswahl
Zielwahl
Erzeugung I
Lo




4 Stufen bis zur Fertigstellung eines Verkehrsmodells

Moduswahl: Welches Verkehrsmittel wird genutzt?
Routenwahl
Moduswahl
I Zielwahl
Erzeugung
e

m Bezirk 2

)



4 Stufen bis zur Fertigstellung eines Verkehrsmodells

Routenwahl: Welches Verkehrsmittel wird genutzt?

Routenwahl

Moduswahl
Zielwahl

Erzeugung

Route 2:

Belastung: 120 Fz

. t=23 min
~—

S
S
e
_______
0y

= ———
r—— =
S

r——y——



Analysemodell A 23




Modellgrundlage fur das Verkehrsgutachten A 23

Deutschlandweite Modellgrundlage

Validate der PTV

Teilmodell Region Hamburg
* AusbauA?7

* VerlegungB 75

* NeubauA 26

* AusbauAl




Das Analysemodell A23

Kalibrierung des Modells,

um die Realitat moglichst genau abzubilden.

Verwendung aktueller Zahldaten
¢ Gesamtes Autobahnnetz insb. A 23

* Alle Anschlussstellen entlang der A 23
von Tornesch bis Eidelstedt

* Nachgeordnetes Netz im weiteren
Umfeld der A 23

Sechsstreifige Erweiterung A23 AS Tornesch - AD HH-Nordwest - Analysefall (2019)

N
o
Q)
200
i} ‘6000
39067
200

/

N\
e
& 2N
3 0
&%, /
200] |
5600 | | /‘
I
2 100 -
o,
)
=]
S SNS o /
o~
/
0,3
9 \/\/
Belastung Kfz / SV N 4
Analysefall S
TS
VAN
Belastung-Kfz v R
| == A
=X _ %
Belastung-Lkw .}0000
¥
- e
[e—S— S—
0 40 80 120 160 200 m
VISUM 2022.01 ‘Be\astuv ing - Detail AS H Rellingen ‘ Stand:06/2022
1:4332 ‘Verkehrsmemgen (Kfz/24h und SV>3,5t/24h) ‘ PTV Transport Consult GmbH




Berechnung einer
Verkehrsprognose




Der Blick in die Zukunft

Eine Verkehrsprognose baut auf dem kalibrierten Analysemodell auf und bildet die im
Prognosebezugsjahr zu erwartende Situation ab.

3.000.000
Prognosegrundlagen 2 500,000 //
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o 2.000.000
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Verkehrsprognose A 23

Infrastruktur

Vierstreifiger Neubau der A 26
Achtstreifige Erweiterung der A 1
Sechs-/Achtstreifige Erweiterung der A 7

Vierstreifiger Neubau der A 20 mit
Elbguerung Gliickstadt

Vierstreifiger Neubau der A 20
Kiistenautobahn

Verhaltensanderungen

Politisch festgelegte ZielgrolRe von 20 %
Wegeanteil Pkw (Modal Split) im Hamburger
Stadtgebiet

Strukturdaten

BVWP-Prognose Pkw/Lkw 2030
Siedlungsentwicklungen entlang A 23

Bevolkerungsprognose 2035 (14. Koordinierte
Bevolkerungsvorausberechnung des Statistikamts Nord
stadtteilfein)

Umschlagpotenzialprognose Hamburger Hafen 2035
Flachenentwicklungen Hafen Pkw/Lkw 2035

Flughafenprognose 2030

7’



Prognosenullfall A 23

Wie entwickelt sich die Situation fiir den Fall, dass die A 23 nicht ausgebaut wird?

Die A 23 wird im Vergleich zu
heute entlastet.

Elbquerung A 20 bei Gliickstadt

A 26 als parallele Autobahn stdlich
der Elbe

Belastung Kiz / SV
Prognosenulifall
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Planfall A23

Wie entwickelt sich die Situation fiir den Fall, dass die A 23 ausgebaut wird?

Die A 23 wird im Vergleich zum
Prognosenullfall und zu heute
starker belastet.

* Attraktivitatssteigerung durch hohere
Kapazitat

* Entlastung des nachgeordneten
Netzes

Belastung Kfz / SV
Planfall 1

Belastung IV [Fz0] - Nullall (AP}
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Wozu werden die Modellergebnisse bendtigt?

Die Zahlen der Verkehrsprognose sind Grundlage fiir zahlreiche weiterfihrende Untersuchungen wie z.B.

* Entwurfsplanung

* Leistungsfahigkeiten
* Larm

* Luftschadstoffe

* Klimawirkungen

A23 AS Tomesch - AD HH-Nordwest - Planfall 1 (2035)
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Fragen




5. Verkehrliche Bewertung fur das Projekt

— Prof. Justin Geistefeldt
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Planungswerkstatt

Verkehrstechnische Bewertung des Ausbaus der BAB A 23
zwischen AS Tornesch und AS Hamburg-Eidelstedt

Prof. Dr.-Ing. Justin Geistefeldt

Lehrstuhl flr Verkehrswesen — Planung und Management
Ruhr-Universitat Bochum

Rellingen, 22.06.2022
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Einleitung

Untersuchungsnetz im Planfall

(Schematische Darstellung, nicht maf3stablich)

A

c o)
o 2 i< 7
£ 2 g ¢
. 3 g s 3
3 3 3 3 3 ¥ 3
5 5 5 5 £ £ e 2
[} Ke) Ke) Ke) = >
o] [i] [0] [0) i) 2 e o
c c c c k7 » £ £
o = £ c © © @© ©
[ o o o T T T T
(7] (7)) (7] %] %] ()] 7)) ]
< < < < < < < <
NS NSNS NS N L
N\ ,
/
/ N
Y Y V/= SR \V/ SR\ V/~ S\
Verkehrstechnische Bewertung des Ausbaus der BAB A 23 36



Verkehrsnachfrage

€

Tageszeitliche Verteilung der Verkehrsnachfrage in Fahrtrichtung Hamburg

4500

4000

3500

3000

1500

Verkehrsstarke [Kfz/h]

1000

500

0

Zahlstellendaten von

Donnerstag, dem 13.09.2013

N
AN

2500 +——

2000 +——

—AS Hstb.-Krup. - AS HH-Eidelstedt
—AS Hstb./Rellingen - AS Hstb.-Krup.

N

AS PI-SUd - AS Hstb./Rellingen
—AS PI-Mitte - AS PI-Sud

/

A\

—AS PI-Nord - AS PI-Mitte

J

A

—AS Tornesch - AS PI-Nord

0:00 3:00

6:00 9:00

12:00 15:00 18:00 21:00
Uhrzeit

0:00

Verkehrstechnische Bewertung des Ausbaus der BAB A 23

37



Verkehrsnachfrage ¢

Tageszeitliche Verteilung der Verkehrsnachfrage in Fahrtrichtung Heide

4500 Zahlstellendaten von

4000 2 Donnerstag, dem 13.09.2013
3500 / \—\

3000 / \

2500 /J \ —AS HH-Eidelstedt - AS Hstb.-Krup.

oo A~ \
1500
1000 / \
500 \_/ \

O T T T T T T T
0:00 3:00 6:00 9:00 12:00 15:00 18:00 21:00 0:00
Uhrzeit

Verkehrsstarke [Kfz/h]
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Verkehrsnachfrage

€

Bemessungsverkehrsstarken der Strecken im Prognoseplanfall

Strecke DTV, [Kfz/d] | DTV [Lkw/d] | qg[Kfz/h] |SV-Anteil
Fahrtrichtung Hamburg

Tornesch — Pinneberg-Nord 40.901 3.361 4.417 7,4 %
Pinneberg-Nord — Pinneberg-Mitte 44.442 3.628 4578 7,0 %
Pinneberg-Mitte — Pinneberg-Sid 48.978 3.772 4.800 7,3%
Pinneberg-Sid — Halstenbek/Rellingen 50.394 3.758 4.888 6,8 %
Halstenbek/Rellingen — Halstenbek-Krupunder 48.436 3.679 4.795 6,3 %
Halstenbek-Krupunder — Hamburg-Eidelstedt 47.733 3.594 4.821 5,7 %
Fahrtrichtung Heide

Hamburg-Eidelstedt — Halstenbek-Krupunder 43.724 3.917 4.241 6,9 %
Halstenbek-Krupunder — Halstenbek/Rellingen 43.795 3.450 4.119 4,5 %
Halstenbek/Rellingen — Pinneberg-Std 47.247 3.660 4.352 3,7%
Pinneberg-Sud — Pinneberg-Mitte 42.061 3.311 3.996 5,1%
Pinneberg-Mitte — Pinneberg-Nord 39.272 3.046 3.884 4,6 %
Pinneberg-Nord — Tornesch 40.735 3.025 4.226 4,6 %

Verkehrstechnische Bewertung des Ausbaus der BAB A 23
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Qualitat des Verkehrsablaufs —6

Bewertungsverfahren

« Ermittlung der Verkehrsqualitat im Schulnotensystem (Qualitatsstufen A bis F) nach dem Verfahren
des ,Handbuchs fur die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen® (HBS 2015)

» MalRgebende Bemessungsstunde: 50. Stunde = 50.-hdchste stlindliche Belastung eines Jahres

» Mal3gebendes Bemessungskriterium: Auslastungsgrad = Bemessungsverkehrsstarke / Kapazitat

» Bewertung samtlicher Strecken (zwischen Knotenpunkten), Ausfahrten und Einfahrten

» Angestrebte Qualitatsstufe: D

Qualitatsstufe | Schulnote [Bedeutung zul. Auslastungsgrad
A sehr gut | Freier Verkehrsfluss <0,30
B gut Nahezu freier Verkehrsfluss <0,55
C befriedigend | Stabiler Verkehrsfluss <0,75
D ausreichend | Noch stabiler Verkehrsfluss < 0,90 (0,92 mit SBA)
E mangelhaft | Instabiler Verkehrsfluss / Kapazitat wird erreicht <1,00
F ungentigend | Uberlastung > 1,00
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Qualitat des Verkehrsablaufs

Bewertung der Strecken im Prognoseplanfall

Strecke qs [Kfz/h] | SV-Anteil Kﬁf;:]at Ausl. | QsvV
Fahrtrichtung Hamburg

Tornesch — Pinneberg-Nord 4.417 7,4 % 5.602 0,789 D
Pinneberg-Nord — Pinneberg-Mitte 4.578 7,0 % 5.622 0,814 D
Pinneberg-Mitte — Pinneberg-Sid 4.800 7,3% 5.609 0,856 D
Pinneberg-Sid — Halstenbek/Rellingen 4.888 6,8 % 5.627 0,869 D
Halstenbek/Rellingen — Halstenbek-Krupunder|  4.795 6,3 % 5.650 0,849 D
Halstenbek-Krupunder — Hamburg-Eidelstedt 4.821 5,7% 5.671 0,850 D
Fahrtrichtung Heide

Hamburg-Eidelstedt — Halstenbek-Krupunder 4.498 6,3% 5.648 0,796 D
Halstenbek-Krupunder — Halstenbek/Rellingen|  4.437 4,3% 5.700 0,778 D
Halstenbek/Rellingen — Pinneberg-Std 4.582 4,7% 5.700 0,804 D
Pinneberg-Siud — Pinneberg-Mitte 4.370 5,0% 5.698 0,767 D
Pinneberg-Mitte — Pinneberg-Nord 4,199 4,9% 5.700 0,737 &
Pinneberg-Nord — Tornesch 4.084 5,4% 5.685 0,718 €

Verkehrstechnische Bewertung des Ausbaus der BAB A 23
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Mikroskopische Verkehrsflusssimulation —6

Methodik

« Simulationsprogramm BABSIM

* Nachbildung der gesamten Ausbaustrecke zur
Abbildung der Wechselwirkungen zwischen
Strecken und Knotenpunkten

« Kalibrierung des Simulationsmodells anhand
von Verkehrsdaten fur den aktuellen Zustand

» Abbildung der Verkehrsnachfrage an einem
typischen Werktag im Prognoseplanfall

« Ermittlung der kritischen Engpassbereiche durch 22

sukzessive Steigerung der Verkehrsnachfrage 7 | \" BABSIM 20618
bis zum ersten Verkehrszusammenbruch ,‘ ; \ i i i
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Mikroskopische Verkehrsflusssimulation

Simulationsergebnisse

Strecke gg [Kfz/h] | Kapazitat [Kfz/h] Ausl. QSV
Fahrtrichtung Hamburg

Tornesch — Pinneberg-Nord . 4.417 nicht ermittelbar - -
Pinneberg-Nord — Pinneberg-Mitte 4.578 5.562 0,823 D
Pinneberg-Mitte — Pinneberg-Sid 4.800 5.583 0,860 D
Pinneberg-Sid — Halstenbek/Rellingen 4.888 5.516 0,886 D
Halstenbek/Rellingen — Halstenbek-Krupunder 4.795 5.498 0,872 D
Halstenbek-Krupunder — Hamburg-Eidelstedt 4.821 5.296 0,910 D
Fahrtrichtung Heide

Hamburg-Eidelstedt — Halstenbek-Krupunder 4.498 4.900 0,918 D
Halstenbek-Krupunder — Halstenbek/Rellingen 4.437 4,918 0,902 D
Halstenbek/Rellingen — Pinneberg-Std 4.582 5.312 0,863 D
Pinneberg-Siud — Pinneberg-Mitte 4.370 5.187 0,842 D
Pinneberg-Mitte — Pinneberg-Nord 4.199 nicht ermittelbar - -
Pinneberg-Nord — Tornesch 4.084 nicht ermittelbar - -

Verkehrstechnische Bewertung des Ausbaus der BAB A 23
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Fazit '6

» Mit dem 6-streifigen Ausbau der BAB A 23 zwischen AS Tornesch und AS Hamburg-Eidelstedt wird
auf allen Strecken im Prognosejahr 2035 eine mindestens ausreichende Verkehrsqualitat erreicht.

 Die hohen Auslastungsgrade insbesondere im Bereich zwischen Pinneberg und Hamburg-Eidelstedt
zeigen die Notwendigkeit des Ausbaus zur Bewaltigung des prognostizierten Verkehrsaufkommens.

» Der Bereich der AS Hamburg-Eidelstedt erreicht in der Simulation nur knapp die Qualitatsstufe D.
MalRgebend fur die Leistungsfahigkeit sind hier die anschlieRenden zweistreifigen Rampen zur A 7.
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Vielen Dank!

Fragen?



6. Diskussion an den Posterwanden

A 23 - 6-streifige Erweiterung AS Tornesch — AD Hamburg-Nordwest 22.06.2022



7. Meilensteine, Ruckblick und Ausblick
— Dr. Benedikt Zierke
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A 23 — Projektmeilensteine

Machbarkeitsstudie, Vermessung, Kartierung

Stand heute
Vorplanung

Vorlage Vorentwurf

Einleitung
Planfeststellung

g‘i‘&
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A 23 — Projektmeilensteine 2022

Terrestrische Vermessung
Kartierung Brutvogel, Amphibien

Verkehrsprognose 2035
Verkehrliche Bewertung

Start Vorplanung Verkehrsanlagen und Bauwerke
Umweltvertraglichkeitsstudie
Start Baugrunderkundungen
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Dialog Ruckblick 2021
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Info liber
Website

Presseinformationen
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Dialog Ausblick 2022

2. Planungsphase 2022

Mai Juni Juli August September Oktober November Dezember
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2. Informationsveranstaltung
fir die breite Offentlichkeit
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Dialog Ausblick 2022

2. Planungsphase 2022

Planungs-
werkstatt

Infoveranstaltungen

Fachdialoge

Info liber
Website

Presseinformationen
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Ansprechpartner

DEGES Deutsche Einheit
Fernstral3enplanungs-
und -bau GmbH

Wendenstral3e 8-12
20097 Hamburg

Dr. Benedikt Zierke
Projektleiter
A 23

Telefon 040 182104-115
zierke@deges.de

Ulf Evert

Stabstelle Projektkoordination,
Kommunikation und
Offentlichkeitsarbeit
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