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• Verkehrsmengen – Bestand und Prognose 

• Bedarfsgerechte Dimensionierung der Ortsumgehung – Nachweis der 

Leistungsfähigkeit

• Methodisches Vorgehen und Ergebnisse der Nutzen-Kosten-Analyse

Hinweise:

• Vorstellung von Arbeitsergebnissen /vorläufiger Sachstand mit dem Ziel der Anpassung der 

Projektdefinition 

• weitere Bearbeitung / Optimierung der Verkehrsanlagenplanung / Kostenberechnung / 

Konfliktbewertung läuft

• Verkehrliche  / verkehrswirtschaftliche Wirkung kann sich noch verändern  

Themen
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Vorgehen Straßenverkehrsplanung in Deutschland

Mitwirkung der Ingenieurgruppe IVV 

Nutzung differenzierterer Daten als auf Bundesebene, dadurch

Berücksichtigung regionaler Besonderheiten und Entwicklungen 

nachfolgende Nutzung für:

− Regionale Verkehrsplanungen

− Planungen im untergeordneten Netz

− Projektprognosen

Grundlagen, Methodik und Instrumentarium der Bedarfsplanung 

des Bundes wurden deutlich erweitert und sind validiert 

Ergebnisse nutzbar, z.B.:

Rahmenprognose Verkehrsaufkommen

Verkehrsverflechtungen (Matrizen)

Projektbewertungen

Übernahme der Projektplanung und 

weitere Differenzierung des Umfeldes

Überprüfung der Wirtschaftlichkeit 

Beschluss im Bundestag

Umsetzung in die Verkehrsprognose 

Projektprognosen

Überprüfung BVerwG / OVG

Straßenverkehrsprognosen

der Länder

Aufgabe IVV (in einigen Bundesländern)

Bedarfsplan für Bundesfernstraßen (BPL 2016)

Zielnetzprognose

Aufgabe IVV 

Bundesverkehrswegeplan (BVWP 2030)

- Rahmenprognose

- Strukturprognosen

- Bewertungsprognose

Aufgabe IVV 
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Verkehrsmengen – Bestand und Prognose 



4

B 1 / B 55 Ortsumgehung Erwitte Informationsabend Verkehrsuntersuchung 1. Juni 2021

4

• Instrumentarium der deutschlandweiten Zielnetzprognose 2030 des BMVI

• Einarbeitung aktueller differenzierter Strukturdaten des Landes Nordrhein-Westfalen und der Städte Lippstadt 

und Erwitte

• Verkehrsentwicklungsplan Lippstadt incl. Netzmodell und Verkehrserhebungen

• Straßenverkehrszählung (SVZ) 2015

• Verkehrserhebung 10.10.2019 – 7 Knotenpunkte über 24 Stunden

• Auswertung der Ampelsteuerungen für die Jahre 2018 - 2020 an 2 Knotenpunkten (getrennt nach 

Signalgruppen in 15 min-Intervallen)

• Unternehmensbefragung maßgeblicher Verkehrserzeuger in Erwitte und Lippstadt unter Einbeziehung der IHK

• Hinweise aus den Informationsveranstaltungen in Erwitte

Grundlagen des Verkehrsmodells
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Vorschlag Verkehrszelleneinteilung Lippstadt und Erwitte

Verkehrszellen

BVWP 

Erwitte – 4

Lippstadt - 5

VEP Lippstadt – 173

überarbeitetes Netzmodell

Erwitte - 33

Lippstadt - 32
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▪ 2015 Strukturdaten der BVWP 2030

▪ 2030 Bevölkerungsentwicklung in den Städten und Gemeinden NRW 2018 bis 2040

Einwohnerentwicklung 2015 – 2030

Einwohner Gesamt

Zunahmen

Abnahmen

Raumeinheit: Gemeinden (Gebietsstand 2010)

-2%

-10%
+3%

+1%

-4% A44

B1

B55

Erwitte

Lippstadt

Soest

Salzkotten

B58

B475

B64

-2%

-1%

-4%

+1%

+4%

+5%

-8% +6%

Lippstadt Erwitte

Bund 2015 67.200 16.100

Land 2030 69.400 15.800

Entwicklung in % +3% -2%

Entwicklung in Prozent [%]
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▪ Werktäglicher Verkehr (Kfz/24h) und Anteil Schwerverkehr (SV) in %

Ergebnisse der Straßenverkehrszählung (SVZ) 2015

Quelle: www.geoportal.nrw

A44

Erwitte

Störmede

L856
B55

L748

L734

L735

L536

L878

L749

L878

L536

L636

L822

L636

L848

L822

L848

9.800

2%

Bundesautobahnen

Bundesstraßen

Landesstraßen

Kreisstraßen

40.400

28%46.900

23% AS Erwitte/Anröchte

12.900

11%

19.500

9%

15.300

13%

16.200

9%

30.300

8%

32.900

5%

B55

12.900

7%

8.200

7%

B1
10.200

9%

4.600

10%

1.400

4%

2.800

3%

6.600

4%

11.300

5%

8.700

7%

14.400

7%

5.700

6%

8.100

5% 3.800

3%

500

4%

3.500

3%

Anbindung von Lippstadt

nach Süden problematisch
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Verkehrserhebung 10.10.2019 - Knotenpunkte
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Beispielbilder Videotechnik Miovision Scout Gerät
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Quelle: www.geoportal.nrw

A44

B1

B55

Lippstadt

Störmede

L856

Bad Westernkotten

B55

L748

L734
L735

L536

L878

L749

L878

L536

L636

L822

L636

L848

L822

L848

12.000

180

10.100

1.800

Werktäglicher Verkehr (Kfz/24h) und Schwerverkehr (SV/24h)

13.100

800

Erwitte

15.500

2.500

35.200

3.200

9.600

170

13.600

900

16.800

2.300

21.100

2.300

5.700

240

19.000

1.500

15.500

400

11.800

800

18.000

2.000

7.800

600

13.500

400

10.200

700

18.100

2.400

4.000

600
3.500

80

17.400

2.400

2.300

13

Ergebnisse der automatischen Knotenerhebung Oktober 2019 (IVV)

Verkehrsstärken im Schwerverkehr gegenüber

SVZ 2015 signifikant höher
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Auswertung der Ampelsteuerungen für die Jahre 2018 - 2020 an 2 Knotenpunkten
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Bezugsfall 2030 [1.000 Kfz/WT]

19

18

10

10

20

15

37

6

B1

B55

A44

A44

L748

L856

L734

L735

L636

L536

B55
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Routen Lippstadt – Soest / Paderborn im Bestand 

Erwitte

Lippstadt

Soest

Paderborn
Zwischen Lippstadt und Paderborn/Soest bestehen im Bezug

verschiedene Routen mit gleicher Fahrzeit. Je nach Ausbildung

der Varianten der OU Erwitte kommt es zu unterschiedlichen 

Verlagerungseffekten. 
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Auswertung von Routenquerschnitte um Lippstadt

R1

R2

R3

R4

R5 R6

R7
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Bezugsfall – Routenauswertung zwischen Städten (beide Richtungen in Kfz/Werktag)

Lippstadt
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Weiteres Verlagerungspotential

Erwitte

Lippstadt

Soest

Paderborn
Es bestehen ausgeprägte Verkehrsbeziehungen zwischen

den Gemeinden östlich und westlich vom Lippstadt.

Je nach Ausbildung der Varianten der OU Erwitte kommt

es zu unterschiedlichen Verlagerungseffekten. 
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− Übernahme der Trassenvarianten incl. der aktualisierten Kosten

− Koordinierung mit Planungen von Erwitte und Lippstadt

✓ Abstimmungen mit den Planungsressorts in Lippstadt und Erwitte

✓ Übernahme und Einarbeitung des VEP Lippstadt

✓ Zuarbeit zu flankierenden Maßnahmen

− Verbesserung der Aussageschärfe in Erwitte und Lippstadt

✓ Differenzierung des Netzmodells, jeweils ca. 35 Zellen in Erwitte und Lippstadt

✓ deutlich mehr Elemente des Nebennetzes

✓ Befahrung und Kalibrierung des Straßennetzes

✓ Verkehrserhebung in Erwitte und Lippstadt (10.10.2019)

− Differenzierte Verkehrsbelastungen innerorts 

− Knotenströme und Routenverfolgungen

− Verkehrsbelastungen Schwerverkehr

− Verkehrsbelastungen Nachstunden

− Zugverkehr in Erwitte (Anzahl, Sperrdauer) 

✓ Abstimmungen mit der IHK und verkehrsaffinen Unternehmen

− Bündelung des Verkehrs auf der Ortsumgehung

✓ Optimierung des Knoten- und Streckensystems

✓ Optimierte Anbindung der Gewerbegebiete

✓ Veränderungen im untergeordneten Netz / flankierende Maßnahmen

Anpassungen des Netzmodells gegenüber Sachstand BVWP und Zielnetzprognose 2030
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Bedarfsplan für Bundesfernstraßen 2016 (BPl 2016)

B55

A33

A2

A44

B1Erwitte

A1

A44

B58
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Lage des Streckenzuges

Erwitte

Lippstadt

Soest

Paderborn

A44

A44

B55

A33
A2

B1

B64

B475
A1

B58

A2
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Grundvarianten

                              

                     

                           

      

Entfernung A 44 bis Bökenförder Straße

11,8 km 9,7 km 10,3 km

Mittlere Reisezeit A 44 bis Bökenförder Straße (4-streifig)

10 min 8 min 9 min
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Variante 2

[1.000 Kfz/WT]

5

34

5
33

30

B1

B55

A44

A44

L748

L856

L734

L735

L636

L536

B55

15

13
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Belastungsdifferenz Variante 2

1.000 Kfz/Werktag

B1

B55

A44

A44

L748

L856

L734

L735

L636

L536

B55
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Variante 3 

[1.000 Kfz/WT]

6

34

5

29 26

B1

B55

A44

A44

L748

L856

L734

L735

L636

L536

B55

14

13
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Belastungsdifferenz Variante 3 gegenüber dem Bezugsfall

1.000 Kfz/Werktag

B1

B55

A44

A44

L748

L856

L734

L735

L636

L536

B55
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Belastungsdifferenz Variante 2 – Variante 3

1.000 Kfz/Werktag

B1

B55

A44

A44

L748

L856

L734

L735

L636

L536

B55
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Bedarfsgerechte Dimensionierung,

Nachweis der Leistungsfähigkeit
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• Belastungen der 3-streifigen Varianten lagen an der absoluten Kapazitätsgrenze

− Deutliche Einbußen bei der Reisegeschwindigkeit

− Ungenügende Entlastungswirkung in Erwitte trotz flankierender Maßnahmen

− Deutliche Reduzierung der Bauwürdigkeit

− Nachweis der hinreichenden Leistungsfähigkeit konnte für die 1- streifigen Richtungsabschnitten nicht geführt 

werden 

− Projektziele werden deutlich nicht erreicht

• Prüfung 4-streifiger Querschnitte 

− Deutlich höhere Baukosten

− Deutliche Erhöhung der Reisegeschwindigkeit

− Stärkere Bündelung des Verkehrs auf der OU Erwitte

− Wesentlich bessere Entlastungswirkung in Erwitte

− Nachweis der Leistungsfähigkeit kann geführt werden 

• Fragestellungen: 

− Wiegen die höheren Nutzen die Kostensteigerung auf?

− Welche Wirkungen auf Mensch und Natur resultieren?

Unbefriedigende Ergebnisse bei 3-streigfiger Projektdefinition
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Nachweis 3-Streifigkeit
Exemplarisch anhand von Variante 2
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Variante 2 – Funktion und Belastung

Bökenförder Straße

B1B55

A44

A44

L748

L856

L734

L735

L636

L536

Prognose 2030

Kfz/WT (SV-Anteil)

29.000

(19%)

22.000

(13%)

25.000

(9%)

II

2

VFS / EKL

(Regel)

1

Gewählte

EKL

A44Variante

4-streifige Abschnitte

Bestand 4-streifig

Teilknoten
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Variante 2 - Ausbauparameter

Bökenförder Straße

B1B55

A44

A44

L748

L856

L734

L735

L636

L536

L = 945m

L = 2.000m

L = 2.440m

Kurvigkeits-

klassen

Gewählte

EKL

1

Querschnitt

RQ21

RQ15,5

1

2

1RQ21

Teil-

knoten

1

2

A44Variante

4-streifige Abschnitte

Bestand 4-streifig

Teilknoten
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Variante 2 – Bewertung der Verkehrsqualität der Teilstrecken

QSVi für mittlere fahrstreifenbezogen Verkehrsdichte (nach HBS 2015 Teil L3)

Bökenförder Straße

B1B55

A44

A44

L748

L856

L734

L735

L636

L536

L = 945m

L = 2.000m

L = 2.440m

Fahrtrichtung Süd

Lippstadt → A44
Fahrtrichtung Nord

A44 → Lippstadt

C

C

C

C

E

C

C

C

E

C

C

E

C

E

C

E

E

C

A44Variante

4-streifige Abschnitte

Bestand 4-streifig

Teilknoten
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Nachweis 4-Streifigkeit
Exemplarisch anhand von Variante 2
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Variante 2 – Funktion und Belastung

Bökenförder Straße

B1B55

A44

L748

L856

L734

L735

L636

L536

Prognose 2030

Kfz/WT (SV-Anteil)

34.000

(13%)

33.000

(10%)

30.000

(10%)

II

2

VFS / EKL

(Regel)

1

Gewählte

EKL

Variante

Bestand 4-streifig

Teilknoten
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Variante 2 - Ausbauparameter

Bökenförder Straße

B1B55

A44

L748

L856

L734

L735

L636

L536

Kurvigkeits-

klassen

Gewählte

EKL

1

Querschnitt

4-streifig

1

2

1

Teil-

knoten

1

2

Variante

Bestand 4-streifig

Teilknoten
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Variante 2 – Bewertung der Verkehrsqualität der Teilstrecken

QSVi für mittlere fahrstreifenbezogen Verkehrsdichte (nach HBS 2015 Teil L3)

Bökenförder Straße

B1B55

A44

L748

L856

L734

L735

L636

L536

Fahrtrichtung Süd

Lippstadt → A44
Fahrtrichtung Nord

A44 → Lippstadt

D

C

C

C

D

C

C

C

Variante

Bestand 4-streifig

Teilknoten



36

B 1 / B 55 Ortsumgehung Erwitte Informationsabend Verkehrsuntersuchung 1. Juni 2021

36

Methodisches Vorgehen und Ergebnisse

der Nutzen-Kosten-Analyse
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Grobschema der NKA für den BVWP 2030

Bewertungsmethodik der BVWP 2030 / Teil Straße

Betriebssimulation

Projekt

Verkehrs-

belastungen

Ohne Projekt
Projektwirkungen 

(z.B. Zeiteinsparungen, 

Verkehrsverlagerungen, 

Unfälle, Lärm, Klimagase) 

Projektnutzen

Verkehrs-

belastungen

Mit Projekt

Netzmodell

Matrix

Nutzenermittlung
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Hauptnutzenkomponenten der NKA für den BVWP 2030
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Kostenkomponenten und Annuitäten

Bewertungsmethodik der BVWP 2030 / Teil Straße

Kostengruppe Nutzungsdauer Annuitätenfaktor Barwertmethode

[Jahre] [–]

Planung

− Berechnung der jährlichen 

Kosten mit Abschreibungs-

zeiträumen je AKS-Gruppe

− Berechnung der Barwerte 

durch Diskontierung der 

jährlichen Kosten auf das 

Bezugsjahr 2015 mit dem 

Zinssatz von 1,7 %.

− Staffelung der Mittelabflüsse in 

die Phasen Planungszeit, 

Bauzeit und Betriebszeit 

Grunderwerb

Unterbau 90 0,022

Oberbau 25 0,049

Brücken 50 0,030

Stützwände 50 0,030

Tunnel 50 0,030

Erdarbeiten 90 0,022

Sonst. Bauwerke 50 0,030

Ausstattung 10 0,110

Sonst. Anlagen 20 0,059

Naturschutz 52 0,029

Baustelle 52 0,029

Sicherung 52 0,029
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Bewertungen des BVWP
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25,7 Mio.€
6,1 km

2-/3-streifig

15,5 Mio.€
3,9 km

2-streifig

9,3 Mio.€
2,3 km

2-streifig

Summe Erwitte

24,8 Mio.€
6,2 km

2-streifig

OU Erwitte:

• Ausbaustandards entsprechend EKL 3

• Kosten liegen signifikant unter aktuellem Preisniveau
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B1-G11-NW

Nutzen [Tsd. €/a]
NB1 Fahrzeugvorhaltung 1167,7

NB2a Betriebsführung (Personal) 6416,3

NB2b Betriebsführung (Betrieb) -2937,8

NW Instandhaltung- u. Betrieb -122,7

NS Verkehrssicherheit 817,6

NRZ Reisezeitnutzen 6725,3

NGi Lärmminderung (innerorts) 408,6

NGa Lärmminderung (ausserorts) -545,4

NA Emissionen -93,9

NT Trennwirkung (innerorts) 38,9

NI induzierter Verkehr 648,2

NZ Zuverlässigkeit 0,0

NL Lebenszyklus-Em. -137,3

NTZ Transportzeitersparnis 571,7

Summe Nutzen/a 12957,3

[Tsd. €]

Nutzenbarwert 313207,6

Kostenbarwert 40850,9

Nutzen-Kosten-Verhältnis 7,7

Kosten [Mio €]

Grunderwerb 4,000

Unterbau, Entwässerung 0,000

Oberbau 9,000

Brücken 19,200

Stützwände 4,700

Tunnel 0,000

Erdarbeiten 7,900

sonst.Bauwerke 0,600

Ausstattung 1,500

sonst. Anlagen 0,300

Naturschutz 1,500

Baustelle 1,700

Sicherung 0,200

Summe Kosten 50,600
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• Bewertung als einzelnes Projekt ohne OU Salzkotten (Planungssicherheit)

• Ausbaustandards 3- streifiger Varianten bereits sehr hoch, insbesondere bei Knotenpunkten

• Hohe Kosten

• Eingeschränkte verkehrliche Wirkung aufgrund des Erreichens der Kapazitätsgrenze

• Bauwürdigkeit kann für die aktuelle Planung und mit aktuellen Baupreisen für Varianten 2 und 3 noch 

nachgewiesen werden

• Fragestellung:

Kann bei 4-streifigem Ausbau eine sicherere Wirtschaftlichkeit generiert werden?

Wirtschaftlichkeit bei 3-streigfiger Projektdefinition
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Bewertung der Varianten 2 und 3

(4-streifig)
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Variante 2 
Netzfall: 4-streifig / mit Querspange

Nutzen [Tsd. €/a]
NB1 Fahrzeugvorhaltung 791,5

NB2a Betriebsführung (Personal) 5714,0

NB2b Betriebsführung (Betrieb) -6062,0

NW Instandhaltung- u. Betrieb -278,8

NS Verkehrssicherheit 3905,3

NRZ Reisezeitnutzen 8554,4

NGi Lärmminderung (innerorts) 737,8

NGa Lärmminderung (ausserorts) -305,2

NA Emissionen -662,8

NT Trennwirkung (innerorts) 0,4

NI induzierter Verkehr 0,0

NZ Zuverlässigkeit 0,0

NL Lebenszyklus-Em. -343,5

NTZ Transportzeitersparnis 354,2

Summe Nutzen/a 12405,4

[Tsd. €]

Nutzenbarwert 296579,5

Kostenbarwert 185253,5

Nutzen-Kosten-Verhältnis 1,6

Kosten [Mio. €]
Grunderwerb 29,161

Unterbau, Entwässerung 0,000

Oberbau 45,744

Brücken 56,330

Stützwände 19,219

Tunnel 0,000

Erdarbeiten 74,985

sonst. Bauwerke 0,842

Ausstattung 8,513

sonst. Anlagen 18,609

Naturschutz 11,147

Baustelle 7,109

Sicherung 1,590

Summe Kosten 273,251
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Variante 2 – Nutzenprofil
Netzfall: 4-streifig / mit Querspange

[T  . €/ ]
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Variante 3 
Netzfall: 4-streifig / mit Querspange

Nutzen [Tsd. €/a]
NB1 Fahrzeugvorhaltung 691,7

NB2a Betriebsführung (Personal) 5524,0

NB2b Betriebsführung (Betrieb) -5626,4

NW Instandhaltung- u. Betrieb -434,4

NS Verkehrssicherheit 4008,5

NRZ Reisezeitnutzen 8889,7

NGi Lärmminderung (innerorts) 678,3

NGa Lärmminderung (ausserorts) -318,8

NA Emissionen -1577,4

NT Trennwirkung (innerorts) 24,6

NI induzierter Verkehr 0,0

NZ Zuverlässigkeit 0,0

NL Lebenszyklus-Em. -342,3

NTZ Transportzeitersparnis 299,8

Summe Nutzen/a 11817,6

[Tsd. €]

Nutzenbarwert 287788,7

Kostenbarwert 206148,1

Nutzen-Kosten-Verhältnis 1,4

Kosten [Mio. €]
Grunderwerb 27,280

Unterbau, Entwässerung 0,000

Oberbau 47,822

Brücken 75,731

Stützwände 17,024

Tunnel 0,000

Erdarbeiten 83,689

sonst. Bauwerke 0,506

Ausstattung 9,288

sonst. Anlagen 19,510

Naturschutz 12,082

Baustelle 8,021

Sicherung 1,724

Summe Kosten 302,676
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Variante 3 – Nutzenprofil
Netzfall: 4-streifig / mit Querspange

[T  . €/ ]
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• Projektdefinition der OU Erwitte ist zu aktualisieren

• 4 – streifige – Ausbaustandards

• Projektgrenzen zwischen A 44 und Bökenförder Straße (Wasserturm) in Lippstadt

• abgestimmte flankierende Maßnahmen

• Wirtschaftlichkeit, Leistungsfähigkeit und verkehrliche Wirkung nachgewiesen / dokumentiert

• Variante 1 wegen nicht nachgewiesener Wirtschaftlichkeit ausgeschieden

• Abstimmungen mit dem Bund

• Grundlagen für die Anlagenplanung liegen vor

Resümee


