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A+S Consult GmbH

Gegrindet 1998 in Dresden
3 Biros in Deutschland, 5 Buros international, Hauptsitz in Dresden
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A+S international GmbH Kopenicker Stral3e 325, 12555 Berlin
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Kiew e Tiflis « Moskau * Pune * Sao Paulo

www.apluss.de
info@apluss.de
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Leistungsbereiche der A+S Consult GmbH in Deutschland

— Stral3enplanung

— Visualisierung komplexe Infrastruktur (Stral3e, Bahn, Freileitung, etc.)
— Bahnplanung

—  Softwareentwicklung und Vertrieb (KorFin®)

— Unterstitzung bei Freileitungs- und Erdkabelplanung

— Industrie- und Logistikanlagen

— Verkehrsplanung und Verkehrstelematik (ITS)
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Planungsziel und Planungsgrundsatze
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Bestandssituation

— sehr hohe Verkehrsbelastung in der Ortsdurchfahrt, keine ausreichende
Verkehrsqualitat

— starke Verkehrsbehinderungen am vorh. Knotenpunkt B 1/B 55 inkl. Bahnquerung
mit sehr hohen Wartezeiten bzw. Stillstand

— hohe Verkehrssicherheitsdefizite durch Uberlagerung von Verbindungs- und
ErschlieBungsfunktion sowie bahnparalleler Lage an der B 55

— hohe Belastung der Anwohner hinsichtlich Larm und Luftqualitat
— starke Einschréankungen bei der Lebens- und Wohnqualitat
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Planungsziel

— Entlastung der Ortsdurchfahrten

— Verkehrs-, Lebens- und Wohnqualitat
— Larmschutz — Immissionsschutz

— Verbesserung der Verkehrssicherheit

— richtliniengerechter Ausbau der tberregionalen Verbindungsachsen der B 1 und
B 55

— Herstellung leistungsfahiger Knotenpunkte
— Schaffung von Entwicklungsmadglichkeiten im Raum Erwitte und Umgebung




DEGES /O alrLusis

B 1 /B 55 Ortsumgehung Erwitte, Machbarkeitsstudie

Planungsgrundsatze

— Einstufung der geplanten B 1 und B 55 im Zuge der Ortsumgehung Erwitte nach
RIN - ,Richtlinien fir die integrierte Netzgestaltung®

Kategoriengruppe anbaufreie angebaute
Autobahnen | LandstraBen  Hauptverkehrs- Hauptverkehrs- Ersc::l:::nngs-
straBen straBen
Verbindungs-
funktionsstufe AS LS vs HS ES
kontinental 0 AS 0 - - -
groBréaumig I AS| | - -
Uberregional ] AS I LS VS -
regional " -/ Lsm |\ vsm HS Il
nahraumig v -/ LS IV \ - | HsWw ES IV
Kleinraumig v -/ LSV \ - | - ESV
AS | vorkommend, Bezeichnung de/ Kategorie
problematisch aufgrund von Konflikten aus Funktionsiberlagerungen
- nicht vorkommend oder night vertretbar

Einstufung der B 1n
indie LS Il

Einstufung der B 55n
indie LS Il
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Planungsgrundsatze

Einstufung der vorhandenen Stral3e in Kategorien nach RIN

OVERHAGEN LIPPSTADT |
Erwitter Stralte
HS IV
HERRINGHAUSEN
LS Koggenweg
EKL 3 ESV
BOKENFORDE
WECKINGHAUSEN
LS IV
EKL 4
STIRPE LS BAD
EKL 1 WESTERNKOTTEN
LS
{EBBINGHAUSEN ERWITTE EKL2
LS IV
EKL 4
HORN
LS 11
EKL 3
Lsi
EKL 1
VOLLINGHAUSEN
LS 1 Ls
EKL 3 EKL 3
AS 0
Bahnstrecke 9216
Lippstadt — Erwitte — Anréchte
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Planungsgrundsatze

— Entwurfsparameter der B 55n in der EKL 1
— Regelquerschnitt RQ 15,5

325 | 350 1,50
1
12,50

15,50

0,
|
.

(Abmessungen in [m])

— Mindestradius von 500 m im Lageplan = sehr gestreckte Linienflihrung
— gesicherte Uberholabschnitte mindestens 40% pro Fahrtrichtung
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Planungsgrundséatze

— Entwurfsparameter der B 1n in der EKL 2
— Regelquerschnitt RQ 11,5+

0,50 0, ' ' j [ 1,50
150 | 3.0 ] 325 | 350 | |150 L 1L = -!"!' e 1L
1 T1 i 1
12,00 8,50
15,00 11,50

0,50 0,50 0,50
150 | 350 || 350 | |150
1 1

8,50
11,50

(Abmessungen in [m])

— Mindestradius von 400 bis 900 m im Lageplan = gestreckte Linienfiihrung
— gesicherte Uberholabschnitte mindestens 20% pro Fahrtrichtung
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Planungsgrundséatze

— Knotenpunktformen flr vierarmige Knotenpunkte nach RAL

B 55n B 1n
KP-Abstand 2 3 kmll KP-Abstand 2 2 km

ubergeordnete
StraBe
EKL 1 EKL 2 EKL 3 EKL 4
untergeordnete
StraBe
Legende:
EKL 1 x Lichtsignalanlage mit Linksabbiegerschutz
-
( é) Einsatz der Lichtsignalanlage prifen

Die Obergeordnete StraBe ist senkrecht dargestelit.
Die vorfahrtberechtigte StraBe ist als Breitstrich

EKL 2 dargestelit.
weitere Einsatzbereiche der Knotenpunktarten siehe
Abschnitt 6.3.3
EKL 3 —4— —0—
(%)
-
nicht zu nicht zu —
EKL 4 vertreten empfehlen * ( z_) —
-
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Planungsgrundséatze

— Knotenpunktform fir vierarmige Knotenpunkte im Zuge der EKL 1 (B 55n) mit der
EKL 2 (B 1n) am Beispiel B 475/B 229 Soest

Quelle: Google Maps
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Planungsgrundséatze

— Knotenpunktform fir vierarmige Knotenpunkte im Zuge der EKL 1 (B 55n) mit EKL 3

(L 856 oder B lalt) am Bsp. B 61/B 64 Rheda-Wiedenbrick

Quelle: Google Maps
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Planungsgrundsatze

— Knotenpunktform fir vierarmige Knotenpunkte im Zuge der EKL 2 (B 1n) mit
EKL 3 (L 856 oder B 1 alt) am Beispiel B 229/B 516 Wippringsen
TS .. e L
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Quelle: Google Maps
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Planungsgrundséatze

Knotenpunktformen flr dreiarmige Knotenpunkte nach RAL

B 55n B 1n
KP-Abstand =2 3 kmll KP-Abstand = 2 km

DEGES /O alrLusis

ubergeordnete
StraBe
EKL 1 EKL 2 EKL 3 EKL 4
untergeordnete
StraBe
Legende:
EKL 1 2 Lichtsignalanlage mit Linksabbiegerschutz
(é) Einsatz der Lichtsignalanlage prifen

Die Gbergeordnete StraBe ist senkrecht dargestelit.
Die vorfahrtberechtigte StraBe ist als Breitstrich

weitere Einsatzbereiche der Knotenpunktarten siehe

EKL 2 _¢ dargestellt.
Abschnitt 6.3.3
EKL 3 — —0
| (%)
-
nicht zu nicht zu
EKL 4 vertreten empfehlen * - ( 1) —0

der einer StraBe der EKL 3 auszubilden.

) Wenn in zu begriindenden Ausnahmeféllen eine StraBe der EKL 4 angeschlossen werden muss, ist der Anschluss wie




DEGES /O alrLusis

B 1 /B 55 Ortsumgehung Erwitte, Machbarkeitsstudie

Planungsgrundséatze

— Knotenpunktform fir dreiarmige Knotenpunkte im Zuge der EKL 1 (B 55n) mit der
EKL 2 (B 1n) am Beispiel B 1/L 776 Salzkotten

Quelle: Google Maps
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Planungsgrundséatze

— Knotenpunktform fir dreiarmige Knotenpunkte im Zuge der EKL 2 (B 1n) mit der
EKL 3 (L 856 oder B 1 alt) am Beispiel B 55/B 61 Rockinghausen

Quelle: Google Maps
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Grundlagen der Bundesverkehrswegeplanung (BVWP) 2030

ﬁT Ingenieurgruppe IVV Aachen / Berlin
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Vorgehen StraBenverkehrsplanung in Deutschland - Mitwirkung der Ingenieurgruppe IVV

Bundesverkehrswegeplan (BVWP 2030) Grundlagen, Methodik und Instrumentarium der Bedarfsplanung des
Bundes wurden deutlich erweitert und sind validiert
- Rahmenprognose
Strukt Ergebnisse nutzbar, z.B.:
>t REPHOENOSEN Rahmenprognose Verkehrsaufkommen
= Bewertungsprognose Verkehrsverflechtungen (Matrizen)

Aufgabe IVV Projektbewertungen

Beschluss im Bundestag

Bedarfsplan fiir BundesfernstraBen (BPL 2016)
Zielnetzprognose Umsetzung in die Verkehrsprognose

Aufgabe IVV

Nutzung differenzierterer Daten als auf Bundesebene, dadurch
StraBenverkehrsprognosen Beriicksichtigung regionaler Besonderheiten und Entwicklungen
der Lander nachfolgende Nutzung fiir:

— Regionale Verkehrsplanungen
— Planungen im untergeordneten Netz
— Projektprognosen

Aufgabe IVV (in einigen Bundeslindern)

Ubernahme der Projektplanung und
. weitere Differenzierung des Umfeldes
ProjektprOgnosen Uberpriifung der Wirtschaftlichkeit

Uberpriifung BVerwG / OVG
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Netzmodell fiir die BundesfernstraBenplanung

| KenngroBe 2 | KenngroBe 3 -10
keine 1 L = L
reine i
Kiz-Stralie s T
t || 3 o8 1
coll 2 e eu]l2: 153 3
Y £2|| £ ||32l|E2| 25|22 2
17 I EEEH EE I EE I B
C 221l £ |22 |z2E] |2 = £ H
= g2 2 (322 (22| IR | 2 1 2
Anbau frei Ortsdurchfahrt Anbau frei Ortsdurchfahrt E‘g 3 ﬁf Ef 29‘. g% E
ER = =
| | i
$ = Standspur | TS g =S g - |mm s g\ B e i =]
1 | 2 3 | a 5 | & 7 | 8 |5
Kenngréte 1 + * * + + + + ‘ rBAB  **soweit gemeldet
5 1 11 12 |13 [1a [ 15| 1e] 17| 18 o1 offoj 0
o3 e |11 ] : 1 (1] : 1
g€ . E . B <
38 ? 4 :
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< O oy |2 21 |22 |23 |24 [ 25 | 26| 27| 28 5 8
9 1 -
g 3| 31 |32 | 33 |34 |35 | 36| 37| 3s
Bl JL | 2= B
3
EEN R
g2 — o oy |a|P| 41 | a2 | 43 [ 44 | a5 [ 46| a7 | 48
— —
L] IS | S | NS j S W) L
Riehtungstrennung
Zu Kenngréiie 4: 5 Zu ole6: | Zu she?:  Zu She 8: Zu KenngroBe 9: | Zu Kenngrofe 10:
Qualititskennwert | Steigungsklasse Tempo-Limit Lkw-L L ing dtmod ine) Tunnel Lkw-Fernverkehr
Trassierung 1:8<2% 1. 30 Kmih 0: nein 1. Geschiftshersich 0: nein 0: kein
1: sehr gut 2:5<3% 2 40 Kmh 1ja 2:%  (briger Bereich [ 1: generell
2 gut 3:8<4% 3: 50 Kmh 3 Wohngebiet 2: > 3,5t zul. Gesamigewicht
3: befriedigend 45> 4% 4. 60 Kmih 2 Mittel e oot 3: > 7,5t zul. Gesamtgewicht
4 ausreichend 5. 70Kmih 5. lage o bt 4: = 12,0t zul. Gesamigewicht
5: mangelhaft 6 80 Km/h - i 5: Gefahrguttransport
7:100 Km/h 6 pang. Wohngebiet & Nachtfahrverbot
8: 120 Kmlh 7 Gewerbegebiet 7 N
9: 130 Kmh 8: 198 pischgebiat - Verengte Lichtraumprofile
;. in Tunneln / auf Briicken
9: 4 imen. OCker angebaut 15
10: ey, schwach angebaut
": nicht angebaut
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Verkehrsverflechtungen (Matrix)

i
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Klassifiziertes Straldennetz - Bestand

A
L636
1848 1822
1822
Lippstadt
L749
L878
1636 B55
L536 ______--"'
BLE Bad Westernkotten Stormede
1848
B1
L878
Erwitte
L536
L856
B55 L735
L734
A
&3
Quelle: www.geoportal.nrw
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Ergebnisse der Stral3enverkehrszahlung (SVZ) 2015
— Werktaglicher Verkehr (Kfz/24h) und Anteil Schwerverkehr (SV) in %

A
== Bundesautobahnen L636
32.900 ‘ 8.700
= Bundesstralien 1822 5% 79,

Landesstral3en
11.300

Kreisstral3en 6.600 0
4% %

— L749

L878
3.500
R 3%
1536 /
‘_ Stormede
L878
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Planfalle zur Verkehrsuntersuchung (Prognose 2030)
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Ubersicht der Planfalle zur Verkehrsuntersuchung

| |upPsTADT |
5 ]

Nuliiall Verkehrsguiachten

Erwitier Stralie

o

Bezugsfall

P 81
i

" EBBINGHAUSEN |
S

ROKENFOROE

WEEAPNFHALSEN

STIRFE

WOLLINGHAUSEN

DEGES /O alrLusis

Planfall 1
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Planfalle zur Verkehrsuntersuchung

— Bezugsfall (Bestand und Prognose 2030):
bestehendes Stral3ennetz ohne Ortsumgehungen

LIPPSTADT | Nullfall Verkehrsgutachten
o L

St -

HERRINGHUSEN L 748 ,y

|
;
4!"
oy

ﬁ7 ‘
B 55
K 48 ;
STIRPE ] BAD
;: ' WESTERNKOTTEN
r - . B1

HoRN ot
—
L 856

B 55
VOLLINGHAUSEN| &

Bahnstrecke 9216
l Lippstadt — Erwitte — Anréchte

Ad4
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Planféalle zur Verkehrsuntersuchung

— Bezugsfall - Prognosebelastungen 2030:
bestehendes Stral3ennetz ohne Ortsumgehungen
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Planféalle zur Verkehrsuntersuchung

— Bezugsfall - Routenauswertung B55:

'~ Benninghaliser Heide é%“;ﬁ(ﬂn \ A p. ‘\%é_.’\\ i ——— | %l Y,
o - 2R SR £/ B\ 9 \ | &
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Routensuchalgorithmus fur die B 55
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Planféalle zur Verkehrsuntersuchung
Bezugsfall - Routenauswertung B 1:
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Planfalle zur Verkehrsuntersuchung

Bezugsfall (Bestand und Prognose 2030)
Prufung der Verlagerungsfahigkeit

3 l | Nullfall Verkehrsgutachten
- rg Priifung der Verlagerungsfahigkeit der

[~ - oot Verkehrsstrome auf der B 55 mittels
Veranderung von Ausbaustandards
und Verkehrsqualitat

| i ¥
| [

BAD
WESTERNKOTTEN

o

B1

o

L 856

B 55
VOLLINGHAUSEN| &
— ]

Add4 —
.
L] Bahnstrecke 9216
/ Lippstadt — Erwitte — Anréchte
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Planfalle zur Verkehrsuntersuchung

— Bezugsfall — Verkehrliche Wirkung Kfz:
reduzierter Querschnitt der B 55
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Planfalle zur Verkehrsuntersuchung

— Bezugsfall — Verkehrliche Wirkung SV
reduzierter Querschnitt der B55
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Planfalle zur Verkehrsuntersuchung

— Planfall 1 (Prognose 2030):
B 55n Sud- und Ostumgehung Erwitte und B 1n Sudumgehung Erwitte
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Planféalle zur Verkehrsuntersuchung

— Planfall 1 - Prognosebelastungen 2030:
B 55n Sid- und Ostumgehung Erwitte und B 1n Sudumgehung Erwitte
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Planfalle zur Verkehrsuntersuchung

— Planfall 1 — Verkehrliche Wirkung Kfz im Vergleich zum Bezugsfall 2030:
B 55n Sud- und Ostumgehung Erwitte und B 1n Sidumgehung Erwitte

S P =7 1

DEGES /O alrLusis

T~ Benninghauser Heide | Ouertfagenss.

[ | Verkehrszunahmen
.| Verkehrsabnahmen

- oRigens | Sapy A n .
Y < L7 |\ N Angaben in 1.000 Kfz/WT
| g e | AL VAW
/ /4 \ P A - /

Lk "9;’““
. varzen@ben
ey
7 s ‘r S \ Z s ““_2?' o . \\x}
| e $ < 'Bokentorde \ -~ —senlnzens:
=i 74 lrang
‘ it Schuse Vioidzhot 1
B Z +Gut Barienbusch \
£-<jMilinghausen AL \ { \
bn & { Ebbinghausen ( o N
;f \ St N
] / ) A
.\ = +
N /.
e BB TENTE i s 'wll
X Am He




DEGES /O alrLusis

B 1 /B 55 Ortsumgehung Erwitte, Machbarkeitsstudie

Planfalle zur Verkehrsuntersuchung

— Planfall 1 — Verkehrliche Wirkung SV im Vergleich zum Bezugsfall 2030:
B 55n Sud- und Ostumgehung Erwitte und B 1n Sidumgehung Erwitte
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Planfalle zur Verkehrsuntersuchung

Planfall 2 (Prognose 2030):
B 55n Westumgehung Erwitte und B 1n Sidumgehung Erwitte
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B 1 /B 55 Ortsumgehung Erwitte, Machbarkeitsstudie

Planféalle zur Verkehrsuntersuchung

— Planfall 2 - Prognosebelastungen 2030:
B 55n Westumgehung Erwitte und B 1n Stidumgehung Erwitte
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B 1 /B 55 Ortsumgehung Erwitte, Machbarkeitsstudie

Planfalle zur Verkehrsuntersuchung

— Planfall 2 — Verkehrliche Wirkung Kfz im Vergleich zum Bezugsfall 2030:
B 55n Westumgehung Erwitte und B 1n Sidumgehung Erwitte
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B 1 /B 55 Ortsumgehung Erwitte, Machbarkeitsstudie

Planfalle zur Verkehrsuntersuchung

— Planfall 2 — Verkehrliche Wirkung SV im Vergleich zum Bezugsfall 2030:
B 55n Westumgehung Erwitte und B 1n Sudumgehung Erwitte
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Planfalle zur Verkehrsuntersuchung
Planfall 3 (Prognose 2030):

DEGES /O alrLusis

B 55n Westumgehung Stirpe und B 1n Stidumgehung Erwitte
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B 1 /B 55 Ortsumgehung Erwitte, Machbarkeitsstudie

Planféalle zur Verkehrsuntersuchung

— Planfall 3 - Prognosebelastungen 2030:
B 55n Westumgehung Stirpe und B 1n Stidumgehung Erwitte
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Planfalle zur Verkehrsuntersuchung

— Planfall 3 — Verkehrliche Wirkung Kfz im Vergleich zum Bezugsfall 2030:
B 55n Westumgehung Stirpe und B 1n Stidumgehung Erwitte
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Planfalle zur Verkehrsuntersuchung

— Planfall 3 — Verkehrliche Wirkung SV im Vergleich zum Bezugsfall 2030:
B 55n Westumgehung Stlrpe und B 1n Sudumgehung Erwitte
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Vorgehen Variantenfindung/Variantenuntersuchung mit KorFin®
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Vorgehen Variantenfindung

— Erstellung Bestandsmodell (DGM mit DOP/TK, Bewuchs, Bebauung und interaktives
GIS (Umwelt und Raumordnung))
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Vorgehen Variantenfindung

— Raumwiderstandsklassen Umwelt
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Vorgehen Variantenfindung

Visualisierung

KorFin D 4330 [ Demoprojektrsm]
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Dynamische Trassierung und Auswertung der Linienvarianten im 3D-Modell sowie

Konstruieren Messen Animieren = B b il
1 Objektwahl :— [l
MmOCFEF=A A LW ¥ / Langsschnittkontrollen #° @ 5% 4 [ Editieren
E] Gesamt Oberbodenabtrag
Name Gesamt Oberbodenabtrag
Erstelle
~«  Sachdaten des
e Fachobjekts s
VO Definition Flache Oberbodenabtrag
=}
LO Lagesystem relativ
LO Station Anfang 0+000
LO Station Ende 5+000
LO Hohensystem Gradientenhohe
=}
AC Volumentyp Oberbodenabtrag
=}
MM 1 T
MM Volumenwert 1 3825710354
B Position
Station 2+218309
Elemer .
Koord Ausgewahlte
Hohe W07
Gelanc Position
Radius
Halbmesser 6000 m
Langsneigung 321%
Quemneigung links (1Fb)  3.00%
Quemeigung rechts (1.Fb)  3.00%
; Schragneigung 440%
r———— = : . H Konstruktionslinie
[+ F1= 2 ¥ B Verlauf
550 km 14041 921 Kien e Rk Ui
5 o7 P IR o “heo0om A
3 km 2+; = -
. : M tdn riesosin g | [ Zuerwartende
; Langsschnitt stz T245219m 1015 ot R o
: Tt | es0tmgsn Rl ke Briicken, Tunnel
" l Bracke 4 8736m
L 15521 m
"*"f"l__a—_’_[——:l‘“iﬁl" ~ 3 b8 Aushrich 18560.05 m’
B —— 4 _.ﬂ\' B KL Volumen Fliche
400 — Name Gesamt Oberbodenabtrac
= . 1 ’ ‘ = Info
p— —B = = N = — =1 == Zeichn
T —— Status il
Bl = = rer. Parametrisierung
ationsdaten £ s o i
e onstr
s : ; — Fachobjekt
1+750 2+000 2250 2+500 24750 3+000 3+250 3+500 3750 Automauscner Ueinionsereicn |
W Verken o gr) [l [ [ tinks (1.Fb) [JJJj Quemeigung rechts (1.Fb) I Schr | | | E (Referenz) HP hin Definitionsbereich 0, 5000

Modellausschnitt S: 0+820.615 - 3+979.866, Z: 389.43 - 560.22 MaBstab 1: 9273.9/3.1) Hohe (2+811.301,554.09) Meldung fertig.




B 1 /B 55 Ortsumgehung Erwitte, Machbarkeitsstudie

Vorgehen Variantenfindung
Schallimmissionsberechnung direkt im 3D-Modell

DEGES /O alrLusis

KorFin View | KorFinView_B1_855_0U_Enwitte_KFW.pva |

Datei Ansicht 4 Neue Ansicht...
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Vorgehen Variantenfindung

Betrachter fir Blrgerbeteiligung mit Integration der Planfalle und deren Varianten
Beispiel Planfall 1 (Verkehr) — Variante 1.1 (Verkehrsanlage)
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Datei Ansicht 4 Neue Ansicht...
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Var. 11 - KP BIn/BSSLES6 Schilefenf fest
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Var1,1 - KP BIn/BSSrLaS6 RampeNWW fest

KP B1BSSB1at

Var. 1.1 - KP BIBSS/Blak Blalt

Ver1.1 - KP BIn/BSSrBakt VerbindungsFb TKP West
Var1.1 - KP B1rvBSSrB1ak Schlefenfb TKP West fes
V.11 - KP BIrvBSSn/B1ait TangentenFb TKP West
Vat.1.1 - KP BIr/BSSn/B1alt Ater Berger Phad TKP We
Var.11 - KP BIr/BSSn/B1ait VerbindungsFb TKP Ost
Var1.1 - KP BIrvBSSrB1akt Schlefenfb TKP Ost
Var.11 - KP B1rVBSSn/B1ait Tangentenfh TKP Ost

KP BSS/BSSal/GG Enwittes Lippstadt

Var. 11 - KP BSS/BS5ak/GG BSSat Sd«Verbindung
Var.1.1 - KP BSS/BSSal/GG BSSat Nord fest

Var.11 - KP BSSr/BSSak/GG Erwittes St

Var.1.1 - KP BSS/BSSal/GG Koggenweg

Var.1.1 - KP BSS/BS5ak/GG Kreisverkehr GG

Vat.11 - KP BSS/BSSal/GG Anschuss Rasthof
Var:1.1 - KP BSS0/B1al/GG VerbindungsFb TKP West
Va1 - KP BS5/B1alt/GG SchleifenFb TKP West fest
Var:.1 - KP B550/B1ak/GG TangentenFb TKP West
Var1.1 - KP B350/BS5alt/GG Kreisverkehs TKP West |

PPLLLOPPOLPOPOOLOLNON,

oYefeele

oYseYoYeoYe)eYeYeYeTeTo o o o o o

YoYe

1Q

5716359.1, 49096 ), 5717077.2, 109.26)




AIPLUSIS
' B 1 /B 55 Ortsumgehung Erwitte, Machbarkeitsstudie DEGES /DA |

Vorgehen Variantenbewertung
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Vorgehen Variantenbewertung

— Variantenvergleich und Bewertung der Varianten nach folgenden
Hauptbewertungskriterien nach Richtlinienvorgabe (RE 2012)

— Raumstrukturelle Wirkungen

— Verkehrliche Beurteilung

— Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

— Umweltvertraglichkeit

— Wirtschaftlichkeit

— Immissionstechnische Beurteilung

— Technik und Realisierung
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Vorgehen Variantenbewertung

— Wasiist unter Raumstrukturelle Wirkung zu verstehen?

— Raumordnung
— Siedlungsentwicklung

— Vorrang- und Vorbehaltsgebiete
— Land- und Forstwirtschatft
— RaumerschlieRung und Verbindungsfunktion

— Stadtebau
—  Flacheninanspruchnahme Wohn- und Mischgebiete

— Beeinflussung Gewerbe- und Industriestandorte

— Ré&aumliche Lage zur Bebauung

— Beeintrachtigung des Stadt- bzw. Landschaftsbild

— Wegeverbindungen des stadtischen bzw. nachgeordneten Netzes
— Auswirkungen auf die Wohnqualitat

— Auswirkungen auf den Kurbetrieb
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Vorgehen Variantenbewertung

— Wasiist unter Verkehrliche Beurteilung zu verstehen?

— Entlastungswirkung/Verkehrswirksamkeit
— Belastungs- und Entlastungswirkung aus Sicht des Verkehrs

— Netzstrukturelle Wirkungen (Erreichbarkeiten)

— Verknupfung mit den tber- und nachgeordneten Netz bzw. anderen
Verkehrstragern

— Bildung verkehrswirksamer Abschnitte

— Verkehrsqualitat (Strecke und Knotenpunkte)
— Verkehrsqualitat der Verkehrsanlage

— Reisegeschwindigkeiten
— Auslastungsgrad/Leistungsreserve
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Vorgehen Variantenbewertung

— Wasiist unter Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung zu verstehen?

— Strecke und Ingenieurbauwerke
— Lagetrassierung gemalf Richtlinien

— Hohentrassierung gemalf Richtlinien

— Verkehrssicherheit, Unfallrisiko

— Begreifbarkeit

— Einflisse (Behinderungen/Sperrungen durch Wartung und Unterhaltung

— Knotenpunkte
— Anordnung der Knotenpunkte

— Trassierungsparameter
— Verkehrssicherheit
—  Ubersichtlichkeit und Begreifbarkeit




' B 1 /B 55 Ortsumgehung Erwitte, Machbarkeitsstudie

Vorgehen Variantenbewertung

— Wasiist unter Umweltvertraglichkeit zu verstehen?

— Schutzglter gemald UVS

Mensch

Tier, Pflanzen und biologische Vielfalt
Landschaft

Boden

Wasser

Klima/Luft

Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter
Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern

— Natura 2000 Gebietsschutz/europaischer Artenschutz

FFH-Gebiete
Vogelschutzgebiete
Artenschutz
Naturschutzgebiete

DEGES /O alrLusis
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Vorgehen Variantenbewertung

— Wasist unter Wirtschaftlichkeit zu verstehen?

— Investitionskosten
— Baukosten

— Baukostenrisiko

— Wirtschaftlichkeitsbetrachtung
— Betriebs- und Unterhaltungskosten
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Vorgehen Variantenbewertung

— Wasi st unter Immissionstechnische Beurteilung zu verstehen?

— Schall
— Aktive SchallschutzmalRhahmen

— Passive Schallschutzmafl3nahmen
— gesetzliche Grenzwerte nach Bundesimmissionsschutzverordnung (BImSchV)

— Lufthygiene
— Luftqualitat/Luftschadstoffe

—  Kaltluft
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Vorgehen Variantenbewertung

— Wasist unter Technik und Realisierung zu verstehen?

— Strecke und Knotenpunkte
— Baugrundrisiko und Grundwasser

— Bauzeit/Bauablauf
— Erdmassenbilanz, Erdbewegungen

— Ingenieurbauwerke
— Baugrundrisiko und Grundwasser

— Bauzeit/Bauablauf
— Bauverfahrensrisiken
— Abhangigkeit des Bauverfahrens von auf3eren Einfllissen

— Sonstiges
— Behinderungen durch Dritte (z.B. Leitungsverlegung)

— Sperrzeiten und Bauanforderungen durch die Bahn
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Vorgehen zur Variantenbewertung

DEGES /O alrLusis

1. Raumstrukturelle Wirkungen

Raumordnung

Stadtebau

2. Verkehrliche Beurteilung

Entlastungswirkung/VVerkehrswirksamkeit

Verkehrsqualitat

3. Entwurfs- und
sicherheitstechnische Beurteilung

Strecke und Ingenieurbauwerke

Knotenpunkte

4. Umweltvertraglichkeit

Schutzguter gemal UVS

Natura 2000 Gebietsschutz/européischer
Artenschutz

5. Wirtschaftlichkeit

Investitionskosten

\Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

6. Immissionstechnische Beurteilung

Schall

Lufthygiene

7. Technik und Realisierung

Strecke und Knotenpunkte

Ingenieurbauwerke

Sonstiges
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Vielen Dank fur die Aufmerksamkeit.




