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Planungsprozess Biurgerdialog

Grundlagen

- Einstufung in das Netz nach RIN
- Einstufung der Stral3en in die Entwurfsklassen nach RAL

Planung

- 3 Grobvarianten = Planungswerkstatt

Anmerkungen zu den Grobvarianten
- aus Planungswerkstatt sowie
- Interaktive Karte
=» analysiert und bewertet.




Planungsprozess Grundlagen:
RAL Richtlinie fur die Anlage von Landstral3en

Entwurfs/Betriebsmerkmale

Fiithrung auf der Strecke

Fiihrung im Kno-

tenpunkt
Ent- gesicherte N empfohle-
wurfs- | Flanungs- > ) .. empfohle- Hochst- ~ .
klasse | geschwin- | Betriebs- Quer- allig(?;g?tlte E:Sh;;;tag_ Linienfith- | ner Radien-| lingsnei- n‘;:lllfa l;{:_ Regsllfs:otﬁl?;iger
digkeit form schnitt pro Rich- verkehrs rung bereich gung pmesser Sgtralie*'
[km/h] R [m] max s [%]
tun Hy [m
Kraftfahr- Y stralenun- | sehr ge- . -
EKL 1 110 strafe RQ 15,5 40 % abhéngig streckt =500 4,5 =8.000 Ein-/Ausfadeln
strabenun
alle. Ver- abhéngj Ein-/Abbiegen/
EKL 2 100 lihr RQ 11,5+ =20% oder fghr- | gestreckt 400 - 900 5,5 =6.000 Kreuzen mit Licht-
bahfibe- signalanlage
itend
hrbahn-
alls. Ver- begleitend Ein-/Abbiegen/
EKL 3 90 Eéhr RQ 11 keine oder auf angérasst | 300 - 600 6,5 =5.000 Kreuzen mit/ohne
der Fahr- Lichtsignalanlage
bahn
Ein-/Abbiegen/
EKL 4 70 all}%é;]:)r— RQ 9 eine Fi‘;ﬁf:}:n SEhraaS‘S“tge‘ —~ 400 8,0 =3.000 Kreuzen ohne
P Lichtsignalanlage
0 der B g der B
U1€E die
6
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Planungsprozess Grundlagen:
Querschnitt und Knotenpunkte

B 55 EKL 1 RQ 15,5

0,75 1,00 0,50
1500 ] 350 || 325 | 350 |1,
1 1 1 1 1

12,50
15,50

(Abmessungen in [m])

0,50 0,50 050
150 | 350 || 350 []1
- - .

0,75 0,50 50 0 .
| 350 1| 325 | 3,50 4 i ' ; 8,50
1 11 b 1 &l

12,00 ; 11,50

15,00 (Abmessungen in [m])
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Planungsprozess Planung:
3 Grobvarianten Planungswerkstatt

Grobvariante 1 Grobvariante 2 Grobvariante 3
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Planungsprozess nach der Planungswerksatt

Ablauf:
Technische Planung =

- Aufnahme der Anregungen aus dem Burgerdialog

Verkehrsgutachten =»
- Verkehrszahlungen an wichtigen Knotenpunkte
- Analyse der Quell- und Zielverkehre

- Verifizierung der IST-Daten




Planungsprozess

Anmerkungen zu den Grobvarianten
Beispiel V2

. realisierbar wird gepruft . nicht realisierbar Q Hinweis

Planungswerkstatt 1 (Aula)

Anschluss Gewerbegebiet Erwitte-Nord statt Lippstadt-Siid; kiirzere Trassenfiihrung
Anschluss des Gewerbegebiets Erwitte ist zwingend erforderlich

Anschlussstelle Gewerbegebiet u. Erwitte-Nord-West -> Schleichverkehr u. Bequemlichkeit verhindern; Stirpe u. Weckingh. auch angebunden
Eine friuhzeitigere Anbindung der B55n an die Bestandstrasse ist nicht realisierbar. Die B55n wird gemal den Richtlinien (RIN u. RAL) in die hochste
Entwurfsklasse EKL1 eingestuft. Straten der EKL1 sollen als Kraftfahrstralten befrieben werden und anbaufrei sein. Die Bestandstrasse ist nicht anbau-
frei, sondern erschlieft teilweise angrenzende Grundstiicke Die Nutzung der Bestandstrasse wirde als Konsequenz bedeuten, dass es eine zusatzliche
(parallele) ErschlieBungsstralle geben misste, die daraber hinaus den Langsamfahrverkehr abwickeln wirde. Zudem ist eine richtlinienkonforme
Knotenpunktausbildung im Bereich der Bestandstrasse aufgrund der parallelen Bahntrasse nicht moglich.

Die Anbindung des Gewerbegebietes wird realisiert. Der Quell- und Zielverkehr wurde durch eine Verkehrserhebung am 10.10.2019 ermittelt. Es ist zu
beachten, dass gemaf den Richtlinien der Abstand zweier Knatenpunkte im Zuge einer Stralte der EKL1 mindestens 3 km betragen sallte, sodass die
aktualisierte Planung einen gemeinsamen Knotenpunkt fir die Gewerbegebiete von Erwitte und Lippstadt vorsieht, der die B55n mit der Bestandstrasse

Knotenpunkt Friedenseiche; Verlegen Véllinghauser Weg @ Anschluss B55 zur Entlastung der Friedenseiche verlegen

Knotenpunkt bei E mit Anschluss B55n u. B1 . Punkt 25 als Knotenpunkt Iéschen

Dieser Knoten sollte verlegt werden an die bei Variante 1 gewéhlte Position

Der Knotenpunkt im Bereich der Friedenseiche wird nach Stden verschoben, studlich der B1 in die Freiflache. Die B1n ist ab dem Knotenpunkt Soester
Stralte/L748 zu verschwenken, wodurch der Verkehrsfluss gegeniiber dem Bestand erhtht werden kann

. Warum wird die Trasse nicht weiter Richtung Bach gefiihrt? Dadurch ware die Belastung fiir das Wohngebiet geringer!

Eine Trassenfiihrung innerhalb eines Uberschwemmungsgebietes ware mit einem erheblichen, technischen Aufwand (Aufstanderung oder Retentions-
raumausgleich) verbunden. Eine geringfigige Verschiebung nach Osten ist unter Einhaltung der Entwurfsparameter maéglich.

Planungswerkstatt 2 (Foyer) Planungswerkstatt 3 (Foyer Il)

Zusammenfassung je Variante und Werkstatt auf einem Plakat
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Planungsprozess

Anmerkungen zu den Grobvarianten
Beispiel V2

Anschluss Gewerbegebiet Erwitte-Nord statt Lippstadt-Sud; kiirzere Trassenflihrung
Anschluss des Gewerbegebiets Erwitte ist zwingend erforderlich

Anschlussstelle Gewerbegebiet u. Erwitte-Nord-West -> Schleichverkehr u. Bequemlichkeit verhindern; Stirpe u. Weckingh. auch angebunden
Eine frihzeitigere Anbindung der B55n an die Bestandstrasse ist nicht realisierbar. Die B55n wird geméaf den Richtlinien (RIN u. RAL) in die hichste
Entwurfsklasse EKL1 eingestuft. Stralien der EKL1 sollen als Kraftfahrstralien betrieben werden und anbaufrei sein. Die Bestandstrasse ist nicht anbau-
frei, sondern erschlieltt teilweise angrenzende Grundstiicke. Die Nutzung der Bestandstrasse wirde als Konsequenz bedeuten, dass es eine zusatzliche
(parallele) Erschliefungsstrale geben misste, die dariber hinaus den Langsamfahrverkehr abwickeln wirde. Zudem ist eine richtlinienkonforme
Knotenpunktausbildung im Bereich der Bestandstrasse aufgrund der parallelen Bahntrasse nicht maglich.

Die Anbindung des Gewerbegebietes wird realisiert. Der Quell- und Zielverkehr wurde durch eine Verkehrserhebung am 10102019 ermittelt. Es ist zu
beachten, dass gemalt den Richtlinien der Abstand zweier Knotenpunkte im Zuge einer Stralte der EKL1 mindestens 3 km betragen sollte, sodass die

aktualisierte Planung einen gemeinsamen Knotenpunkt fir die Gewerbegebiete von Erwitte und Lippstadt vorsieht, der die B535n mit der Bestandstrasse
verbindet. Der Knotenpunkt kdnnte zwischen dem Dreienbriigger Weg und der Gieseler liegen.
.|
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Planungsprozess
Verkehrszahlung 2019

Signifikante Verkehrsentwicklung resultierend aus:

- Aktuelle Verkehrszahlung 2019
- Strukturdaten 2019 NRW




Planungsprozess
Verkehrszahlung 2019

Ortsumgehung wesentliche
verkehrliche Bedeutung

nicht nur fur die Region!




Verkehrszahlen

Verkehrszahlung
Analyse + Prognose

IVV Herr Stefan Friedemann
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TO DO:
RAL Richtlinie fur die Anlage von Landstral3en

16

StraBen der Entwurfsklassen EKL 1 bis EKL 3 mit
sehr hoher Verkehrsnachfrage

Insbesondere in der Nahe von groBeren Siedlungsrau-
men oder wegen der Bundelung von Verbindungen in
bestimmten Netzteilen kann auf einem oder mehreren

aufeinander folgenden Netzabschnitten der EKL 1 bis
EKL 3 eine sehr hohe Verkehrsnachfrage vorliegen. In
solchen Fallen ist auf der Grundlage der Verfahren des
HBS zu prufen, ob die Verkehrsqualitat bei dem fur die
jeweilige StralBenkategorie regelmabBig geplanten ein-
bahnigen Querschnitt unter den konkreten Randbedin-
gungen ausreichend ist (vgl. Abschnitt 4.4).
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TO DO:
RAL Richtlinie fur die Anlage von Landstral3en
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Regelquerschnitt fur StraBen der EKL 1 bis EKL 3
mit sehr hoher Verkehrsnachfrage

Der Regelquerschnitt RQ 21 (Bild 9) ist ein zwei-
bahniger Querschnitt.

Der Querschnitt kommt bei Verkehrsstarken bis zu
30.000 Kfz/24 h in Betracht, jedoch nur fur kurze Netz-

teile (bis etwa 15 km) im Zuge ansonsten einbahniger
StraBen.

Der Querschnitt soll nach Mdglichkeit als Kraftfahr-
straBe betrieben werden. Nicht motorisierter Verkehr ist
grundsatzlich auszuschlieBen.
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TO DO:
RAL Richtlinie fur die Anlage von Landstral3en

(Abmessungen in [m])

*} ohne Einbauten oder Entwasserungseinrichtungen im Mittelstreifen
Bild 9: Regelquerschnitt RQ 21
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TO DO:
RAL Richtlinie fur die Anlage von Landstral3en

19

Ist dann im Zuge einer ansonsten einbahnigen StraBe
ein zweibahniger Querschnitt nur auf geringer Lange
(bis etwa 15 km) erforderlich und betragt bei diesem die
Verkehrsstarke héchstens 30.000 Kfz/24 h, so ist der
Querschnitt nach den Vorgaben der RAL zu planen (vgl.
Abschnitt 4.3). Dabei werden die Ubrigen Gestaltungs-

merkmale (Betriebsform, Linienfiihrung, Knotenpunkt-
art) entsprechend der héherrangigen Entwurfsklasse
der angrenzenden einbahnigen StraBen, mindestens
jedoch entsprechend der EKL 2 ausgebildet.

In den anderen Fallen ist der zweibahnige Querschnitt
nach den Vorgaben der RAA zu planen.
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TO DO:
RAA Richtlinien far die Anlage von Autobahnen

RQ 28 - 28,00 >
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Bild 5: Regelquerschnitt fiir Autobahnen der EKA 2 (Abmessungen in [m])
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Ausblick

3-streifiger Querschnitt

InfoMarkt PA 2 Blrgerinfo

PA1 ,light“ ,Variantenabwagung*

>

15.01.2020 19.03.2020 Mai/Juni. Juni.2020
2020

4-streifiger Querschnitt Biirgerinfo

InfoMarkt »,Variantenabwagung*“
PA 1 4. Dialogforum »light* PA 2

+—t—t+—++—>

15.01.2020 Feb. 2020 Aug.2020 Sept./Okt. Okt.2020
2020




Ausblick:
Planungsprozess nachster Termin

Bedarfsplanung

Vorplanung

PA 1 am 15.01.2020
Inhalte:
Raumwiderstand, Ergebnisse
Planungsraumanalyse
Tabellarische Gegentiberstellung
der Groblinien
Uberprifung Kostenrahmen aus
Bedarfsplan
Einschatzung Wirtschaftlichkeit
Vorentwurf Auflistung der Abstimmungen

_ einschl. Ergebnisse
_ Abschatzung der verkehrlichen
e Wirksamkeit = Querschnitt
o [rAsmoramessonng |
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Vielen Dank!

Es bleibt spannend!




Ansprechpartner

DEGES Deutsche Einheit Ricarda Beutler
Fernstral3enplanungs- Projektleiterin
und -bau GmbH Projekte NRW

Volklinger StralRe 4 beutler@deges.de
40219 Dusseldorf




