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Verkehrliche Wirkung - Bestandsnahe Variante

Was bedeutet "Verkehrliche
Wirkung" am Beispiel Taucha?

Damit eine Trassenvariante das
bestehende Verkehrsproblem im
Stadtgebiet Taucha l6sen kann, muss sie
die entsprechende verkehrliche Wirkung
aufweisen. Am Beispiel Taucha bedeutet

das, dass eine Losung einen moglichst
grof3en Teil des aktuell durch die Stadt
flieBenden Verkehrs aufnimmt und zu einer spurbaren verkehrlichen Entlastung in Taucha fiihrt.
Andernfalls wire das zentrale Ziel der Planung verfehlt worden. Im schlechtesten Fall wiirden
die PKW- und LKW-Fahrer trotz einer neuen Trasse weiterhin die Strecke entlang der
bestehenden B 87 bevorzugen.

In der Planungswerkstatt erarbeitete Trassenvarianten sind daher nur in die engere Betrachtung
aufgenommen worden, wenn die Prifung durch die Verkehrsplaner eine ausreichend hohe
verkehrliche Wirkung erwarten lasst.

Schreiben Sie uns unten auf dieser Seite lhren Kommentar.

Vorteile der bestandsnahen Variante

Eine bestandsnahe Trassenvariante mit einer teilweisen Untertunnelung des Stadtgebiets
Taucha ermdglicht dabei voraussichtlich die starkste verkehrliche Wirkung. Es kann davon
ausgegangen werden, dass sich der komplette Durchgangsverkehr auf die neue Trasse verlagern
und die bestehende B 87 nur noch durch den Erschlielungsverkehr befahren wird.

Dariber hinaus kann die Variante den bestehenden regionalen Durchgangsverkehr aus



nordlicher Richtung (iber K7422 aus Richtung Ponitz) aufnehmen, was bei der Sidvariante nicht

gegeben wiére.

Nachteile der bestandsnahen Variante

Bei einer bestandsnahen Trassenflihrung ist mit einer sehr hohen Verkehrsbelastung im Bereich
der Autobahn-Anschlussstelle Leipzig-Nordost zu rechnen. Bereits heute ist in diesem Bereich
die Verkehrsbelastung durch hier zusammenlaufende Verkehrsarten (Durchgangs-, Quell- und
Zielverkehr, Gewerbe) sehr hoch. Vor diesem Hintergrund wére voraussichtlich ein Ausbau der
Anschlussstelle notwendig. Ein Ausbau wird jedoch durch das Umspannwerk sowie die parallel

zur B 87 verlaufenden StraRenbahnstrecke deutlich erschwert.



Kommentare

von Admin KW
am 29. Apr. 2019
um 12:24 Uhr

Moderationskommentar

Analog eingereichter Teilnehmerbeitrag

Nachteile verkehrliche Wirkung:

"Ein groBes Problem diirfte die Anbindung der B87n an die bisherige B87 in der
Nahe der A14 sein. Eine Ampelregelung ist unvermeidbar und die Querung der
StraBenbahntrasse bringt zusatzliche Behinderungen des Verkehrsflusses mit sich.
Der Stau, der in den Hauptverkehrszeiten schon jetzt auf der B87 zwischen der A14
Abfahrt und Otto - Schmidt-Str. in Richtung Taucha zu beobachten ist, diirfte sich
dann bis auf die A14 verschieben.

Die Anbindung der B87n an der GraBdorfer Str. ist ebenfalls kritisch. Zwecks
Regenwasser - Ableitung des Gebietes der Engelsdorfer Str. bei Starkregen sind
erst vor wenigen Jahren umfangreiche Tiefbauarbeiten ab Engelsdorfer /
Gral3dorfer Str. bis zur Abzweigung der Gral3dorfer Str. /B87 durchgefiihrt worden.
Hier wurden unter der Gral3dorfer Str. Betonrohre mit einem Durchmesser von ca.
1 Meter bis unter die Abzweigung GraRdorfer Str./ B87 (wo wir bei unserer
Ortsbesichtigung gestanden haben) verlegt. Die Deckelung duirfte hier nur ca. 2-3m
betragen!

Erst ab hier kann die Absenkung der B87n in den Tunnel beginnen und nicht ab
Uberquerung der Parthe. Das ergibt steile Rampen fiir die Anbindung der
Gral3dorfer Str. in Richtung Bahnschranke der DB und zuriick.

Eine ampelgesteuerte Kreuzung verbietet sich hier, da sich bei Rot ein Stau im
Tunnel bilden wiirde. Diirfen Gefahrguttransporte durch den Tunnel?

Resliimee: Die Tunnelvariante bringt groRe Schwierigkeiten an den Anschlussstellen
bezlglich des kiinftigen Verkehrsflusses und der Anbindung an das Ortsnetz der
Stadt Taucha."



von Gast

am 08. Mai. 2019

Eine Ortsumgehung durch den Ort...

um 10:12 Uhr

ist schlichtweg indiskutabel. Ostdeutschland hinkt Jahrzehnte hinter dem Westen

her. Hier werden im 21. Jahrhundert Projekte diskutiert, die absolut nicht mehr

zeitgemal sind. Ein Witz, was da die angebliche "6kologische Modellstadt" Taucha

realisieren will. Das ist keine Politik die da betrieben wird, es ist ein Verbrechen an

den betroffenen Einwohnern.

Wacht endlich hinter euren Blrokratenschreibtischen auf und macht verdammt

nochmal euren Job.

von JanP
am 09. Mai. 2019 Danke fur Ihre Wortmeldung.
um 21:01 Uhr
Danke ftir Ihre Wortmeldung. Ich finde den Text zu verkehrlicher Wirkung gut
beschrieben. Leider vermisse ich in lhrem Kommentar einen greifbaren Fakt.
Was ist nicht mehr ZeitgemaR an einem bestandsnahen Ausbau?
Wo wurden in den alten Bundeslandern konkret Projekte besser umgesetzt?
von Gast
am 23.Mai. 2019 okologische Modellstatt mit Umgehungsneubau durch die Natur
um 16:41 Uhr
Wenn ich Sie richtig verstehe, ist ihnen der bestandsnahe Ansatz nicht kompatibel
mit der "6kologischen Modellstadt Taucha", richtig? Kénnen Sie mir vielleicht
erklaren, inwiefern die Stidvariante 6kologischer ware? Ich denke nicht.
von Gast

am 08. Mai. 2019
um 10:32 Uhr

Teurer Pfropfen

Ein Tunnel wére sicher die teuerste Variante, und an der ndchstbesten Ampel,
spatestens an der A14-Anschlussstelle, staut sich garantiert alles zur(ck. Eine
wirkliche Entlastung fiir die Stadt Taucha sehe ich bei dieser Variante nicht, der Stau
bliebe der Ortslage erhalten. Von der unklaren Anbindung der GraBdorfer und der
Portitzer Stral3e an die BundesstraRe mal ganz abgesehen. Ortsumfahrung heif3t
wohl in erster Linie: AuBen rum!



vonlJanP
am 09. Mai. 2019
um 21:43 Uhr

von Henrik
am 10. Mai. 2019
um 14:23 Uhr

Sie haben in einigen Punkten Recht

Die Tunnelvariante kostet einiges mehr als eine oberirdische StraBenfiihrung.
Allerdings missen alle Punkte gegeneinander abgewagt werden. So kann ein Tunnel
im Vergleich zu den Einschrankungen beim Bau durch die Parthenaue mehr Kosten
(Geld), aber trotzdem ein besseres Kosten-Nutzen-Verhaltnis haben. Der Tunnel
verlauft auch nicht unter der gesamten Ortslage sondern nur tber einen Teil
(Busbahnhof bis Gra3dorfer Strasse).

Die Anbindung an die A14 muss in jedem Fall iberprift und gegebenenfalls gedndert
werden. Dieser Schritt wird in der Planung aber erst im Planungs- und
Genehmigungsverfahren betrachtet.

Rund 4000 Autos des Innerstadtischen Verkehrs (pro Tag) missen die B87 nicht
mehr nutzen. Alle Fahrzeuge, die nur durch Taucha wollen, kénnen sechs Ampeln
auslassen. Das sollte weniger Stau bedeuten.

Die Anbindung der Portitzer Strasse fallt dann in den Innerstadtischen Verkehr und
im Vergleich zum Durchgangsverkehr nicht wirklich ins Gewicht.

Aus Eilenburg kommend kénnten die Autos auf der linken Spur in den Tunnel (nach
Leipzig/A14) oder rechts tiber eine Rampe in die GraRdorfer bzw. weiter in den
Innerstadtischen Verkehr (Leipziger Str.) Ahnlich kénnte eine Fiihrung Richtung
Eilenburg aussehen. von der GraRdorfer oder Leipziger Str. Giber ein Rampe und
Einfadelspur auf Niveau der Strasse aus dem Tunnel.

Bitte Zahlen als extra Punkt in FAQ eintragen

Hallo Jan,

Woher hast du die Zahlen? In den Beschreibungen finde ich keine.

Ich denke deshalb fallt einigen die Diskussion so schwer und kénnen nur allgemeines
schreiben. Liebe DEGES stellt doch die Zahlen ins Netz, sondern gibt es keine
Diskussion auf Augenhéhe.

Also:

Bestandsanalyse:Wieviele Fahrzeuge fahren jetzt durch Taucha? (Aufteilung:
PKW,LKW und Richtung und Uhrzeiten, Wochentage)

Wieviele haben davon welche Ziel? (Leipzig oder Autobahn oder Taucha)

Mittler Wegezeit von Ortseingang bis Ortsausgang?

Ziel:

Wie viel Verkehr ist den flir eine Innerstadtische Lage/zentrumsnah zu ein GrofSstadt
den noch gestattet bzw. so tiblich. Also ab wann ist den andlungsbedarf? bzw. auf
welche Zahl Fahrzeuganzahl je Tag will man den Mindesten runter?

Bitte Ist-Stand Verkehrszahlen und Ziel Vekehrszahlen als neuen FAQ einragen. Mit
esist "zu viel" und es muss "deutlich weniger" kann doch keiner was anfangen.

Schénen Grul3
Henrik



von Admin KW
am 23. Mai. 2019
um 16:10 Uhr

von Gast

Moderationskommentar

Verkehrszahlen in Taucha

Liebe Dialogteilnehmer,

wir haben Informationen zu aktuellen Verkehrszahlen zu den Haufigen Fragen auf
dieser Seite hinzugefligt. Sie finden diese direkt mit folgendem Link:
https://www.b87-im-dialog.de/fag/wieviele-fahrzeuge-fahren-aktuell-durch...

Ergadnzung: In dieser Gallerie finden Sie weitere Informationen zum prognostizierten
Verkehrsaufkommen unterschiedlicher Varianten sowie die erwarteten
Auswirkungen fir die Ortsdurchfahrt Taucha. https://www.b87-im-dialog.de/gallery

/verkehrsprognosen-fuer-die-b87-um-t...

am 08. Mai. 2019 Ein Tunnel ware die beste Losung. Fertigstellung in 100
um 11:48 Uhr Jahren?

Jetzt mal im Ernst: Hier soll wirklich Gber die Untertunnelung von Taucha diskutiert
werden? Allein die Tatsache, dass eine solche Variante zur Diskussion gestellt wird,
lasst erhebliche Zweifel an der Ernsthaftigkeit der Bemihungen der
Verantwortlichen aufkommen. Eine Losung des Problems wird jetzt(!) bendtigt.
AuBer allgemeinen Formulierungen habe ich hier keine Angaben zu den
Realisierungszeitraumen gefunden. Meine Vermutung ist, dass die Fertigstellung
nicht mehr zu den Lebzeiten der Leute erfolgt, die sich hier an der Diskussion
beteiligen.

vonJanP
am 09. Mai. 2019
um 22:00 Uhr

Der Tunnel verlduft nicht

Der Tunnel verlauft nicht unter der gesamten Ortslage, sondern nur unter einem Teil
(Busbahnhof bis Gra3dorfer Strasse).

In der Planungswerkstatt sind Blirgerinitiativen, Stadt und Blrgermeister der
umliegenden Dérfer, Burger der Stadt Taucha und Experten beteiligt. Allen
Beteiligten des Verfahrens, bis hin zu den Entscheidern in Bonn, sind sich Giber die
Dringlichkeit einer Lésung bewusst. Bei einem erfolgreichen Planungs- und
Genehmigungsverfahren konnten die Bauarbeiten innerhalb der néchsten 5-7 Jahre
beginnen.

Nach Abschluss der Planungswerkstatt werde eine oder zwei Varianten beim
Ministerium vorgestellt. Diese entscheiden dann, ob es ins Planungsverfahren geht.
Das Planungsverfahren dauert dann ca. 2 Jahre, dann folgen Ausschreibung und

Vorbereitungen.



von Gast

am09. Mai. 2019 An der Ernsthaftigkeit der
um 22:03 Uhr

An der Ernsthaftigkeit der Bemihungen der Verantwortlichen kann man wohl kaum
zweifeln, allerdings nur, wenn man sich wirklich mit der Sache und den Ergebnissen,
die hier vorgestellt werden, beschéftigt. Eine Tunnelvariante ist moglich. Das zeigen
Beispiele aus einigen anderen deutschen Stadten mit &hnlichen Problemen wie
Taucha. Natdrlich ist das teuer und kostet Zeit. Aber selbst, wenn wir nur unseren
Kindern eine lebenswerte Zukunft in Taucha und den angrenzenden Gemeinden
ermoglichen, sollten wir darum kampfen und uns nicht von vornherein verweigern.
Denn eine Lésung jetzt!, wie Sie fordern, ist noch viel illusorischer. Wie soll die denn
aussehen? Es werden nicht pl6tzlich alle Fahrzeuge stillgelegt.

von Gast

am 08. Mai. 2019 Keine Entlastung zu erwarten...

um 12:26 Uhr
- keine Entlastung flir den Verkehr zwischen A14 bis Ortseinfahrt - Nadelohr bleibt

- Tunnel viel zu kostenintensiv
- keine Entlastung der Anwohner

von Gast

am 10. Mai. 2019 Tunnel zu kostenintensiv
um 10:37 Uhr

Woher wollt ihr wissen, dass die Tunnelvariante zu teuer ist ? Von welcher Summe
reden wir? Uberlegt mal, was der Flughafen BER nur an Stillstandskosten jeden Tag
kostet! Und das schon tiber Jahre!!
Und da reden wir Gber " zu teuer ", obwohl wir noch gar nicht wissen, wie teuer die
Tunnelvariante wird. - Komisch !
Uber die Kosten wurde (iberhaupt noch nicht diskutiert.
Man kann eben nicht den zweiten Schritt vor dem ersten Schritt machen.



von Gast
am 08. Mai. 2019
um 23:39 Uhr

von Gast

Ortsumgehung oder durch Taucha

Beide Varianten sind Wahnsinn.

Eine Umgehung der Stadt Taucha nur auf Kosten der naheren Umgebung zu
machen. Landschaftliche Gebiete werden unwiderbringlich zerstoért, die Wertigkeit
der Wohnlage wird massiv gesenkt (wer will schon zuk(inftig an einer B-StraRe
wohnen, wenn er "im Griinen" wohnt).

Aus Sicht der Stadt Taucha ist es verstandlich das die Umgehung favorisiert wird,
aus Sicht der dortigen Anwohner ein Unding. Das diese Variante ernsthaft in
Erwagung gezogen wird ist unverantwortlich.

Natur kaputtbauen fir den Verkehr. Wohnqualitét, so wie sie jetzt existiert, wird
zerstort. Hier in Panitzsch zu bauen bedeutet bisher ein Objekt mit steigendem
Wert zu errichten. Zukinftig wiirde das so nicht mehr gelten.

Wer entschadigt uns dafiir?

Hier kénnen und diirfen nicht noch mehr Stral3en entstehen.

am 09. Mai. 2019 SUdvariante indiskutabel!
um 13:35 Uhr

von daniel
am 10. Mai. 2019
um 00:08 Uhr

Esist jaschon, dass die Stadt Taucha und der Autobahnanschluss Leipzig Nord-Ost
entlastet werden soll, aber doch bitte nicht auf Kosten der Einwohner von Panitzsch
und den anderen kleinen Ortchen ringsum. Wer entlastet denn die dortigen
Anwohner, wenn sie auBBer der B6 nun auf der anderen Seite noch eine hoch
frequentierte Bundesstral3e vor die Nase bekommen, so dass sie quasi
eingeschlossen sind? Mal abgesehen davon, dass auch der Autobahnanschluss Leipzig
Ost im Berufsverkehr aus den Nahten platzt. Man kann doch ein bestehendes
Problem in einer Gemeinde nicht einfach in eine andere Gemeinde verschieben. Seid
ihr bei eurer Ortsbegehung auch mal mit offenen Augen durch die Parthenaue
gelaufen? Diese Natur wollt ihr durch noch eine Stral3e zerstéren? Ernsthaft?
Unfassbar. Das ist keine diskutable Variante!

In der anderen Variante ware

In der anderen Variante ware die hier geschilderte hohe Belastung der Autobahn-
Anschlussstelle Nordost (bestandsnahe Trassenfiihrung) jedoch an der
Anschlussstelle Leipzig Ost und der B6 anzutreffen. Diese ist bereits jetzt
unzumutbar hoch belastet, es gibt taglich morgens und nachmittags Staus. Hier
noch zusatzlich den Verkehr der B87N einzuleiten kann aus meiner Sicht keine
Verbesserung der Gesamtsituation erreichen.



von gmiss
am 10. Mai. 2019
um 10:30 Uhr

von Gast
am 10. Mai. 2019
um 18:10 Uhr

Varianten oder Pest/ Cholera?

Die Wahl fallt zwischen Pest und Cholera.

Ein teures Vorhaben mit Untertunnelung (was sich schon in Leipzig als ein Fass ohne
Boden herausgestellt hat) oder die Zerstérung von naturnahem Lebensraum fiir
Mensch und Tier ohne reellen Ausgleich, weil was zerstort ist, wird nicht wieder
repariert werden.

Jede Variante, die eine VergroBerung der Verkehrsflache in Betracht zieht, ist nur
eine kurzfristige Losung, die weder wirtschaftlich noch 6kologisch Bestand haben
kann.

Eine Entlastung Tauchas ist lediglich eine Verlagerung der Probleme in die
Peripherie mit Belastung anderer Ortschaften. Ein Ausbau in Taucha belastet diese
Stadt.

Es ist kurzsichtig von den Planern, das Gesamtgefiige nicht zu beachten, sondern
das Verkehrsnetz als Einzelnes. Und kurzsichtig von der Politik, dieses zuzulassen
und nicht nach anderen Lésungen zu suchen.

Tunnelvariante einzige Losung (?)...

..wenn man ein Gesamtkonzept von der A14 (iber Gordemitz bis hinter Jesewitz
(Beginn der neuen Straf3e) nach Eilenburg nicht Gber eine nérdliche Route schaffen
kann bzw. will.

Taucha zu entlasten Gber eine machbare Variante ist generell lobenswert und
unbestritten dringendst notig, wobei die Slidvariante aus den dort im Text u nd den
bereits in den letzten 10 Jahren genannten Griinden nicht machbar ist, ohne die
Schutzgliter Mensch, Natur usw. extrem und dauerhaft zu be- und Gberlasten.
Hierzu ist bereits sehr viel (auch in der LVZ) geschrieben worden. Ob nérdlich oder
stidlich um Sehlis herum, dann nahe an Dewitz bzw. Panitzsch vorbei, ist fiir mich
immer die schlechteste Variante iberhaupt, zumal man den von Norden
kommenden Verkehr "zwingen" misste, bis zur AS Leipzig-Ost zu fahren, um dann
noch vor Gordemitz zurtick auf die B 87 zuriick zu kommen.

Nun zur Tunnelvariante.

Den Planern der DEGES ist nattrlich klar, was ein fast 2000 m langer StraBentunnel
(1) mit allen Sicherheitsaspekten mit zwei groen getrennten Réhren flir den PKW-
und vor allem LKW- Schwerlastverkehr in etwa kosten wiirde. Ich schatze 300 - 500
Mio. €. Er ist ja allen Ernstes von der DEGES vorgeschlagen worden. Also muss ich
ihnin Betracht ziehen...

Eine Einfahrt im Bereich des Lésegrabens und eine Untertunnelung Tauchas bis in
den Bereich GraRdorfer Str. mit einer entsprechend komfortablen Ausfahrt (bzw.
umgekehrt) ist notig. Das waren knapp 2.000 m. Also im Bereich der Vorgabe!
Weltweit gibt es daflir Losungen und Firmen zur Realisierung. Ich habe bereits
einen Vorschlag: "Mit Vortriebstechnik von Herrenknecht entstehen
leistungsfahige StraBentunnel, die auf wichtigen Verkehrsrouten und in Metropolen
den Verkehr flieBen lassen. Ob im Stadt- oder Fernverkehr, oft wird direkten
StraBenverbindungen durch schwierige Topographien oder stadtebauliche
Hindernisse der Weg versperrt. Um trotzdem den steigenden Anforderungen an die



Mobilitat gerecht zu werden, sind hochmoderne Tunnelsysteme oftmals die beste
oder einzige Losung. Deshalb erstellen Baufirmen in der ganzen Welt mit
Technologien von Herrenknecht jedes Jahr viele Kilometer neue Stral3entunnel.
Unsere Vortriebstechnik kommt unter engsten Platzverhéltnissen zurecht, ist in
allen Geologien einsetzbar und baut innerhalb topografischer oder stadtischer
Gegebenheiten bei groBter Sicherheit hochqualitative Tunnelbauwerke. Exakt da,
wo diese benétigt werden." ((https://www.herrenknecht.com/de/produkte
/tunnelling/strasse/))

Ahnliche Lésungen mit Erfahrung im Tunnelbau gibt es sicher viele...

Fazit: Ein hinreichend moderner und sicherer Tunnel unterhalb Tauchas fiir den
Schwerlastdurchgangsverkehr ist sicher technisch mit den weltweit modernsten
Technologien moglich, wohl aus Kostengriinden aber kaum vorstellbar, zumal man
es bisher (in 30 Jahren nach der Wende) nicht einmal hinbekommen hat, im Bereich
der StraBenbahnendstelle einen modernen Kreuzungskomplex zu bauen, bevor
demnachst der kurze Tunnel unter den Bahngleisen fertig wird... Doch das ist ein
anders Thema.

Also sollte man sich darauf konzentrieren, eine komplexe L6sung von der A14 bis
hinter Jesewitz zu finden (bzw. umgekehrt), ggf. auch mit tw. Untertunnelung. Auch
in diesem Fall misste man den Durchgangs-Verkehr wie bei den Slidvarianten
"zwingen", genau dort entlang zu fahren. Das sollte machbar sein! Ebenso sollte man
in Notsituationen (extrem belastender Verkehr durch Taucha) eine
Ausnahmegenehmigung bzgl. der Autobahn-Anschlussstellen bekommen. Sehr eng
aufeinanderfolgende Abfahrten gibt es z. B. schon lange stidlich von Frankfurt
Richtung Bingen.

Schlussbemerkung: Engen Sie bitte die Varianten nicht auf diese genannten ein,
zumal der gesamte Verkehr weiterhin durch Gordemitz und Jesewitz flieBen wiirde.
Und schauen Sie immer wieder die Karten und die Realitat in und um Taucha an.
Wer wenig Zeit hat, wird sicher auch bei Google Maps schnell sich eine Meinung
bilden kénnen. Man muss - wenn die Tunnelvariante zu teuer werden wiirde - eine
machbare Nordvariante (wie schon oft - auch in der LVZ - diskutiert) finden.

Danke bis hierher, dass Sie meinen langen Text gelesen haben.

von Gast

am 12. Mai. 2019 Jesewitz mit einbeziehen
um 22:24 Uhr

Sie haben Recht, die Planungen fiir beide Tauchaer Varianten dirfen nicht am
Schwarzen Berg zwischen Taucha und Jesewitz aufhéren. Aber soweit ich weil3, ist es
ein zusammengehoriger Planungsabschnitt, d.h. der Bereich Taucha bis Eilenburg
kann nur als Gesamtprojekt in die Genehmigungs-bzw. Realisierungsphase gehen.
Sobald die Tauchaer Variante sicher ist, werden und miissen auch konkretere
Planungen fiir die Umgehung von Jesewitz bis Eilenburg in Angriff genommen
werden. So hat es die DEGES jedenfalls angektindigt.



von Admin KW Moderationskommentar
am 20. Mai. 2019

um 15:34 Uhr Beteiligungsverfahren konzentriert sich auf Taucha
(Hierbei handelt es sich um einen Hinweis seitens der DEGES)
Liebe Dialogteilnehmer,
das Beteiligungsverfahren "B87 im Dialog" konzentriert sich ausschlielich auf den
Abschnitt Taucha.
Das offentlich/rechtliche Verfahren
(Raumordnungsverfahren/Planfestsellungsverfahren) zur Bestimmung der
Vorzugsvariante und zur Erlangung des Baurechts bezieht sich dagegen auf den
gesamten ,verkehrswirksamen Abschnitt” zwischen Lpz und Eilenburg, inklusive der
Ortsumgeheung Jesewitz.
Weitere Informationen zum Prozess finden Sie auch im folgenden Artikel:
https://www.b87-im-dialog.de/informationen/die-schritte-zur-b-87n-was-de...
Mit freundlichen GriiRen
Ihr Moderationsteam

von Gast
am 11 Mai. 2019 Bestandsnahe Variante ist keine Losung
um 14:16 Uhr

Eine bestandsnahe Variante der B87n wird das Verkehrsproblem des
Durchgangsverkehrs in Taucha nicht I6sen. Es ist viel mehr davon auszugehen, dass
diese Variante -dhnlich wie die Bahnlinie- den innerértlichen Verkehr teilen und
somit zusatzlich behindern wird. Das ist keine Verbesserung der Situation. Bliebe
eine Tunnelldsung flir den Durchgangsverkehr, die aber nur dann Sinn machen
wirde, wenn der Tunnel von der Anschlussstelle A14 Leipzig Nordost bis in etwa
zur Ziegelei fihrte. Eine solche Variante durfte wohl an den Kosten scheitern. Zu
diskutieren ware bei dieser Variante auch noch, ob die Torgauer Straf3e den dann bis
zu ihr ungehindert flieBenden Verkehr in Richtung Leipzig aufnehmen kann.

Eine Stdvariante scheint unter Berlicksichtigung strengster Umweltauflagen die
praktikablere und kostengtinstigere Variante zu sein. Dort wo die B87n in einer
Sudvariante zur Belastung von Anwohnern und/oder Umwelt werden kénnte, muss
sie abgesenkt oder unterirdisch verlegt werden. Bei der Sidvariante muss aber
auch durch geeignete MaBBnahmen in Taucha sichergestellt sein, dass der
Fernverkehr die neue Straf3e nutzt und nicht doch wieder die "Abkulrzung" durch
Taucha nimmt (siehe Liebertwolkwitz b. Leipzig).

AbschlieRend sei die Bemerkung erlaubt, dass die Fehlentwicklung der
vergangenen Jahre der stindig steigenden Zunahme des Transportaufkommens
durch LKW schnellstens korrigiert werden muss. Glterverkehr hat ausnahmslos auf
der Schiene stattzufinden.



von Gast

am 25. Mai. 2019 Wenn man Naturschutz ernst
um 15:39 Uhr

von Gast
am 11. Mai. 2019
um 22:20 Uhr

von Gast

Wenn man Naturschutz ernst meint sollte in der Parthenaue iberhaupt nicht gebaut
werden. Auch ein unterirdische oder abgesenkter Bau ist in einerAuenlandschaft mit
einer nicht abzusehenden Naturschadigung verbunden.

Ortsumfahrung heilst Auf3en

Ortsumfahrung hei8t Auen rum! Unter Abwégung aller Vor-und Nachteile kann es
nur die Stidvariante und zwar die siidliche Stidvariante geben. Das innerstéddtische
Verkehrsaufkommen wird durch die zahlreiche ErschlieBung von Bauland in Taucha
(alles Familien mit 1-2 Autos und Berufspendler) ohnehin zuklnftig enorm
zunehmen und Taucha wird in Richtung 20.000 Einwohner wandern.... Wieso soll ich
dann bewusst noch den Verkehr einer Bundesstraf3e in das Stadtzentrum von
Taucha quetschen und mit zahlreichen Ampellésungen vor und nach dem Tunnel ad
absurdum flhren...?? Die Tunnelvariante scheidet schon aus wirtschaftlichen
Grinden aus. Eine flir einen Tunnel veranschlagte Bausumme und Bauzeit wiirde
sich ohnehin in der Ausfiihrung verdoppeln - verdreifachen...das zeigen
vergleichbare Projekte in GroRstidten (schon am Beispiel Magdeburgs
nachzulesen: https://www.schwarzbuch.de/aufgedeckt/fall-details/zwei-meter-
tunnel-kos...)... Taucha sollte nicht die gleichen Fehler machen und sich daher auf die
Sidvariante konzentrieren und hier die Losungen finden wie bei dieser Variante am
wenigsten Beeintrachtigungen fur die Anwohner realsiert werden kénnen. Fur die
vielen Millionen Ersparnis bei der Erstellung einer Tunnell6sung (und Wartung!!)
kann viel zielorientierter fiir Lirmschutz und Aufforstung bei der Stidvariante
investiert werden....

am 14. Mai. 2019 Verkehrswachstum vermeiden
um 22:00 Uhr

Das Wachsen der Stadt Taucha muss nicht zwangslaufig zu mehr Autoverkehr fihren.
Eine attraktivere Anbindung an den Nahverkehr (bessere Taktzeiten, Nutzung des
Guterrings Ost flr die S-Bahn Richtung Stétteritz, Radwege in die
Nachbargemeinden Jesewitz, Panitzsch, ...) konnten vieles davon auffangen. Die
Konzepte von vor 30 Jahren passen nicht mehr, es gibt bessere Lésungen. Und ein
Radweg passt auch besser in die Parthenaue als ein Bundesstrale...



von BMJ
am 12. Mai. 2019
um 17:38 Uhr

Tunnelvariante als bestandsnahe Variante

Seit fast 30 Jahren wird eine Ortsumfahrung der B 87 um Jesewitz und Taucha
diskutiert.

Seit 25 Jahren bin ich im Gemeinderat Jesewitz und wir beschaftigen uns auch mit
dieser Ortsumfahrung. Mal mehr, mal weniger.

Wir haben in dieser Zeit uns mit zig verschiedene Varianten bis zur A 14 / Taucha
hin beschéftigt und sie diskutiert . Und glauben Sie mir, es war nicht immer schon,
was da gesagt wurde. Es ging schon mal bis unter die Girtellinie !!

Da sind einerseits die Anwohner, welche diese Straf3e nicht zu Nah wollen (
Verstandlich),

daist eine ganze Stadt ( Taucha), oder ein Teil davon, die den Verkehr nicht
durchfiihren wollen ( Tauchaer Erklarung ) und da sind noch Umweltschitzer,
welche prinzipiell etwas dagegen haben.

Einer weitrdumigen Ortsumfahrung ( S4 & B107) bringt hier gar nichts, weil dann
alles so bleibt wie bisher. Die Strecke Uiber die Ortschaften Gallen, Ochelmitz,
Liemehna, Mutschlena, Gottscheina und Hohenheida bis zum BMW-Werk und zur
A14 bleibt dann die Vorzugsvariante der Kraftfahrer.

Uber eine Ortsumfahrung Jesewitz / Gordemitz wird auch schon diskutiert, aber
erst muss da Nadeldhr Taucha geklart werden. und da kommt meiner Meinung nach
nur die Tunnelvariante in Frage.

Eine Tunnelvariante mit nur zwei Ab / Zufahrten. Eine vorn bei Netto und eine
hinten bei Aral.

Wenn diese Variante nicht zum Tragen kommt, erleben wir alle, die heute hier
mitreden, keine Umverlegung der B87 mehr. Und das ware auch fiir die Wirtschaft
nicht gut.



von Gast

am 13. Mai. 2019 Frage an die Deges

um 21:37 Uhr

Sehr informativ und spannend ist der Gastbeitrag unter "Andere Aspekte .." vom

11.05.19, 15.40 Uhr, zu den von der Staatsregierung am 29.04.19 prasentierten
Leuchtturmprojekten fir die Braunkohleregion, u. a. mit einer geplanten
BundesfernstraRenverbindung Mitteldeutschland-Lausitz!

Dazu wiusste ich gern, ob und inwieweit die Deges diese Planungen kannte und
welche Auswirkungen sich daraus auf die Vorplanungen zur B87n Leipzig-Eilenburg
ergeben werden?

von Gast
am 14. Mai. 2019
um 22:17 Uhr

von Gast
am 15. Mai. 2019
um 17:06 Uhr

von Gast
am 15. Mai. 2019
um 21:45 Uhr

https://www.staatsregierung

https://www.staatsregierung.sachsen.de/aktuelle-entwicklungen-zum-strukt...

Siehe Skizze.... Die Vision MiLau (Mitteldeutschland - Lausitz) ist keine Losung flr
Taucha. Es ist vielmehr ein Strukturprojekt fiir die Grenzregion Sachsen
/Brandenburg... bessere Anbindung und Vernetzung dieses Landstriches an die

Wirtschaftszentren...

Den StraRenverlauf der Milau

Den StraBenverlauf der MiLau hatte ich gesehen. Und gerade deshalb empfinde ich
diese Stral3e ab Eilenburg Gber Delitzsch an die A9 als sehr verkehrlich bedeutsam

flr unsere Vorplanungen!

Anbindung der Lausitz, aber nicht nur ...

Hauptziel des Projekts ist die Verbesserung der Anbindung der Lausitz. Aber ein
Nebeneffekt wére, dass der Verkehr aus dem Raum Torgau, insbesondere der LKW-
Verkehr in Richtung BMW, DHL, Flughafen, Porsche an Taucha vorbei flieBen kénnte.



von Gast

am 15. Mai. 2019

Die oben beschriebene

um 22:21 Uhr
Die oben beschriebene Variante des Ausbaus der S4 Richtung A9 !! geht viel zu weit
an Jesewitz und Taucha vorbei. Der Nebeneffekt wére flr Taucha duf3erst gering. Die
LKW-Navis zeigen weiter Taucha->A14->BMW, DHL, ... an. Und wir haben die
gleichen alten Probleme trotz neuer teurer Straf3e.

von Admin KW Moderationskommentar

am 20. Mai. 2019
um 15:38 Uhr

Antwort der DEGES

(Hierbei handelt es sich um einen Beitrag seitens der DEGES)

Die Hintergriinde und Aktivitaten im Zusammenhang mit der geforderten
VerbindungsstraBe der Braunkohlereviere Mitteldeutschland-Lausitz (,MiLau“) sind
der DEGES bekannt.

Vor dem Hintergrund des absehbaren Endes des Braunkohleabbaus wird eine neue
StraBenverbindung Mitteldeutschland - Lausitz (,MiLau”) gefordert, um die
Ansiedlung neuer Industriezweige/Unternehmen in den derzeitigen
Braunkohleregionen zu beférdern. Die neue Verbindungsstrae soll ,von der A 38 im
Westen bis zur B 115 im Osten“ parallel zu den Bundesautobahnen A4 und A 14
verlaufen. Die Achse soll die Autobahnen entlasten und vorrangig durch Ausbau
vorhandener Bundes- und Staatsstraf3en gebildet werden.

Eine genauere Beschreibung (Karte) liegt nicht vor. Aus Presseartikeln ist erkennbar,
dass es sich zum einen um einenden Korridor Brehna/A 9 (ST) - Leipzig/Eilenburg/B
87 - Torgau/B 183 - Elsterwerda/B 169 - Ruhland/ A 13 (BB) - Hoyerswerda -
WeiBwasser - Bundesgrenze handelt. Ein zweiter Ast fihrt als Zubringer
offensichtlich von der A 38 Gber die A 14 - S 38/Wermsdorf - Elbebriicke bei
Muhlberg zur B 101/B 169 bei Elsterwerda.

Das Sachsische Staatsministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr (SMWA) fiihrt
derzeit hierzu eine Potentialanalyse fiir die gesamte Trasse durch.

Unmittelbare Auswirkungen auf die B 87 sind aus dieser Forderung Milau nicht zu
erwarten. Wichtiges Ziel der B 87 ist die tiberregionale Verbindungsfunktion und
damit die Verbesserung der Erreichbarkeit der Stadte Eilenburg und Torgau und ihrer
(direkten) Anbindung an die Verkehrsquellen und -ziele A 14 bzw. das Oberzentrum
Leipzig bei einer gleichzeitigen Entlastung der Ortsdurchfahrten vom
Durchgangsverkehr. Dieser Sachverhalt |4sst sich mit MiLau nicht verandern. Die
Verkehrstechnischen Untersuchungen zu Taucha bestétigen den nicht vorhandenen
Bedarf bzw. keine Entlastung fiir Taucha mit einer Nordvariante (S 4) der B 87.
Zusatzliche Verkehre sind nicht zu erwarten. Die S 4 ist eine gut ausgebaute
regionale Verbindung Delitzsch - Eilenburg. Das Verkehrsaufkommen zwischen
Delitzsch und der A 9 liegt bei 3.500 Kfz/ 24h ; Delitzsch -- B 2 4.400 Kfz/ 24h und Bb
2 - Eilenburg 6.500 Kfz/ 24h mit abnehmender Tendenz, wahrscheinlich auch auf
Grund der gestiegenen Attraktivitat der B 87 (AOSIVerbesserung der
Verkehrssicherheit auBerorts, BU-Beseitigung des Bahniiberganges westl.
Eilenburg).



von Gast
am 16. Mai. 2019
um 00:06 Uhr

Tunnellésung: teuer, aber am sinnvollsten

Die B87n ist von Torgau kommend, bis Eilenburg schon ziemlich durchgeplant und
wohl auch realisierbar. Bleibt der Abschnitt von Eilenburg bis Leipzig. Dieser fiihrt
momentan durch Jesewitz, Gordemitz und Taucha. Eine weitraumige Umgehung
dieser Orte im Norden, also durch Ausbau der bestehenden S4 ab Eilenburg tiber
Krostitz bis zur B2 und weiter zur A14, geht fiir mich viel zu weit vorbei an den
genannten Orten und wiirde die jetzt schon stark belastete nérdliche Leipiger
ZufahrtstraBe B2 weiter verstopfen. Besonders die LKW, wiirden deshalb ab
Eilenburg weiter Gber die bestehende (alte) B87 geleitet werden. Taucha, Jesewitz
und Gordemitz hatten nichts gewonnen. Eine Umfahrung der Orte im Siiden
Richtung B6 und A14 Anschlussstelle Ost bringt an verkehrlicher Wirkung fiir
Taucha sicher mehr, verstopft aber die ebenfalls schon volle Leipziger Zufahrtstral3e
Bé6. Au3erdem ware der Einschnitt in die Natur unverantwortlich gro8. Noch dazu
wirde man die dort wohnende, offensichtlich durchweg fahrradfahrende
Bevolkerung belasten. Die Klagen nahmen kein Ende, eine Genehmigung wohl
aussichtslos. Bleibt also nur eine bestandsnahe Variante. Und das bedeutet: Eine
kleine Umgehung von Jesewitz, dann wieder ab Schwarzen Berg auf die alte B87
und dann bleibt meines Erachtens nur der Tunnel in Nahe der Eisenbahnlinie als
sinnvolle Lésung, so kurz wie moglich, aber so lang wie nétig, um die Bevélkerung zu
schiitzen. Der Verkehr wiirde sich weiterhin auf die drei Leipziger ZufahrtstraBen
B2, B87 und Bé verteilen. Das Nadelohr Autobahnanschlussstelle Nordost muss in
diesem Zusammenhang unbedingt mit in die Planungen einbezogen werden, um
Rickstaus in den Tunnel zu vermeiden. Eine extra Rechtsabbiegerauffahrt von
Taucha auf die A14 (fir die LKW Richtung BMW, DHL) beispielsweise konnte dort
schon flr wesentliche Entkrampfung sorgen. Die Zu- und Abfahrten zur
Tunnelsrecke fiir den Tauchaer Stadtverkehr missen gut durchdacht werden. Hier
muss man Erfahrungen von Tunnellésungen aus anderen Stadten zu Rate ziehen.
Problematisch ist sicher auch die StraBenbahnquerung. All das kostet sehr viel Geld
und ist damit die weitaus teuerste Losung. Aber ich denke, nur diese Variante ist
genehmigungsfahig und bringt fiir viele Einwohner, aber auch ansassige Firmen in
Taucha und und Jesewitz endlich splirbare Entlastungen von Staus, Larm und
Abgasemissionen. Kommen wir jetzt nicht zu einer vertraglichen Einigung auf eine
Trasse, wird Uber viele, viel Jahre nichts mehr passieren. Alles bleibt, wie es ist bzw.
wird schlechter: Der Anteil der LKW am Gesamtverkehr, der weiter durch unsere
Orte rollt, wird steigen (Ausbau DHL, BMW, Porsche!?, Kohlebergbau Lausitz,
weitere ErschlieBung Osteuropa wie Polen, Tschechien, Baltikum, ...). Die
bestehende Strae ist dem kaum gewachsen. SchutzmaRnahmen fiir die Anlieger
gibt es so gut wie keine. Da bleibt nur, wegzuziehen.



von Gast
am 16. Mai. 2019
um 16:23 Uhr

von Gast
am 16.Mai. 2019
um 23:13 Uhr

Gute Variante

Ich denke das die verkehrliche Wirkung der bestandsnahen Variante mit Tunnel
deutlich groBer als die der Stidvariante ist. Einige Verkehrsteilnehmer die aus
Richtung Leipzig von der A14 kommen, wiirden vermutlich weiterhin in Taucha von
der Autobahn abfahren und nicht erst bis zur Abfahrt Leipzig Ost um dann geftihlt
wieder zurlickzufahren. Zudem kénnte die Kanalisierung der B6 und B87 an der
Abfahrtsstelle Leipzig Ost verkehrstechnisch schwierig sein, da es dann dort zu
einen immensen Verkehrsaufkommen kommen kénnte.

Pro Sudvariante

Die Infrastruktur Tauchas ist erschopft! Eine bestandsnahe B87 Variante oder auch
eine Tunnelvariante dndern an dieser Tatsache nichts. Eine Kosten-Nutzenrechnung
fallt in diesem Falle verherend aus. Viel Geld aus den Taschen der Steuerzahler fiir
wenig Effizienz. Die SGdvariante ist die einzig Sinnvolle Option. Die Kosten fiir einen
Tunnelbau sollten die Kosten fiir Neuanbindungen an bestehende Trassen bei
weitem Ubertreffen wobei anfallende Bauzeiten und deren Auswirkungen auf den
Tagesverkehr hier noch nicht einmal beriicksichtigt sind. Dem Argument der
Endmoranenlandschaft und der Parthenlandschaft ist entgegen zu setzen das oben
genannte sehr geringfligig beeintrachtigt werden wobei an sich jedes
Alleinstellungsmerkmal dieser Landschaft fehlt. Weiterhin missten den
Landschaftsschutz enteignete Tauchaer Blrger mit dem Verlusst ihrer Immobilien
bezahlen, was in keinem Verhaltniss zu den hin zu nehmenden Beeintrdchtigungen
durch eine Siidvariante steht. Auch eine Kleinstadt wachst und das muss sie wie alle
anderen auch nicht nachh innen sondern nach aussen! Auch in den nachsten
Dekaden wird der Verkehr in und um Taucha drastisch zunehmen. Eine kosmetische
behandlung des Problems mit eine bestandsnahen Erweiterung der B87 ware also
nicht nur Geldrausschmiss sondern auch nicht Zukunftsfahig!

Mfg,
Tauchaer

am 29.Mai. 2019 Nachteile der Stdvariante Uberwiegen.
um 23:42 Uhr

Es geht um ein FFH-Gebiet, dass nicht nur flr Taucha eine Bedeutung hat, sondern
auch fiir zahlreiche andere kleine Orte und fir Leipzig.



von Alexander
Breit...
am 16. Mai. 2019
um 23:50 Uhr

von Gast

SUdvariante beste Losung

Klar ist es jedem lieber im griinen zu wohnen. Ohne Larm und Abgase. Das geht
nicht!!! Die duBerst egoistische Annahme der Tauchaer hat den Verkehr mit allen
Begleiterscheinungen allein zu stemmen und zum Wohle der Sehliser noch den
Nachschlag zu erdulden ist schlichtweg grotesk und grenzt an Egoismuss.
Fadenscheinige Umweltbegriindungen die hier aufgefiihrt werden sind haltlos.
Endmoranenlandschaften gibt es nicht nur in Sehlis und Umgebung. Ganz Nord -
und Mitteldeutschland ist eine Endmorédnenlandschaft. Die Wertminderung der
Immobilien ist ein schwaches Argument. Sollte ein Betroffener tiberhaupt
verkaufen wollen kénnte dies argumentativ her halten, nicht jedoch fiir den groBen
Rest. Bei Wertminderung von totem Kapital nimmt niemand jemand Bares aus der
Hand. Die Stadte wachsen und es ist an allen diese Herausforderungen zu stemmen.
Auch die Ortsteile!!!! Ein Tunnel bringt nichts als Kosten, die selben Staus und die
Lacherlichkeit der wir uns preisgeben sinnlos gebuddelt zu haben. Schaut man auf
die Karte erkenn selbst ein Kind wo die B87n verlaufen muss; Stidvariante!

am 18. Mai. 2019 "Fadenscheinige
um 09:33 Uhr

von Gast
am 19.Mai. 2019
um 22:37 Uhr

"Fadenscheinige Umweltbegriindungen die hier aufgefiihrt werden sind haltlos.
Endmoranenlandschaften gibt es nicht nur in Sehlis und Umgebung. Ganz Nord - und
Mitteldeutschland ist eine Endmor&nenlandschaft."

So pauschal wiirde ich die Bedenken der Umweltschiitzer nicht adressieren. Auch
wenn es Endmoranenlandschaften anderswo gibt, bedeutet dies nicht, dass diese
nicht schiitzenswert sind. Es kommt vielmehr darauf an, welche Arten hier
vorkommen. Uber eine kurze Internetrecherche werden Sie sicher schnell darauf
stoBen, dass in der Tat schiitzenwerte Arten hier vorkommen. Erschwerend hinzu
kommt, dass es sich bei der Parthelandschaft um ein FFH-Gebiet handelt, das einen
besonderen Schutzstatus geniel3t.

Kurze Tunnelvariante

- Durch eine kurze tunnelvariante erreichen wir keine Entlastung fir wesentliche
Teile der stadt.

- Durch eine kurze Tunnelvariante schaffen wir uns Verkehrsknotenpunkte mitten
in der Stadt mit allen Emissionen, die diese mit sich bringen.

fir eine kurze tunnelvariante missen bestehende Gebaude abgerissen werden, ggf.
drohen Enteignung.

-Durch die kurze Tunnelvariante entstehen erhebliche Belastungen der Tauchaer
Birger

Dagegen ein geschlossener Trog von der ehemaligen Eishalle bis zum Busbahnhof,
dann weiter als Tunnel bis zur GraRdorfer Str. und dann wieder ein geschlosssener



Trog bis 100 m vor der Kreuzung Pdnitzer Dreieck.

von Gast
am 20. Mai. 2019
um 09:49 Uhr

von Gast

Asche aufs Haupt...

Was soll die ganze 6ffentliche Diskussion, die Finale Variante steht doch schon fest.
Diese wird sicher durch die Pathenaue fiihren.

Andererseits kann ich den vorgesehenen Ausbau mit immensen Kosten nicht
verstehen.

Die Zeichen der Zeit stehen auf Abschaffung des Verbrennungsmotors und das
bedeudet der gesamte Guterverkehr muss zurlick auf die Bahn.

Wenn man nachts von Torgau nach Taucha fahrt, begegnet man nur noch LKW's mit
polnischem Kennzeichen.

Eine neue StraBe durch die Parthenaue wiirde dem Prozess der klimaneutralen
Verkehrspolitik in Europa entgegenwirken. Der umweltschadliche Abgasausstof3
durch Transportfahrzeuge wiirde zunehmen und die Natur wird darunter leiden!
Wer gibt daftir noch Geld?

Egal welches Projekt hier favorisiert wird, ich werden dagegen vorgehen.

Als Entlastung fiir Taucha schlage ich kurzfristig vor, den LKW Verkehr tGber 7,5t fir
die Durchfahrt Taucha zu sperren.

am 26. Mai. 2019 Zukurz gedacht
um 18:34 Uhr

von Gast
am 20. Mai. 2019
um 19:07 Uhr

Was soll eine Sperrung Tauchas fiir LKW denn bringen. Die Speditionen werden
deshalb nicht Ihre Flotte auf die Schiene verlagern. Vielmehr wird man
Ausweichwege suchen und finden, namlich Gber die kleinen Dorfer mit Straen, die
diesen GroRen nicht gewachsen sind. So wie es jetzt teilweise schon in Gallen,
Liemehna u.a. der Fall ist, weil es eben keine leistungsfdhige Bundesstrae gibt. Wenn
Sie gegen alle Varianten sind, sind Sie fiir die Fortsetzung dieser unhaltbaren
Zustande. Als Anwohner der B87 sage ich dankeschon Denken Sie mal, wenn moglich,
dariiber nach.

Verkehrsentlastung nicht durch den Ort!

Eine kurze Tunnelvariante stellt eine sehr teure und nicht nachhaltige
Verkehrsentlastende MaBnahme dar. Der heute bereits vorhandene, chaotische
Verkehrsknotenpunkt wird nicht entlastet und flihrt weiterhin mitten durch die
Stadt. Ich sehr hier keine Vorteile und kann diese Losung nicht unterstitzen.



von Gast
am 29. Mai. 2019 Eine bestandsnahe Trasse ohne Tunnel ist denkbar.
um 23:48 Uhr
Eine eingehauste oberirdische Trassenflihrung wiirde die Larmbelastung deutlich
gegenliber dem derzeitigen Zustand verringern und gleichzeitig die Natur schénen.

von Gast
am 21 Mai. 2019 Vekehrsproblem aus Taucha muss in Taucha geldst
um 16:31 Uhr werden
Wie die Untersuchung vor einiger Zeit zeigte, kommt ein grof3er Teil des Verkehrs
auf der B87 aus Taucha. Eine Umfahrung in einer Stidvariante oder Nordvariante
wiére daher keine Losung. Mit einer leistungsfahigen Trasse innerhalb (besser noch
unterhalb) der Stadt wiére eine Losung in Sicht. Zeitgleich muss ein attraktives
OPNV Angebot geschaffen werden. Aller halben Stunde eine S-Bahn ist definitiv zu
wenig.
von Gast
am 21 Mai. 2019 Keine kurze Tunnelvariante
um 21:00 Uhr
Mit einer kurzen Tunnelvariante erfolgt keine Entlastung fiir Taucha und wir
schaffen uns Verkehrsknotenpunkte mitten in der Stadt mit allen Emissionen, die
diese mit sich bringen.
Eine bessere Losung ist eine Kombination mit einem geschlossenem Trog. Von der
Flache der ehemaligen Eishalle ein geschlossener Trog bis nach dem Busbahnhof.
Dann beginnt der Tunnel bis ca. 100m nach dem Pénitzer Dreieck damit die Altstadt
und Gutenbergsiedlung auch geschiitzt sind.
von Gast .
am 21 Mai. 2019 Okologisch sind beide Varianten nicht vertretbar
um 22:00 Uhr

Wir sollten uns mehr Gedanken machen tiber die Erhaltung der Natur. Der Preis ist
zu hoch, den wir zahlen mit dem Bau neuer Stra3en durch die Partenaue. Egal ob
mit oder ohne Tunnel.



von Gast
am 23. Mai. 2019
um 12:48 Uhr

von Gast

Keine Variante

Neue StraBen, teuere Straen um schneller durchzufahren, um noch mehr schneller
Verkehr zu erméglichen ist was unsere Wirtschaft sich wiinscht und was unsere
Politiker als Bedienstete der Auto-und generell Wirtschaftslobby immer zu
ermoglichen versuchen. Homo Economicus braucht stetiges
Wirtschaftswachstum:mehr Autos, mehr Handel, mehr Arbeitsplatze als
scheinheiliges Argument. Homo Sapiens sollte langsam wissen, dass mehr dazu
gehort um ein gutes Leben zu fiihren und um im Einklang mit Mensch und Natur zu
kommen.

Die einzige Variante, die verspricht eine echte Entlastung herbeizufiihren und
nachhaltig Erfolg haben kann ist der Ausbau der 6ffentlichen Verkehrsmitteln und
der Radwege. Studien haben ergeben, dass das gré3te Teil des Verkehrs in und um
Taucha von derselben tauchaer Bevélkerung verursacht wird. Eine Verlangerung
der Stral3enbahnlinie bis Sehlis oder sogar bis Borsdorf wiirde die Nutzung
offentlicher Verkehrsmittel fiir viele, die weit von der Biirgerruhe wohnen,
attraktiver machen. Wenn die StraBenbahn durch die enge Leipziger StraBe fahren
sollte, kdnnte man sogar liberlegen diese als FuBgangerzone zu gestalten um dem
Stadtzentrum wieder reizend zu machen.

Das ware fiir mich ein sinnvolles Projekt wofiir es sich lohnt zu investieren. Es
wiurde keinen benachteiligen, nur die Autoindustrie.

StraBenbau oder kein StraBenbau ist Politik und Politik soll agieren und nicht
lediglich reagieren und Probleme zu minimieren oder wie so oft verlagen.
StraBenbahn fiir alle! Mit dem 365€ Ticket nattirlich, bzw mit einer Steuer von allen
finanziert, ob Nutzer oder nicht, dann wére es noch glinstiger!

am 26.Mai. 2019 Keine StraBenbahn bis in die
um 18:43 Uhr

Keine StraBenbahn bis in die Parthenaue. Die macht doch Krach. Und man muss ein
Gleis dorthin verlegen. Das ist unzumutbar flr die dortigen Anwohner. Oder da etwa

nicht?



von Gast
am 23. Mai. 2019 Beide Varianten unmoglich und zu teuer

15:11Uh
o ' Eine Umgehung der Stadt Taucha nur auf Kosten der ndheren Umgebung zu machen

ist fir mich nicht akzeptabel. Eine Entlastung wird es dadurch in Taucha nicht
geben, denn der Stau wird hauptsachlich von den eigenen Blirgern verursacht.
Landschaftliche Gebiete wie die Parthenaue werden zerstort, dariiber hinaus wird
die Wertigkeit des Eigenheimes massiv gesenkt (wer will schon an einer 4-spurigen
BundesstraRe mit Autobahncharakter wohnen, wenn er "im Griinen" wohnt). Die
Frage ist wirklich, wer entschadigt uns daflir? Aus Sicht der Stadt Taucha ist es ja
verstandlich, dass iber eine Umgehung nachgedacht wird, aber nicht auf Kosten der
Nachbarn und der Natur. Es sollte doch eher in den Ausbau Offentlicher
Verkehrsmittel und Radwage investiert werden und ein attraktives OPNV-Angebot
geschaffen werden. Wir sollten uns vielmehr Gedanken machen Gber die Erhaltung
der Natur. Denn die Parthenaue ist ein Kaltluftentstehungsgebiet, die durch
Abgase, Feinstaub etc. verschmutzte Warmluft der Wohngebiete zieht hoch und
saugt die kalte Frischluft aus den Feldern (Kaltluftentstehungsgebiete) als Frischluft
in die Wohngebiete. Diese Frischluft ist wichtig fiir die Gesundheit der Menschen,
die in den Wohngebieten leben! Die Belange des Umwelt- und Naturschutzes
(Arten-Biotopschutz, 6kologisches Verbundsystem) wurden bei der Festlegung des
Korridors Gberhaupt nicht berticksichtigt zu dem beruht die bisherige Planung auf
teilweise fehlerhaften Kostenschatzungen. Dem kan man nun wirklich nicht

von Gast
am 24. Mai. 2019 Sudvariante - Querung der Parthenaue
um 15:44 Uhr
Diese Variante lehnen wir kategorisch ab. Wir waren unmittelbar betroffen, wohnen
400 m Luftlinie entfernt. Wir wiirden einen sinnvollen Ausbau der bestehenden
StraBen vorschlagen. Eigentlich reden alle von weniger Feinstaub, aber neue Stra3en
mussen her. Der Lastverkehr von Polen kommend, kénnte auch auf die Schiene
verlegt werden.
Alle Probleme sind menschengemacht. Es wird sich nichts andern.
von
Anwohner_Jes Das stimmt nicht. Die Belange
am 29. Mai. 2019
um 23:39 Uhr Das stimmt nicht. Die Belange des Umweltschutzes waren standig Thema bei den

Planungen der Korridore und in den anschlieBenden Planungswerkstatten, fir meine
Begriffe sogar mehr als die Belange des Menschenschutzes. Die Teilnehmer wurden
sogar in die Parthenaue gefahren, um sich ein eigenes Bild davon zu machen. Und
fehlerhafte Kostenschatzungen kénnen Sie offensichtlich beurteilen. Dann belegen
Sie das.




B8/ im Dialog

A Startseite» Beteiligen Sie sich jetzt!» 2. Online-Dialog: Zwischenergebnisse der Planungswerkstatten » Verkehrliche Wirkung - Bestandsnahe
Variante

Verkehrliche Wirkung - Bestandsnahe Variante

@ 2. 0Online-Dialog: Zwischenergebnisse der Planungswerkstatten

Was bedeutet "Verkehrliche
Wirkung" am Beispiel Taucha?

Damit eine Trassenvariante das
bestehende Verkehrsproblem im
Stadtgebiet Taucha lI6sen kann, muss sie
die entsprechende verkehrliche Wirkung
aufweisen. Am Beispiel Taucha bedeutet

das, dass eine Losung einen moglichst
grof3en Teil des aktuell durch die Stadt
flieBenden Verkehrs aufnimmt und zu einer spurbaren verkehrlichen Entlastung in Taucha fiihrt.
Andernfalls wire das zentrale Ziel der Planung verfehlt worden. Im schlechtesten Fall wiirden
die PKW- und LKW-Fahrer trotz einer neuen Trasse weiterhin die Strecke entlang der
bestehenden B 87 bevorzugen.

In der Planungswerkstatt erarbeitete Trassenvarianten sind daher nur in die engere Betrachtung
aufgenommen worden, wenn die Prifung durch die Verkehrsplaner eine ausreichend hohe
verkehrliche Wirkung erwarten lasst.

Schreiben Sie uns unten auf dieser Seite lhren Kommentar.

Vorteile der bestandsnahen Variante

Eine bestandsnahe Trassenvariante mit einer teilweisen Untertunnelung des Stadtgebiets
Taucha ermdglicht dabei voraussichtlich die starkste verkehrliche Wirkung. Es kann davon
ausgegangen werden, dass sich der komplette Durchgangsverkehr auf die neue Trasse verlagern
und die bestehende B 87 nur noch durch den ErschlielSungsverkehr befahren wird.

Dariber hinaus kann die Variante den bestehenden regionalen Durchgangsverkehr aus
nordlicher Richtung (iber K7422 aus Richtung Ponitz) aufnehmen, was bei der Sidvariante nicht



gegeben wiére.

Nachteile der bestandsnahen Variante

Bei einer bestandsnahen Trassenflihrung ist mit einer sehr hohen Verkehrsbelastung im Bereich
der Autobahn-Anschlussstelle Leipzig-Nordost zu rechnen. Bereits heute ist in diesem Bereich
die Verkehrsbelastung durch hier zusammenlaufende Verkehrsarten (Durchgangs-, Quell- und
Zielverkehr, Gewerbe) sehr hoch. Vor diesem Hintergrund ware voraussichtlich ein Ausbau der
Anschlussstelle notwendig. Ein Ausbau wird jedoch durch das Umspannwerk sowie die parallel
zur B 87 verlaufenden Stral3enbahnstrecke deutlich erschwert.

Kommentare

von Gast

am 24. Mai. 2019 Viel zu spat

um 18:18 Uhr
Ich wohne im Westen vom Tauch und kann morgens und nachmittags, zum Gliick

nur vom Fahrrad aus, die Situation an der B87 in Taucha sehen. In den Zeiten von ca.
6:30 bis 7:30 Uhr sowie nachmittags ab 15 bis etwa 17 Uhr ist der Verkehr schlicht
nicht ertraglich. Weder fir die Autofahrer noch fiir die Anwohner oder jeden
anderen Menschen der daran vorbeilduft - viele Schilerinnen und Schiiler. Das man
dieses Problem nicht schon vor 20 Jahren hat kommen sehen ist nur schwer
vorstellbar. Immerhin verbindet diese Strasse Torgau/Eilenburg mit Leipzig. Das
Pendelverkehr zu erwarten ist sollte schon seit langer Zeit klar gewesen sein. Umso
unverstandlicher, dass das Problem jetzt erst angegangen wird wo doch schon in
den 90ern erste Ideen zur Planung der B87n im Gesprach waren. Problem, wie so
oft, in die Zukunft verschoben - und die ist jetzt.

Ausserhalb der Berufs-Pendelzeiten erlebe ich den Verkehr nicht als ibermaRig
strak, eine reine Uberregionale Verbindungsfunktion erfillt die B87 aktuell.
Allerdings kann sie den Pendelverkehr von Richtung Torgau/Eilenburg und Taucha
selbst nach Leipzig und in die andere Richtung nicht bewerkstelligen.

Als Lésung eine 4 Spurige Strasse durch ein Naturschutzgebiet zu bauen kann ich
nicht akzeptieren und kann in Zeiten von fortgeschrittenem Raubbau an der Natur,
Klimawandel, Massensterben von Flora und Fauna, Landschaftsversiegelung usw.
usf. auch nicht ernst gemeint sein. Nicht nur das Naturschutzgebiet wiirde zerstort
werden, auch 6kologisch wirtschaftende Betriebe 6stlich von Taucha wéaren stark in
ihrer Existenz gefahrdet. Stelzen, Trog oder Tunnellésungen zur Minimierung von
Landschaftseingriffen kann ich nicht als Argumente pro ,Stidvariante®
ernstnehmen. Alleine um diese ,Lésungen” zu realisieren waren massive Eingriffe in
die Natur notwendig.

V6llig ohne Erwahnung und in Zusammenhang gebracht ist bisher der Ausbau und
die Verbesserung der OPNV!? Warum eigentlich? Berufspendler kénnten auch mit
dem Zug oder Bus fahren - wenn diese entsprechend Attraktiv zur Verfligung
stehen wiirden was aber leider nicht der Fall ist. Zu den Stof3zeiten fahren zu
wenige und zu kleine Bahnen. Busverbindungen sind schlecht getaktet. Die Preise
sind zu hoch. Es existiert kein Pendlerticket es sei denn, die Arbeitgeber bieten



eines an. Dieses ist aber dennoch - vor allem im Vergleich mit anderen
GrofRstadtregionen - zu teuer. Am Ende muss es nicht nur darum gehen, Verkehr
und Emissionen zu verlagern (in ein Naturschutzgebiet?) sondern zu verringern!

Es kann in diesem Prozess auch nicht Ziel sein, die Bewohner von Taucha
dahingehend zu spalten, dass den Bewohnern im Zentrum, Norden und Sidwesten
der Stadt die ,Stdvariante” als ,beste Alternative“ schmackhaft gemacht wird weil,
ja, auf den 1. Blick wird der Verkehr aus dem Bereich verlagert. Auf den 2. Blick aber
verliert die gesamte Region ein Naturschutzgebiet und ein Naherholungsgebiet
(Puchauer Strasse) welches von vielen Menschen gerne genutzt wird. Und diese
wohnen nicht nur im Osten von Taucha und in Sehlis.

Hinzu kommt: bringt die ,Stidvariante” Giberhaupt eine Verkehrsentlastung fir
Taucha? Als Vorteile der ,Stidvariante” wird eine deutliche Verkehrsentlastung des
Stadtgebiets aufgefiihrt. Als Nachteile der ,Stidvariante”: ,Eine Entlastung Tauchas
vom Durchgangsverkehr wiirde damit nur teilweise erreicht” - Was denn nun? Wie
es bei einer realisierten ,Stidvariante” dann auf der B6 aussieht...? Anstatt in Taucha
stehen die Pendler dann irgendwo bei Panitzsch im Stau.

Eine verkehrsnahe Lésung, die lange Untertunnelung von Taucha, bei der das FFH-
Gebiet zwischen GraBdorfer Str. und Glockentiefe nicht ,geopfert” werden muss
erscheint als (von den zwei Varianten!) die sinnvollere Lésung - 6kologisch und von
der verkehrlichen Wirkung. An der Verbesserung des OPNV muss parallel
gearbeitet werden und ist zwingend mit in den Dialog aufzunehmen.

von Gast

am 27.Mai. 2019 Verkehrsleitsystem
um 18:37 Uhr

TAUCHA fiir den LKW Verkehr tiber 7,5 Tonnen in Sto3zeiten teilweise sperren und
Uber ein Verkehrsleitsystem auf die vorhandenen Stral3en B87 und B2 der A 14

zuleiten und tber die S4 zur A9 ( Mitteldeutschland/Lausitz).
Alle StraBen sind VORHANDEN!!!



von Bufo

am 27.Mai. 2019

Bestandsnaher Ausbau der B87 in der Ortslage Taucha

um 17:35 Uhr Ein bestandsnaher Ausbau wird die gewiinschte verkehrslenkende Wirkung
zeitigen. Die B87 ist hinter Taucha gut ausgebaut und vergleichsweise wenig
frequentiert. Es kann ein erhéhter Verkehrsfluss aufgenommen werden. Detail zur
Anbindung, beispielsweise an die BAB 14 lassen sich in der weiteren Planung
erdrtern und l6sen.
von
Anwohner_Jes Wenn Sie mit“gut ausgebaut”
am 29. Mai. 2019
um 23:25 Uhr Wenn Sie mit“gut ausgebaut” meinen, dass die Strae geteert ist, haben Sie Recht.
Ansonsten erfiillt die StraBe die Anforderungen an eine leistungsfahige
FernverkehrsstraBe gar nicht. Sie schléngelt sich in teilweise 90 Grad-Kurven durch
Jesewitz und Gordemitz, kreuzt etliche Nebenstra3en und einen FuBgangeriiberweg,
der vom Wohngebiet zur naheliegenden Grundschule fiihrt. Diese Straf3e noch
starker zu frequentieren, fihrt hier jedenfalls zum Kollaps.
von HM
am 27. Mai. 2019 Ein Tunnel ist zwar teuer, aber langfristig die beste
um 21:02 Uhr LéSUﬂg

Anfangs wurden Tunnel und U-Bahnen haufig als teuer, nicht machbar und unsinnig
verschrieen. Wenn sie aber erst einmal da sind, ist man froh dartiber. Und 10 Jahre
spater fragt man sich, wieso da jemals jemand dagegen war. So wird es auch mit der
Taucher Untertunnelung sein. Nur diese wird die gewiinschte verkehrliche Wirkung
bei gleichzeitigem Schutz von Mensch und Natur entfalten.

Die Stidvariante erfiillt das nicht nicht. Griinde:

- Bereits jetzt ist die B6 an der Anschlussstelle Leipzig Ost haufig verstopft und es
kommt zu Staus. Eine Aufnahme des zusatzlichen Verkehrs der B87 wird nicht
sinnvoll moglich sein.

- Auch mit Stidvariante wiirde weiterhin der Verkehr entlang der alten
Streckenfiihrung betrachtlich sein, denn um den zu erwartenden extremen Staus an
der B6 zu entkommen, wiirde man zwangslaufig wieder auf die Ortdurchfahrung
durch Taucha ausweichen.

- Mit der Stidvariante werden die angestrebten Ziele nicht erreicht. Mehr Staus,
mehr Emissionen und mehr Larm waren die Folge. Der Ortskern von Taucha wird
weiterhin hochfrequent durchfahren und zusatzlich hatte man die einzigartige
Parthenaue zerstort und den Ortsteil Panitzsch gleich in drei groe StraBen
eingekesselt (A14,B6,B87n).

Fazit: Tunnel durch Taucha ist die beste und nachhaltige Losung. Wir sollten
langfristig denken.



von Gast
am 28.Mai. 2019
um 00:04 Uhr

von KlausT
am 28. Mai. 2019
um 09:37 Uhr

von Gast
am 28.Mai. 2019
um 09:50 Uhr

Erhalt der Parthenaue

Der Schutz der Parthenaue sollte allerhéchste Prioritét besitzen! Man kann nicht
nur von Klimaschutz reden, sondern muss entsprechend handeln. Es kénnen und
dirfen keine weiteren groRen Flachen versiegelt werden. Daher empfiehlt es sich,
die Tunnel- bzw. Trogvariante zu wahlen, denn somit brauchten nur die bereits
bestehenden Stra3en verbreitert werden und gréRere Eingriffe in die Natur
wirden damit entfallen.

Weitsicht

Wenn man ein neue Verkehrsprojekt schaffen will, muss man sich fiir die beste
verkehrliche Wirkung entscheiden. Diese ist hier gegeben. Die Nachteile missen
minimiert werden, aber entscheidend ist doch das Hauptziel.

Bitte KEINE Bestandsnahe Variante

Wie kann man es in Betracht ziehen eine BundesstraRe direkt durch eine
Kleinstadt-"Okostadt Taucha" verlaufen zu lassen? Wer plant denn so etwas? Was
hat das noch mit Lebensqualitat zu tun?

Eine VergroéBerung von Verkehrsflaichen kann weder einen wirtschaftlichen noch
einen 6kologischen Bestand haben. Ein weiterer infrastruktureller Ausbau in
Taucha erhéht nur weiter das zunehmende Verkehrsaufkommen und belastet
zudem noch unsere Stadt! Schlimm genug, dass in den letzten Jahren alles
zunehmend vollgebaut wurde...immer mehr Menschen... immer mehr Lebensraum
in Form von Wohnungen/ Hausern/ Schulen wurden geschaffen - samtliche
Griinflachen in Taucha wurden somit abgeholzt um bebaut zu werden und jetzt
noch eine Bundesstral3e??? Wie soll man sich denn hier noch wohlfiihlen... das hat
nichts mehr mit Heimat und griiner Kleinstadt zu tun... klein Leipzig lasst griiBen...
einfach furchtbar!!!

Es ist kurzsichtig von den Planern das Gesamtgeflige nicht zu betrachten, sondern
das Verkehrsnetz als Einzelnes. Es muss nach anderen Losungen seitens der Politik
gesucht werden um das immer mehr werdende massive Verkehrsaufkommen zu
stoppen! UmgehungsstraRen missen notfalls fernab von Wohnraum geschaffen
werden aber nicht durch eine Kleinstadt hindurch wo Menschen wohnen und
taglich durch Abgase und Verkehrslarm belastigt werden.



von Gast
am 28. Mai. 2019
um 17:35 Uhr

von Matthias Fehr
am 28.Mai. 2019
um 17:54 Uhr

von Dominik
Montjoie
am 28.Mai. 2019
um 20:43 Uhr

von Gast
am 28.Mai. 2019
um 21:06 Uhr

Der Vorteil der bestandsnahen

Der Vorteil der bestandsnahen Variante ist zweifelsohne die bereits beschriebene
Kapazitatsmenge. Der Ausbau des Knotens zur A14 ist moglich und sollte genauer
untersucht werden. Hier kann eine Entzerrung der befiirchteten Verdichtung des
Verkehrs durch teilweise Verlegung der Anschlussstelle und Etablierung eines
suffizienten Kreisverkehr zur Problemldsung planerische Abhilfe schaffen. Weiter
ist bei groRRen verkehrsplanerischen MaBnahmen immer eine Trassenbilindelung zu
prifen. Ob wirklich ein kostspieliges Tunnelbauwerk benétigt wird darf bezweifelt
werden.

Die Vorteile der nordlichen

Die Vorteile der nérdlichen Variante ist die nachhaltige Verkehrsentlastung. Die
beflirchtete Verdichtung im Bereich der AnschluBstelle A14 kann man durch
teilweise Verlegung und gleichzeitige Etablierung eines suffizienten Kreisverkehr
begegnen. Im weiteren Verlauf ist die Trassenbiindelung parallel zur Bahn
vorzuziehen. Ein Tunnelbauwerk ist zwar kostspielig, wird aber auf lange Zeit allen
Beteiligten am gerechtesten und die unterschiedlichen Schutzgliter am wenigsten
betreffen.

Vorteile der Bestandsnahen Variante Uberwiegen

Die Vorteile der bestandsnahen Variante gegeniber der Stidvariante tiberwiegen
und wirde die starkste verkehrliche Wirkung erzeugen.

Komplexe Losungen sind erforderlich

Den wachsenden Verkehr in Taucha, auch durch standig dazukommende
BauerschlieBungen, wird eine Sidvariante nicht entlasten. Diesbez. Kommentare
sind gentigend vorhanden. Von der "Tauchaer Erklarung" ist nicht abzuriicken! Die
"Klimaanlage Leipzigs",Die Parthenaue, ist ein zu hohes Gut, um es durch durch
weitere Trassen zu zerstoren. "Billig" oder "riicksichtslos" Planende sollten
vorsichtig sein!Die Klagen und der Protest wird sicherlich auch sehr teuer. Wer
verhindert in diesem Staat permanent den Schwerlastverkehr sinnvoll auf die
Schiene zu bringen? Die Bahn ist im Staatsbesitz. DEGES plant nur Fernstrassen.



von Gast
am 28. Mai. 2019
um 21:41 Uhr

von

Keine Tunnellésung!

Ich wohne in der Gutenbergsiedlung. Die momentane Verkehrssituation ist kaum zu
ertragen. Man kommt weder aus der Siedlung noch hinein. Auch am Wochenende
stehen hier die Autos mit laufendem Motor. Der Autoldarm und die Abgase sind sehr
belastend. Auch Nachts kann man kaum schlafen, denn der LKW -Verkehr reif3t
nicht ab. Eine Erholung von der Arbeit , Nachmittags im Garten sitzen, Nachts in
Ruhe schlafen momentan nicht méglich. Wenn ich mir vorstelle, noch mehr Verkehr
vor die Nase zu bekommen und den Bauldrm ertragen zu missen: HILFE!!!

Warum ist eigentlich die Nordvariante vom Tisch? Den LKW-Verkehr tGber 7,5t
durch Taucha sperren und auf die BMW-Allee leiten.

Anwohner_Jes Genau deshalb muss der Tunnel
am 29. Mai. 2019

um 23:50 Uhr

von Gast
am 28. Mai. 2019
um 22:17 Uhr

Genau deshalb muss der Tunnel her, mit ihm missen die Bauherren strenge Auflagen
zum Larmschutz erfillen, die es jetzt auch fur lhre Siedlung gar nicht gibt. Im
Zusammenhang mit dem Bau kann der weiterhin vorhandene Stadtverkehr sinnvoll
neu geplant werden, um solche Zustande wie jetzt zu vermeiden. Eine Nordvariante
flihrt viel zu weit an Taucha vorbei. Der Verkehr wird weiter durch ein verkehrlich
chaotisch unorganisiertes Taucha flie3en. Fiir Sie wird sich nichts verbessern. Das

Geld wurde im Norden investiert.

Die letzten verbliebenen

Die letzten verbliebenen griinen (Naturschutz)und FrischluftGebiete im Norden
Leipzigs jetzt mit einer 4-spurigen Stral3e zu verbauen ist absolut katastrophal und
unzumutbar. Eine Sperrung Tauchas fiir den LKW Verkehr, ein guter Ausbau des
Nahverkehrsnetzes (viel engere Taktung der Buslinien, gute Abstimmung von Bus
und S-Bahn) und ein guter Ausbau des Fahrradwegenetzes waren wirklich
nachhaltige MaBnahmen in die richtige Richtung. Diese MaBnahmen in
Kombination mit der Tunnelvariante werden zu einer wirklichen
verkehrstechnischen Entlastung Tauchas fihren !!!

Langfristig muss der Nahverkehr viel preisglinstiger werden, der Glterverkehr
zurtick auf die Schienen und das unsinnige Hin- und Herfahren von z.B.
Lebensmitteln quer durch Europa aufhéren. Unzahlige neue StraBen, eine verbaute
Landschaft, sinkende Lebensqualitat das kann doch niemand wollen !!!!



von BZB87N
am 29.Mai. 2019
um 09:49 Uhr

von Gast
am 29.Mai. 2019
um 11:36 Uhr

von Gast
am 29. Mai. 2019
um 15:25 Uhr

Verkehrlich beste Losung wahlen

Das Hauptziel muss sein, den Durchgangsverkehr aus der Stadt Taucha zu
bekommen und dabei die Gewohnheiten und Vorlieben der Fahrzeugfiihrer zu
berticksichtigen. Deshalb kann nur die verkehrlich beste Lésung gewahlt werden.

Pro Bestandsnaher Ausbau der B8/ in der Ortslage
Taucha!!!

Ich finde, dass die bestandsnahe Variante mit Tunnel gegentber der Siidvariante die
deutlich bessere Losung ist. Wie von anderen erwdhnt wiirden die
Verkehrsteilnehmer die aus Richtung Leipzig von der A14 kommen, mit Sicherheit
weiterhin in Taucha von der Autobahn abfahren und nicht erst bis zur Abfahrt
Leipzig Ost, um dann geflihlt wieder zurickzufahren. Und auch wiirde die
Kanalisierung der B6 und B87 an der Abfahrtsstelle Leipzig Ost verkehrstechnisch
schwierig sein, da es dann dort zu einen noch immens starkeren
Verkehrsaufkommen kommen wiirde, als es jetzt schon ist. Ein wieteres Argument
ist ganz klar der Klimaschutz. Der Schutz der Parthenaue muss allerhochste
Prioritat besitzen! Es kénnen und diirfen keine weiteren groBen Flachen versiegelt
werden. Ein weiterer groRBer Vorteil der bestandsnahen Losung ist die nachhaltige
Verkehrsentlastung. Die beflirchtete Verdichtung im Bereich der Anschluf3stelle
A14 kann man durch teilweise Verlegung und geeigneten Ausbau verhindern.

StralRenbrucke Uber der Bahntrasse in Taucha

Warum wird als Alternative zu einem Stri3entunnel nicht eine HochstraR3e tiber der
Trasse der Deutschen Bahn diskutiert. Im Vergleich zur Tunnellésung waren die
Kosten geringer und Giberschaubarer sowie die Planfeststellung bzw.
Projektrealisierung schneller als bei der Tunnelvariante.

In den vorherigen Kommentaren wurde oft auf Beispiele anderer GroBstadte
verwiesen. Meiner Meinung nach ist eine Hochstral3e iber der Bahn eine echte
Losung, um unter den gegebenen Randbedingungen eine schnelle und
kosteneffiziente Lésung zu finden.

Durch die vorhandene Bahntrasse sind alle aufkommenden Themen bereits gelost
(bis auf die Abstimmung mit der DB AG):

Larm => Larmschutzwande, die fiir Bahntrasse sowieso benétigt werden

Natur => Einschnitt in das Geldnde existiert bereits



von Gast
am 29.Mai. 2019
um 16:04 Uhr

von Mario Meier
am 29. Mai. 2019
um 20:42 Uhr

Realistische Entlastung durch Bestandsnahe

Bei meinem taglichen Weg mit dem Fahrrad von Taucha zum Torgauer Platz fahre
ich am Markt auf die Leipziger StraBe und weiter die Torgauer entlang. Hierbei
fallen mit zwei Verkehrshotspots auf. Auf Platz Eins ist die Kreuzung
Grasdorfer/Leipziger zu nennen, darauf folgt die Kreuzung der Leipziger/Otto-
Schmidt. Zum Stau kommt es dort in meinen Augen insbesondere dadurch, dass die
der Leipziger StraBe untergeordneten StraBen viel Verkehr auf die B87 fiihren.
Desweiten spielt die Baustelle am S-Bahnhof und die damit verbundenen
StraRenumleitungen eine grol3e Rolle flir die Staus an den beiden Ampeln. Letzteres
wird sich vermutlich nach Abschluss der Baustelle und der Freigabe des Tunnels
entscharfen. Ersteres wiirde nach meiner Einschatzung insbesondere durch eine
bestandsnahe Weiterentwicklung der B87 zu entscharfen sein. Angenommen die
Menschen, welche an den Kreuzungen Otto-Schmidt und Grasdorfer auf die B87
fahren, wiirden alle auf die Stidvariante an der Anschlusstelle B6 auffahren, hitte
dies sicherlich einen verkehrslichen Kollaps zur Folge.

Die bestandsnahe Variante wiirde fir die derzeitgen Nutzer*innen der B87 die
hochste Attraktivitat bieten, da keine Umwege in Kauf genommen werden missten.

Sudvariante vertretbar

Die Stuidvariante ist schneller zu realisieren und biindelt den Verkehr aus dem Raum
Dresden, Chemnitz. Die Eingriffe in die Natur sind begrenzt und mit
AusgleichsmalZnahmen tGberwiegen die Vorteile. In die Betrachtung ist die
Reduzierung der Belastungen fiir die umliegenden Orte einzubeziehen. Eine
Zunahme auf den Nebenstra3en um die Partenaue ist ohne die Siidvariante zu
erwarten.

am 29. Mai. 2019 Stdvariante bedeutet Eine langfristige Verschlechterung der...
um 23:53 Uhr

Lebensqualitat.



von Ingenieur
am 29.Mai. 2019
um 21:42 Uhr

Versiegelung des Landschafts(schutz)gebietes
Parthenaue

Liebe Mitbewohner vom Rest einer einzigartigen Naturlandschaft!

Es ist sicherlich ganz schwierig, den immer mehr zunehmenden Verkehr an der
Peripherie an einer zusehends wachsenden Grostadt wie Leipzig zu ertragen. Aber
liegt darin nicht genau unsere Crux: die mit genau diesem Wachstum verbundenen
Vorteile die wollen wir alle (genieBen). Aber Nachteile wie die steigenden
Nahverkehrszahlen: dies doch bitte bei dem anderem Anrainer, aber nicht vor
meiner Haustr!

Die Planung und laufende Beschlussfassung der Stadt Leipzig sieht vor, dass in
spatestens drei bis flinf Jahren alle im 6stlichen Bereich der Stadt Leipzig noch frei
verfligbaren Flachen mit Wohnungen zu bebauen sind. Dann werden die Hauser
tatsachlich allflachig bis an die Autobahn reichen. So, wie es schon lange
vorhergesagt wurde. Auch diese Menschen brauchen perspektivisch ihre naturell
belassenen Riickzugs- / Erholungsgebiete. Die Parthenaue in ihrer heutigen
Belassenheit bietet sich hierflr sehr gut an.

Es gibt derzeit eine Jugendliche namens Greta, die uns immer wochentlich freitags
mit vielen weiteren Jugendlichen mahnt, auch deren zukiinftigen (naturellen)
Erfordernisse nicht zu vergessen. D. h., kbnnen wir uns es leisten, weitere flir bzw. in
der Zukunft landschaftlich wichtige Bereiche zu versiegeln. Und miissen wir nicht
endlich begreifen, dass der von uns verursachte Verkehr in den bereits
urbanisierten Gebieten auf unterschiedliche Ebenen zu verteilen ist - in welcher
baulichen Ausfiihrung bzw. technischen L6sung auch immer. Wir wollen als
Menschen die zunehmende Urbanisierung und dann missen auch die damit
verbundenen weniger schénen Dinge, wie eben den Verkehrslarm, in akzeptable
innerortliche Losungen bringen. Und ein Tunnel wére doch eine solche durchaus
akzeptable Losung. Und was den Verkehrslarm im westlichen Bereich von Taucha -
also die Autobahnanbindung - betrifft: Ist dort tatsachlich ein Wohngebiet und
werden somit viele Menschen in ihrer Lebensqualitat gestort? Ich sehe diesen
Bereich eher als Gewerbegebiet mit Wohnungen. Muss dann nicht in der
Konsequenz jeder selber entscheiden, ob er dort Wohnen / Leben oder nicht.

Ich mochte daran appellieren, die Parthenlandschaft nicht noch mehr mit baulichen
Anlagen zu zerschneiden und zu versiegeln. Wir - und vor allem die ndchsten
heranwachsenden Generationen - bekommen sie so nicht wieder zurtick. Denn
eigentlich steht doch immer nur in Marchen: Es war einmal. Lasst uns die
Parthenaue nicht zum Marchen werden!

Sehr geehrte Planer und Projektverantwortliche!

Es gibt bei jedem Bauvorhaben so etwas wie eine ingenieurtechnische
Verantwortung. Diese verpflichtet uns eines entsprechenden Weitblickes (daftir
haben wir u. a. einmal studiert). Diesen mahne ich - vor allem Namen der
heranwachsenden Generationen - hiermit an. Was meine ich damit: Ausgehend von
den uns bekannten Grundsatzen der Industriellen Revolution im heutigen Stadium
4.0 sollten sich in den kommenden zehn Jahren - also bis Baubeginn - die Kosten fiir
einen Tunnelbau um mindestens die Halfte reduzieren. Oder geht hier die
Bauindustrie wieder einmal ihren eigenen Weg - vollig losgeldst von allen anderen
wirtschaftlichen GesetzmaRigkeiten? Hier setze auf Ihre ingenieurtechnische
Fahigkeiten, die sich aktuell schnell entwickelnden neuen Technologien und die
damit verbundenen Effizienzen auf die Tunnellésung zu fokussieren und diese damit
quasi auch fir dieses konkrete Projekt salonfahig zu machen.



Und liebe Tauchaer:
Jede wichtige Stadt auf dieser Welt hat mindestens einen (Verkehrs)-Tunnel. Seht’s
doch auch ‘'mal bitte von der Seite!

Macht etwas Verniinftiges aus dem Projekt, DZ.

von maria bienert
am 29.Mai. 2019
um 22:51 Uhr

von HCF_Taucha
am 29.Mai. 2019
um 22:58 Uhr

von

Vision fur Taucha

Viele mochte gerne autofahren und sich durch LKW beliefern lassen, ander wollen
das nicht, aber kdnnen trotzdem nicht verhindern, da LKW fahren, in jedem Fall
soll das aber verstandlicherweise nicht vor der eigenen Haustiir stattfinden.

In der Stadtplanung kommt man dem am Wunsch nachsten, wenn man die
Aktivitaten raumlich zusammenfal3t und voneinander trennt.

D.h. dass man Gebiete flir Gewerbe und Verkehr zusammenfal3t und Gebiete fiir
Wohnen und Erholung.

Die Suidvarianten verbauen Taucha diese Option.

Entlastung durch zusatzliche
Autobahnanschlisse/Zufahrten nach L

Neben oder anstelle einer neuen oder ausgebauten Trasse gibt es weitere Losungen
zur Optimierung von Engstellen, sie missen zugleich mit in die Betrachtung
aufgenommen werden. Die derzeit bestehenden Anschliissen, wirken als Nadel6hr:
Der morgendliche Zustrom in Richtung Autobahn und Stadt Leipzig und der
nachmittagliche Abstrom in Richtung Peripherie staut sich an Stellen, wo die
Autobahn B2, B87 und Bé6 kreuzt (letztere beiden sind mir leidvoll aus eigener
Erfahrung bekannt). Diese Situation kann deutlich verbessert werden, indem
mehrerer MalZnahmen in Kombination umgesetzt werden. Dadurch kann der
Verkehr besser fliel3en, weil zeitgleich mehr attraktive Wege zur Verfligung stehen.
Mehr, dichter beieinander liegende, gut angebundene und gut ausgebaute
Autobahnanschliisse/Zufahrten nach Leipzig: Plauf3ig/A14/Stralsunder Straf3e,
Tauchaer StraRRe (Portitz)/A14/Thekla, A14/Heiterblick/Heiterblickallee,
Sommerfelder StraRe (Taucha)/B6/(A14), Althen/A14/Engelsdorf, Hirschfeld/A14
/Kleinpdsna

Anwohner_Jes Das ist verkehrstechnisch
am 29. Mai. 2019

um 23:59 Uhr Das ist verkehrstechnisch unmoglich und nicht genehmigungsfahig. Man wiirde z.B.

entsprechend lange Abfahrten und Auffahrten planen missen, die dann schon in die
Bereiche der vorhandenen Anschlussstellen eingreifen.



von Gast
am 29.Mai. 2019
um 23:00 Uhr

von Gast
am 29.Mai. 2019
um 23:04 Uhr

Geringster Umweltschaden und beste Nutzung

Die hochste verkehrliche Wirkung bei gleichzeitiger Schonung der Umwelt spricht
bei den zwei hier diskutierten Varianten eindeutig flir die bestandsnahe Variante.
Diese erfordert aber einen Larmschutz, der die Belastung der Anwohner nicht
wieder erhéht, sondern moglichst senkt.

Sudvarianten sind zu bevorzugen

Die Begriindung wird hinreichend in der Stellungnahme der Bl "Keine B 87n durch
Taucha gegeben.

am 29. Mai. 2019 Keine Stdvariante!
um 23:56 Uhr

von HCF_Taucha
am 29.Mai. 2019
um 23:07 Uhr

Siehe Argumente der Bl zum Erhalt des FFH Parthenaue.

Entlastung durch zusatzliche
Autobahnanschlisse/Zufahrten nach L

Neben oder anstelle einer neuen oder ausgebauten Trasse gibt es weitere Losungen
zur Optimierung von Engstellen, sie miissen zugleich mit in die Betrachtung
aufgenommen werden. Die derzeit bestehenden Anschliissen, wirken als Nadel6hr:
Der morgendliche Zustrom in Richtung Autobahn und Stadt Leipzig und der
nachmittagliche Abstrom in Richtung Peripherie staut sich an Stellen, wo die
Autobahn B2, B87 und Bé kreuzt (letztere beiden sind mir leidvoll aus eigener
Erfahrung bekannt). Diese Situation kann deutlich verbessert werden, indem
mehrerer MalZnahmen in Kombination umgesetzt werden. Dadurch kann der
Verkehr besser fliel3en, weil zeitgleich mehr attraktive Wege zur Verfligung stehen.
Mehr, dichter beieinander liegende, gut angebundene und gut ausgebaute
Autobahnanschliisse/Zufahrten nach Leipzig: Plaul3ig/A14/Stralsunder Straf3e,
Tauchaer StraBe (Portitz)/A14/Thekla, A14/Heiterblick/Heiterblickallee,
Sommerfelder StraRRe (Taucha)/Bé/(A14), Althen/A14/Engelsdorf, Hirschfeld/A14
/Kleinpdsna
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