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Verkehrliche Wirkung - Stdvariante

¢ 2.0Online-Dialog: Zwischenergebnisse der Planungswerkstatten

Was bedeutet \Verkehrliche
Wirkung"” am Beispiel Taucha?

Damit eine Trassenvariante das
bestehende Verkehrsproblem im
Stadtgebiet Taucha l6sen kann, muss sie
die entsprechende verkehrliche Wirkung
aufweisen. Am Beispiel Taucha bedeutet
das, dass eine Losung einen moglichst
grof3en Teil des aktuell durch die Stadt
flieBenden Verkehrs aufnimmt und zu

einer spurbaren verkehrlichen Entlastung in Taucha fiihrt. Andernfalls wére das zentrale Ziel der
Planung verfehlt worden. Im schlechtesten Fall wiirden die PKW- und LKW-Fahrer trotz einer
neuen Trasse weiterhin die Strecke entlang der bestehenden B 87 bevorzugen.

In der Planungswerkstatt erarbeitete Trassenvarianten sind daher nur in die engere Betrachtung
aufgenommen worden, wenn die Prifung durch die Verkehrsplaner eine ausreichend hohe
verkehrliche Wirkung erwarten lasst.

Schreiben Sie uns unten auf dieser Seite lhren Kommentar.

Vorteile der Stdvariante

Eine im Stiden von Taucha verlaufende Trassenvariante wiirde eine hohe verkehrliche Wirkung
aufweisen und das Stadtgebiet Taucha deutlich vom Verkehr entlasten. Anders als bei einer
bestandsnahen Losung ware ein leistungsfahiger Ausbau im Bereich der Autobahn-
Anschlussstelle Leipzig Ost durch die baulichen Gegebenheiten relativ gut realisierbar.

Nachteile der Stdvariante



Eine stidliche Trassenflihrung weist allerdings auch verkehrliche Nachteile auf.
Durchgangsverkehre aus nordlicher Richtung (liber K7422 aus Richtung Ponitz) wiirden
voraussichtlich in Taucha verbleiben. Dies gilt zum Teil auch fiir Verkehre aus Jesewitz. Laut der
Prognosen der Verkehrsplaner ware die verkehrliche Wirkung bei der ortsumgehenden Variante
im Stiden etwas geringer als bei der bestandsnahen Variante. Eine Entlastung Tauchas vom
Durchgangsverkehr wiirde damit nur teilweise erreicht.

Ein weiterer Nachteil besteht in der nétigen Verknipfung der neuen Trasse mit der bereits
verkehrlich hochbelasteten Bé, welche bei der bestandsnahen Losung entfallt.

Kommentare

von Gast
am 08. Mai. 2019 Vorgabe aus BVWP nicht beachtet

um 22:20 Uhr
Wieso wird die Stidvariante trotz verminderter verkehrtechnischer Wirkung

beplant? Eine Nordvariante, trotz klarem Vorgabe im BVWP nicht. Wer ist denn der
Auftraggeber der DEGES? Ich dachte der BMVI.

von Gast
am 10. Mai. 2019 FAQ
um 00:28 Uhr

https://www.b87-im-dialog.de/faq#/fag/warum-wird-die-nordvariante-hier-n...

von Gast

am 10. Mai. 2019 ohne Zahlen und Daten ist die Aussage nicht glaubwrdig
um 12:36 Uhr

Mal ganz ehrlich, dass hért sich an als hatte ein Fachplaner mal mit einem LKW
Fahrern gesprochen oder nur so aus dem Bauch raus, sich Gedanken gemacht.
Ein Hinweis das fundierte Verkehrsstatistiken mit Start - Ziel Betrachtung vorhanden
und genutzt wurden erkenne ich nicht. Wen dies der Fall ware, konnte man
Gesamtanzahl und Prozent des Nutzen lesen.
Hinweis an die nun an der Ehre gepackten Fachplaner der DEGES: alles an Daten was
ihr habt, auf die Homepage und nicht nur weich formulierte Resumes.



von Admin KW
am 24.Mai. 2019
um 13:58 Uhr

von Gast

Moderationskommentar

Erganzte Informationen zum prognostizierten Verkehrsaufkommen

Liebe Dialogteilnehmer,

In der folgenden Kartengallerie finden Sie erganzende Informationen zum
prognostizierten Verkehrsaufkommen der verschiedenen Varianten sowie die damit
einhergehenden Auswirkungen auf die Ortsdurchfahrt Taucha. Diese Informationen
wurden auch zur Diskussion im Rahmen der Planungswerkstatt herangezogen.
https://www.b87-im-dialog.de/gallery/verkehrsprognosen-fuer-die-b87-um-t...

am 08. Mai. 2019 Ortsumgehung oder durch Taucha

um 23:49 Uhr

Die Stdvariante ist kein geeignetes Mittel um die Verkehrsstrome besser zu lenken
und zu beherrschen. Die notwendige Anbindung an die Bé ist aus den Planen nicht

ersichtlich und wird somit "schleichend" einkalkuliert.

Eine Frechheit und mit der Dummbheit der Anwohner und Menschen rechnend ! So
kann es nicht gehen!

Diese Plane sind missen gestoppt werden!

Natur zerstoren, Wertigkeiten der Hauser zerstéren, scheinheilige Planungen ...

was sollen wir uns noch gefallen lassen?

von Gast
am 10. Mai. 2019
um 00:42 Uhr

Eine Verkehrsfliihrung durch

Eine Verkehrsflihrung durch Taucha ist klar, aber was meinen Sie denn mit
Ortsumgehung?

Statt sich im Ton zu vergreifen und mit Verallgemeinerungen um sich zu werfen
kénnten Sie doch die Frage an die Planer stellen, ob und wie die Anbindung an die Bé
gedacht ist.

Auch das Argument mit der Wertigkeit der Hauser erschlief3t sich mir nicht. 1. Kann
man ein Haus ja auch verkaufen, wenn einem die Umstande nicht mehr passen. Es
wird andere geben, die sich gerade etwas aufbauen wollen.

2. Gibt es noch viele andere Anwohner, deren Plan ein anderer war. Zum Beispiel in
der Nahe des Flughafens. Und dann fragen Sie mal die 1000 Mitarbeiter, die jede
Nacht am Flughafen bei DHL arbeiten und ihren Lebensunterhalt verdienen. Mir
meckern bringt uns nicht weiter.



von Admin KW Moderationskommentar

am 20. Mai. 2019
um 15:45 Uhr Hinweis seitens der DEGES

von Gast
am 09. Mai. 2019
um 21:23 Uhr

(Bei diesem Beitrag handelt es sich um einen Hinweis seitens der DEGES)
Die Stidvariante ist grundsatzlich eine moégliche Variante, um die Planungsziele zu
erreichen.:

o Uberregionale Verbindungsfunktion zwischen den Oberzentren Leipzig und
Frankfurt (O)

e Bedarfsgerechter, bestandsnaher Ausbau in Kombination mit lokaler Verlegung
(Neubau)

e Hohe verkehrliche Wirkung (Nutzen / Kosten)

e Entlastung der Ortsdurchfahrten vom Durchgangsverkehr

e Entkopplung von Verbindungs- und ErschlieBungsfunktion

e Erhéhung der Verkehrssicherheit

Dabei sind den Planungsbeteiligten aus der Planungswerkstatt, den Gutachtern und
auch der DEGES durchaus die Konsequenzen und Betroffenheiten klar. Die Vor-und
Nachteile hinsichtlich der Eingriffe in Natur und Landschaft, der Betroffenheiten fiir
Menschen und deren Eigentum sowie die verkehrlichen Auswirkungen (hier u.a. die
Anbindung an das bestehende Verkehrsnetz z.B. an die B 6) wurden dargestellt.

Die DEGES hofft auf konkrete Hinweise, Anmerkungen und Informationen zu den
jeweiligen Themen, um diese im weiteren Planungsprozess berticksichtigen zu
koénnen.

Weitere Informationen zu den Planungszielen im Beteiligungsverfahren finden Sie
auch bei den Haufigen Fragen unter https://www.b87-im-dialog.de/fag#node-1271

Schlechte verkehrliche Wirkung auch nach der A14

Die beschriebene Darstellung vernachlassigt, dass der Verkehr in Richtung Leipzig
auf der B6 nicht sinnvoll abflieBen kann, allein schon angesichts zweier Kreuzungen
mit der StralRenbahn, die schon heute regelmafig zu Staus fiihren. Da erscheint es
widersinnig, innerhalb Leipzigs Verkehr von der bis zur Hohentichelnstral3e
vierspurig ausgebauten Torgauer Stral3e abzuziehen und auf die Permoserstrale zu
verlagern.

Zudem soll gegenliber dem Paunsdorf Center ein weiteres Wohngebiet erschlossen
werden, das einerseits flr weiteres Verkehrsaufkommen sorgt, aber auch vor der
zusatzlichen Verkehsbelastung durch die B87 geschitzt werden misste.



von gmiss
am 10. Mai. 2019
um 10:35 Uhr

von Gast
am 10. Mai. 2019
um 18:27 Uhr

von Gast
am 11. Mai. 2019
um 11:17 Uhr

Weiterer Aspekt

Bei der Durchschneidung von "unberiihrtem" nattirlichem Lebensraum ist zu
erwarten, dass es durch ein héheres Vorkommen an Wildwechseln zu
Verkehrsunfallen kommen wird (Ndhe zum Tresenwald, Felder...).

Eine Lésung von Zaunen entlang der Trasse mit Briicken fiir die Uberquerung durch
Wildtiere, zieht neben einer gréReren finanziellen auch eine starke
Beeintrachtigung der Okologie nach sich.

Seid ihr denn von allen guten Geistern verlassen ?

Mit dieser Variante wird die einzigartige Partenaue zerstort ! Diejenigen, die sich
ernsthaft damit beschaftigen sollten mal einen Spaziergang von Pl6sitz nach
Dewitz/Setlis machen, da wiirden sie begreifen was dort noch an Flora u d Fauna
existiert !

Die Anwohner von Panitzsch und Plésitz miissen jetzt schon den Larm der Bé6n
ertragen.

Die einzige vernlinftige Variante ist der Anschluss tiber die Nordvariante. Generell
kénnte man LKW-Verkehr schon von der Permoserstrasse an tiber die Bén schicken.
Dies hatten wir als in Taucha die Entwasserung der Leipziger Strasse im Jahr
2017/2018 gebaut wurde. Und das war verkehrtechnisch eine schéne Zeit.

Wo ist die Gesetzgrundlage fUr die Arbeit der
Planungswerkstatt?

ZITAT: "Die Teilnehmenden haben sich nicht mehrheitlich dafiir ausgesprochen, die
stdlichen Varianten zu verwerfen. "

Wo ist eigendlich beschrieben, wie die Planungswerkstatt Abstimmungen
durchfiihrt? Gibt es eine Geschéaftsordung? Muss eine Variante mit einfacher oder
zwei/drittel Mehrheit oder einstimmig angenommen oder anderherum abgelehnt
werden?

Wo ist die Transparenz zu der oben beschriebene "Abstimmung" der Teilnehmer?
Wer hat denn wie abgestimmt? Bitte um Antwort noch vor der Kommunalwahl.
Kann eine per Los und Blirgervertretung tiberhaupt Mehrheitsentscheidungen
treffen oder misste die nicht einstimmig geschehen?



von Admin CH Moderationskommentar
am 23. Mai. 2019
um 14:06 Uhr Kontroverse Punkte ausdiskutieren

Vielen Dank fiir Ihre Riickfrage. In den Planungswerkstatten wurden bislang in der
Regel keine Abstimmungen durchgefiihrt. Kontroverse Punkte werden ausdiskutiert
und die Meinungen der Beteiligten eingeholt. Die Teilnehmenden der
Planungswerkstatt haben bei der Sitzung im Mérz langere Zeit dazu diskutiert, ob die
Vor-und Nachteile der siidlichen Variante im Online-Dialog vorgestellt und zur
Diskussion gestellt werden sollten. Auch Kritiker*innen der Stidvariante
argumentierten dafiir, die Stidvariante vorzustellen, damit eine Vergleichbarkeit
gegeben ist. Nur im Vergleich verschiedener Varianten kénnten sich die
Einwohner*innen ein Bild von den jeweiligen Vor- und Nachteilen machen.

Die Mitglieder der Planungswerkatten entscheiden letztlich ja auch nicht Gber eine
Variante. Vielmehr geht es darum, dass die Argumente der lokalen Bevélkerung in
den Planungsprozess einflieBen kénnen. Bei dem Beteiligungsverfahren handelt es
sich um eine informelle Beteiligung (in Abgrenzung zu formeller Beteiligung). Eine
Geschaftsordnung fiir die Planungswerkstatten gibt es nicht.

https://www.b87-im-dialog.de/fag/wie-verbindlich-ist-das-ergebnis-des-be...

von Matthias
Fehr Da mochte ich zwingend
am 28. Mai. 2019

um 17:58 Uhr Da mochte ich zwingend widersprechen. Es wurden eben nicht die Meinungen der
Beteiligten eingeholt. Die angrenzende Gemeinde, die von der Stidvariante am
starksten betroffen sein sollte wurde gar nicht erst gefragt, geschweigedenn die
Vertreter der Stadt fir die durch die Zerschneidung Parthenaue eine wichtige
Kaltluftentstehungszone zerschnitten wird.

von Gast
am 11. Mai. 2019 Ortsumgehu ng

um 12:03 Uhr . . . Lo
Ein durch Taucha wie schon jahrelang darf es zukUinftig nicht mehr geben!

Fur die Anwohner der "innerstadtischen Losung" ist wahrscheinlich seit Jahren das
Ertragen von Larm und Umweltverschmutzung zur selbstverstéandlichen Pflicht
geworden.

Wertigkeiten von Hausern und Wild schiitzen kénnen da nicht im Vordergrund
stehen.

Die Stdvariante scheint da die Lésung.



von Gast

am 19. Mai. 2019 Liebe Anwohner der ,innerstadtischen Losung,
um 17:46 Uhr

von Gast
am 11. Mai. 2019
um 15:19 Uhr

Ihr argumentiet hier dass lhr den Larm und die Umweltverschmutzung nicht mehr
ertragt und somit soll man die B87 am besten weit von Euch weg schieben, anderen
Leuten vor die Nase, die dann den Larm und die Umweltverschmutzung ertragen
sollen. Naturlich argumentiert Ihr so nur aus 6kologischen Griinden, keinesfalls
eigenniitzig. Wieso wohnt |hr denn dort wo ihr jetzt wohnt, mit dem Larm und der
Umweltverschmutzung? Hat Euch jemand gezwungen dort zu wohnen? Gab es die
vielbefahrende B87 noch nicht als Ihr nach Taucha gezogen seid? War da bei Eurem
Einzug eine griine, stille Oase und ist der Larm und die Umweltverschmutzung dann
plotzlich Gber Euch hereingebrochen? Das wére natirlich dann ein versténdlicher
Grund fiir Eure Argumentation! Aber sicher war es so nicht.

Wie wiirdet Ihr argumentieren wenn lhr Euch ein Haus im Griinen, also in der
Parthenaue, gebaut hattet? Ohne Larm und ohne Umweltverschmutzung. Und
pl6tzlich will jemand genau vor Eurem Haus im Griinen eine Schnellstral3e errichten,
weil sie woanders wegen dem Larm und der Umweltverschmutzung weg soll? Eure
Argumentation ist nichts als Heuchelei ...

Vorzug fur Durchfahrt entlang der Bahn durch Taucha

Die beiden Stidvarianten haben nur Nachteile:

a) Verlangerung der B 87n um 1-2 km, dh. hohere Baukosten.

b) Durchschneidung der noch relativ unbelasteten Morédnenlandschaft als einzige
hiigelige Landschaft im Umland von Leipzig, - ein weiterer Natur- und Lebensraum
fur Wildtiere wirde zerschnitten, ebenso wie die Parthenaue.

c) entlang der Siedlungsgebiete Dewitz, Sehlis, Panitzsch, Plositz Zuflihrung von
Verkehrsbelastungen wie Ldrm, Abgase, Verunreinigung mit Riickstanden der
Verbrennungsmotoren und Reifenabrieb

d) der Verkehr von der B 87 wiirde zusatzlich zum vorhandenen Verkehr auf der B
6n oder am Dreieck Parthenaue noch eingefadelt werden. Das flhrt garantiert zum
Dauerriickstau auf der B 87. Jetzt hat die B 87 eine "eigene" Auffahrt mit Lpz-NO
und schon diese Auffahrt ist stark belastet.

e) Entlang der Bahnlinie haben in Taucha frithere Stadtplaner schon so weit
vorgedacht und eine Trasse fiir Erweiterungen der Bahn oder der Stral3e frei
gehalten von weiterer Bebauung. Hier liegt eindeutig die Vorzugsvariante zur
Durchleitung des Verkehr durch Taucha als Tunnellésung, damit die Lirmbelastung
fUr die Tauchaer moglichst gering gehalten wird.



von Gast
am 14. Mai. 2019
um 16:54 Uhr

von Gast
am 15.Mai. 2019
um 00:01 Uhr

Gartenbau, Lebensmittel.

Hinsichtlich der Verlegung der Strasse ins offene Feld sei gesagt, am geplanten
Verlauf der Stidtrasse befinden sich aktuell 4 Fein- bzw. WurzelgemUsegartnereien.
Diese Betriebe produzieren auf hdchsten biologischen Lebensmittelstandards und
liefern frisches Saisongemlise aus der Region an tausende Mitmenschen in Leipzig,
Sachsen und Mitteldeutschland. Kiinftig entsteht eine weitere flinfte
Gemusegartnerei in der Dewitzer Flur. Diese Verdichtung der
Lebensmittelproduzent auf so engen Raum ist einmalig in Deutschland und bietet
aktuell das Potential zukUlinftig umfassende Teile der Bevolkerung mit
Nahrungsmitteln zu versorgen, welche direkt am Ort des Verbrauchs zu produziert
wurden. Somit spricht der Erndhrungssichtweise betrachtet viel dafr die
wertvollen Béden und Heckenraine weiterhin unangetasstet zu lassen. Denn die
direkte Aufnahme von Schwermetallen und Plastikpartikeln (Abrieb etc.) Giber
verunreinigte Nahrungsmittel stellt ein ernstzunehmendes Risiko fiir
Gesunderhaltung des Menschen dar. Weiter spricht dagegen, dass mit einem
solchen Verlauf der Strasse die jahrzehnte wahrende Arbeit auf diesem Gebiet, der
Okologischen Landwirtschaft mit einem Fahrbahnstrich durch die Flur beendet
ware. Und ein nachfolgen Schritt der Modell Stadt Taucha ad absordum erweisen
wiurde, weil hier klar gegen eine nachhaltige Stadtentwicklung geplant worden
waére.

Die Stdvariante fUhrt zu grofRen Umweltschaden

Die Sidumgehung hitte grolRe,irreversible Schaden fir die Umwelt und das lokale
Klima. Das betrifft insbesondere die Zerschneidung der Parthenaue mit Folgen fiir
die Zirkulation der Luft in FluBniederungen bei absehbar steigenden Temperatuen.
Des weitern kommt es zur Verletzung des Landschaftsschutzgebietes und zur
weiteren Versiegelung von Flachen. Flir den ohnehin belasteten GroBraum Leipzig
sind die Griinen Inseln, wie die Parthenaue und die umgebenden Felder, extrem
wichtig. Desweiteren verlagert sich das Verkehrsproblem auf die Bé6n, die schon
jetzt an der Belastungsgrenze ist. Das spire ich taglich . Eine innerstadtische Losung
als Tunnel ist die beste Variante . Sie ist zwar teuer aber nachhaltig . Sie muR3 su
gebaut werden, dass auch die Taucher damit zufieden sind. Wichtig ist auch die
Anbindung an den S- Bahn- Verkehr, die so méglich wird . Wir dirfen nicht alte
Fehler wiederholen. Es werden moderne und umweltschonende Verkehrslésungen
benétigt . Ein gro3er Verkehrsknoten Bén, B87n und A14 ist birgt neue Risiken.
Auch die Kosten dieses Projektes sind sicher nicht zu unterschitzen, abgesehen von
Larm ! und Feinstaub sowie C02 . Die Umgehungsstrale ist auch langer als die
direkte Durchfahrt.

AbschlieRend noch ein Wort zur Endmoranenlandschaft mit Ihrer wichtigen
Bedeutung als Naherholungsbereich, Riickzugsort seltener Tiere ( Fasane ) und
Insekten ( dunkler Ameisenwiesenknopfblauling) und Pflanzen (Trockenwiesen).
Auch der FluB wird durch BaumaBnahmen Schaden nehmen. Mit der Stidvariante
ist das Ende dieses Kleinodes der Natur besiegelt. So geht das nicht mehr liebe
Planer und Vekehrspolitiker!



von Gast

am 16. Mai. 2019

Pro Sudvariante!!!

um 4 Uhr Die Infrastruktur Tauchas ist erschopft! Eine bestandsnahe B87 Variante oder auch
eine Tunnelvariante dndern an dieser Tatsache nichts. Eine Kosten-Nutzenrechnung
fallt in diesem Falle verherend aus. Viel Geld aus den Taschen der Steuerzahler fir
wenig Effizienz. Die Stidvariante ist die einzig Sinnvolle Option. Die Kosten fiir einen
Tunnelbau sollten die Kosten flir Neuanbindungen an bestehende Trassen bei
weitem Ubertreffen wobei anfallende Bauzeiten und deren Auswirkungen auf den
Tagesverkehr hier noch nicht einmal bericksichtigt sind. Dem Argument der
Endmoranenlandschaft und der Parthenlandschaft ist entgegen zu setzen das oben
genannte sehr geringfligig beeintrachtigt werden wobei an sich jedes
Alleinstellungsmerkmal dieser Landschaft fehlt. Weiterhin missten den
Landschaftsschutz enteignete Tauchaer Biirger mit dem Verlusst ihrer Immobilien
bezahlen, was in keinem Verhaltniss zu den hin zu nehmenden Beeintrachtigungen
durch eine Stidvariante steht. Auch eine Kleinstadt wachst und das muss sie wie alle
anderen auch nicht nachh innen sondern nach aussen! Auch in den néchsten
Dekaden wird der Verkehr in und um Taucha drastisch zunehmen. Eine kosmetische
behandlung des Problems mit eine bestandsnahen Erweiterung der B87 wére also
nicht nur Geldrausschmiss sondern auch nicht Zukunftsfahig!
Mfg,
Tauchaer
von Gast
am 19. Mai. 2019 Verheerende Kosten-Nutzen-Rechnung? Begriindung?
um 17:28 Uhr

Rechnen und Schreiben (,verherend” usw. ... siehe oben) ist offensichtlich nicht
jedermanns Sache ... welche Kosten-Nutzen-Rechnung haben Sie denn angestellt,
und wie? Mit welcher Begriindung ist diese denn verheerend? Die Kosten-Nutzen-
Rechnung bezliglich der verschiedenen Varianten werden sicher die Fachleute der
DEGES anstellen und diese werden dann zu einem Ergebnis kommen. Bisherige
Rechnungen im Rahmen des Raumordnungsverfahrens haben hier schon erste (viel
zu niedrige) Zahlen fur die Stdvariante(n) vorgelegt, offensichtlich kennen Sie diese
jedoch nicht.

Und wieso kommen Sie zu der Schlussfolgerung dass ein Tunnel nichts andern wiirde?
Haben Sie sich dhnliche Tunnellésungen, z.B. in Stiddeutschland (Miinchen, Stuttgart)
angesehen? Wenn ja wiirden Sie sicher anderer Meinung sein. Man kann aber hier
natirlich auch Polemik betreiben und ohne jegliche Sachkenntnis alles mégliche
behaupten!



von Gast

am 17. Mai. 2019 Jedem ist doch klar, dass

um 09:15 Uhr
Jedem ist doch klar, dass eine Variante ob Nord -oder Stidvariante niemals zu weit

von der urspriinglichen Trasse also der B87 abweichen darf. Die jetzige B87 wird
genutzt weil sie die schnellste und einzigste Verbindung vom jeweiligen Nutzer zu
seinem Zielpunkt ist. Sollte die neue B87n von der alten Streckenfiihrung stark
abweichen, dann verpufft der gewlinschte Effekt fir die Stadt Taucha......denn die
meisten Fahrzeuge wiirden weiter die alte B87 nehmen. Eine Stidvariante kann
nicht in Frage kommen! Erstens: Umwelt , Landschaftsschutzgebiet,
Endmoranenlandschaft.....das ist die Klimaanlage von Leipzig und seinem Umland.
Schon aus diesen Griinden kann man die Stidvariante nicht umsetzen! Dazu
kommen noch : 1. eine Bé6 die auch schon Uiberlastet ist und praktisch direkt neben
der B87n verlaufen wiirde....macht keinen Sinn, 2. das Autobahnkreuz Leipzig-Ost
und die Zufahrt ins Stadtgebiet Leipzig sind jetzt schon lberlastet, 3. will ein
Fahrzeug auf der B87 zu seinem Ziel, sei es die Autobahnauffahrt Nordost, die
Eisenbahnstral3e , das Gewerbegebiet Nordost oder das Stadtzentrum...... so wird er
niemals die Stidvariante wahlen oder eine andere stark abweichende Strecke!

von Gast
am 17.Mai. 2019 K|]maamage
um 09:51 Uhr
Endmoranenlandschaften definieren sich durch ihre geologischen Eigenheiten und
sind fUr garnix eine Klimaanlage. Sie dient ausschlieBlich als Ausrede!
von Gast
am 19. Mai. 2019 Ausrede? Faktist ...
um 17:11 Uhr

... dass das Gebiet Ostlich von Taucha, Parthenaue und Endmoranenlandschaft als
wichtiges Kaltluftentstehungsgebiet fiir Taucha (und Leipzig) dient. Nachzulesen in
verschiedenen Dokumenten, einfach mal googeln. Man kann davor natirlich die
Augen verschlieRen und dieses Argument als Ausrede bezeichnen, trotzdem ist dies
ein Fakt auch wenn dies verschiedene Betonk&pfe nicht wahrhaben wollen. Lesen
bildet ...



von Gast

am 18. Mai. 2019 "Laut der Prognosen der

um 09:47 Uhr

"Laut der Prognosen der Verkehrsplaner wére die verkehrliche Wirkung bei der
ortsumgehenden Variante im Stiden etwas geringer als bei der bestandsnahen
Variante."

Was bedeutet das? Sprechen wir hier von 10, 100, 1000 oder 10.000 KfZ mehr oder
weniger? Flr eine miindige Meinungsbildung fehlen mir Zahlen (am besten absolut).
Dass es sich um Prognosen handelt und diese mit Unsicherheiten belastet sind, ist

klar.
von Admin KW Moderationskommentar
am 24. Mai. 2019
um 13:25 Uhr Antwort der DEGES

(Hierbei handelt es sich um einen Beitrag seitens der DEGES)

Fir die Nordvariante sind fir den Abschnitt Eilenburg - B2 zwischen 8.500 und
20.000 Kfz/24h fir das Jahr 2030 prognostiziert worden. Dabei handelt es sich
groBtenteils um Verkehre, die von der S4 verlagert werden. Die prognostizierten
20.000 Kfz/24h resultieren aus der Uberlagerung der Verkehre aus vorhandener B2
mit der geplanten B87n. Dass diese Variante fir die Ortsdurchfahrt von Taucha keine
relevante Wirkung erwarten lasst, zeigen die dort prognostizierten Verkehrsmengen,
die sich im Bereich von 10.500 - 17.000 Kfz/24h bewegen und damit keine
signifikante Verringerungen im Vergleich zum Bestand in Hohe von prognostizierten
15.500 - 19.500 Kfz/24h darstellen. D. h. es sind weiterhin Durchgangsverkehre in
Taucha im Zuge der B87 vorhanden und damit das Planungsziel Taucha zu entlasten
nicht erreicht.

Fir die Stdvariante sind fiir den Abschnitt Eilenburg - Bé zwischen 14.000 und
32.000 Kfz/24h fir das Jahr 2030 prognostiziert worden. Fur die bestandsnahe
Variante im Abschnitt Eilenburg - A14 zwischen 16.000 und 24.000 Kfz/24h. Beim
Vergleich dieser Zahlen muss allerdings auch hier beachtet werden, dass es bei der
Stidvariante zu einer Uberlagerung der Verkehre aus vorhandener B6 und geplanter
B87n kommt.

Die Entlastungswirkung fiir die Ortsdurchfahrt (OD) Taucha ist wie beschrieben fiir
die bestandsnahe Variante am glinstigsten mit verbleibenden 2.000 - 4.500 Kfz/24h.
Fiir die Stidvariante wird der verbleibende Verkehr in der Ortsdurchfahrt Taucha mit
7.500 - 16.000 Kfz/24h prognostiziert.

Ergadnzung: In der Kartengallerie finden Sie die hier dargestellten Informationen
ibersichtlich aufbereitet. Diese Darstellungen wurden auch in der
Planungswerkstatt herangezogen und mit den Teilnehmenden diskutiert.
https://www.b87-im-dialog.de/gallery/verkehrsprognosen-fuer-die-b87-um-t...



von Gast
am 18.Mai. 2019
um 14:20 Uhr

von Gast
am 19. Mai. 2019
um 22:23 Uhr

von Gast
am 20. Mai. 2019
um 21:20 Uhr

Permoserstrasse in Leipzig kann den Verkehr nicht
aufnehmen

Die Permoserstrasse und weiterflihrend Adenauerallee in Leipzig kann den Verkehr
der Uber eine der Stidvarianten eingeleitet werden soll nicht aufnehmen. Die
Permoserstrasse (Paunsdorf / Sellerhausen) ist heute schon tberlastet und wird
aufgrund der beidseitigen Bebauung, z.B. im Bereich des UFZ und der Kreuzung
Ostheimstrasse nicht weiter ausbaubar sein. Im Gegensatz dazu ist die
Torgauserstrasse im Verlauf der heutigen B87 (stadtnahe Variante) bereits
vierspurig ausgebaut.

Kurze Tunnelvariante

-Durch eine kurze Tunnelvariante erreichen wir keine Entlastung fiir wesentliche
Teile der Stadt

-Verkehrsknotenpunkte mitten in der Stadt werden geschaffen

-Deshalb pladiere ich fir einen langen Tunnel von dem Standort der ehemaligen
Eissporthalle als

geschlossener Trog bis zum Busbahnhof, weiter als Tunnel bis zur Einmiindung
Gral3dorfer Str. und dann wieder als geschlossener Trog bis 100m vor der
Ampelkreuzung Poénitzer Dreieck.

Somit kénnen die Kosten minimiert werden

Eine SUdvariante ware katastrophal...

Grundsatzlich habe ich Verstandnis sowohl fir die Bewohner von Taucha, wenn sie
die Nase voll haben von diesem massiven Verkehrsaufkommen in ihrer Stadt, aber
auch fir die Bewohner der umliegenden Gemeinden, die bereits ebenfalls einer
hohen Belastung ausgesetzt sind und nicht auch noch eine weitere Bundesstra3e
vor ihrer Haustir wollen, daher wire auch nach meiner Ansicht eine Nordvariante
mit den bereits vorhandenen Infrastrukturen und dort ansassigen Gewerbezentren
zu favorisieren. Eine Stidvariante durch die Parthenaue ware in jedem Fall eine
Okologische Katastrophe. Wohin man auch schaut, werden immer mehr
Griinflachen bebaut, die Natur muss immer mehr zurtickweichen. Die Begriindung,
"der Mensch sei wichtiger, als Baume oder Kréten", kann nicht ernsthaft als
Argumentation hervorgebracht werden. Tagtaglich bekommen wir mit, was das fiir
Veranderungen mit sich bringt und die Folgen werden stetig splirbarer und dennoch
scheint man nicht daraus zu lernen und weiter alles zu betonieren und zu zerstéren.
Meines Erachtens nach kann der enorme Zuwachs an Verkehr nur gemildert
werden, wenn endlich auch wieder in umliegenden Gemeinden um Leipzig
tragfahige, bezahlbare 6ffentliche Verkehrsmittel/- méglichkeiten angeboten
werden, die auch ein kurzfristiges und schnelles Vorankommen nach Leipzig oder
andere umliegende Stadte erméglicht. Hier wurde in den letzten Jahren alles
zurlickgebaut oder kaputt gespart. Anstatt Milliarden fiir sinnfreie neue Trassen
auszugeben, ware das Geld in diesem Bereich und in die Entwicklung neuer



schnellerer Umwelt- und Larm mindernder Verkehrsmittel sinnvoller angelegt. Der
Bau solcher Straf3en wird das Problem dauerhaft nicht [6sen und nur zum Bau noch
weiterer StraBen in diesem Gebiet flihren, immer mit der Hoffnung verbunden, den
Verkehr irgendwo anders umzuleiten bzw. zu mildern. Diese Gedanken sind aber
vollkommen falsch. Leider habe ich aber die grof3e Sorge, dass am Ende eine solche
StraRe gebaut und es nur Verlierer gibt. Die Verantwortlichen, die solche Projekte
entwickeln, werden sich mit Sicherheit nicht wirklich fir die Sorgen der Anwohner
oder Grundbesitzer interessieren. Eine solche StraBe wiirden sich diese Personen
aber selbst nattrlich nicht vor ihrer eigenen Haustiir planen und bauen. Man kann
nur hoffen, dass es noch ein wenig Vernunft gibt und diese Planungen verworfen
oder zumindest so sinnvoll gedndert werden, dass es fiir alle Betroffenen moglichst
nur geringste Einschnitte geben muss.

von Gast
am 21. Mai. 2019 NEIN zur SUdvariante

um 11:25 Uhr . X Lo . .
Eine Stidvariante verlagert den Verkehr lediglich von Taucha auf die umliegenden

Ortschaften Sehlis/Plositz/Panitzsch . Dazu kommt, dass die bereits jetzt sehr stark
befahrene Bé keine neue Anbindung "verkraften" wirde (Stau).

Ausschlaggebend fiir ein NEIN zur Stdvariante, ist die Landschaft der Parthenaue.
Es sollte sich einmal die Zeit genommen werden, um auf den Kirchberg zu gehen
und Richtung Taucha zu sehen. Dieses Bild existiert dann bei einer neuen B87 n
durch die Parthenaue nicht mehr. Die Natur ware unwiederbringlich zerstort.
Larm, Umweltverschmutzung auf andere Orte zu verlagern, ist fir mich der falsche
Weg.

Ein Tunnel durch Taucha ist machbar, auch wenn dieser vielleicht kostenintensiver
ist. Andere Stadte in Deutschland haben auch diese Variante gewahlt. Dieses Geld
der Steuerzahler ist bei dieser Tunnelvariante gut angelegt, zumal die Anbindung an
Autobahn A14 und mehrspurige Straf3e Richtung Leipzig bereits gegeben ist .

von Gast
am 21. Mai, 2019 Keine Stdvariante

um 14:14 Uhr . . A . . .
Ich finde es eine Schande noch jedes kleine Stlick Natur was wir haben immer

weiter zuzupflastern um den Komfort der Menschen zu férdern.

Bei der Stidvariante wird nicht nur ein Stlick der schonen Parthenaue zerstort, es
geht auch um den Verlust langwirtschaftlichen Flachen in der Umgebung.

Da es aktuell gentigend Verbindungsstraf3en gibt, wird der Verkehr der Taucha
wirklich umfahren will, diese Stral3en schon nutzen. Durch die Umgehung wird sich
also nichts dndern.



von Gast
am 22.Mai. 2019
um 10:42 Uhr

von Gast
am 22. Mai. 2019
um 11:06 Uhr

von Gast
am 22.Mai. 2019
um 11:27 Uhr

von Gast
am 23.Mai. 2019
um 16:39 Uhr

Ist dies wirklich die Losung

Ist dies wirklich die Losung des Problems oder nur eine Verlagerung?

Mit dem heutigen Wissen sollte ein Strassenneubau gar keine Option sein, noch
dazu durch ein Landschaftsschutzgebiet , da |&sst sich nichts schén reden.

Sicher ist zu prifen ob die vorhandene Verkehrsinfrastruktur verbessert werden
kann (ehrlich, wer wiirde von Osten kommend nach Stiden fahren um nach Leipzig
oder zu den gut ausgebauten Industriestandorten, einschlieBlich DHL, im Norden
zu kommen?)

Mit Blick in die Zukunft vorhandener Ressourcen und Co2 Ausstoss ist meines
Erachtens nach Vordegriindig die Optimierung des Nah- und Glterverkehrs eine
entlastende Losung.

NEIN zur Stdvariante

NEIN !

Es wird durch diese Variante einzigartiger Lebensraum der sowieso schon wenig
bestehenden Tierarten zerstort ! Ebenso werden unzahlige Flachen an fruchtbarem
Land mit einem Asphaltungethiim getaucht !! Wo bitte besteht darin ein Nutzen der
Birger?

Es entsteht eine erhdhte Larmbelastigung und es wird eine wunderschéne
Landschaft zerstort !

Wer Bitte mochte den so eine Strae mit Autobahncharakter vor seiner Hausttire ??
KEINER!!

Ebenso wiirde es Taucha und Umgebung nichts bringen, da lediglich das hohe
Verkehrsaufkommen verschoben anstatt beseitigt wird!!

Langsam sollte mal jeder

Langsam sollte mal jeder verstanden haben dass wir weniger bebaute Flachen
brauchen und nicht immer mehr. Also andere Lésungen finden mit einem realen
Blick auf unsere Zukunft ohne CO2 AusstoR3!

Warum wird nicht die

Warum wird nicht die Tunelvariante durch Taucha gepriift und offengelegt dies ist
mit Sicherheit die beste Lésung fiir Mensch und Natur



von Gast
am 23.Mai. 2019
um 20:12 Uhr

von Gast
am 24. Mai. 2019
um 18:26 Uhr

lch schlag Fahrrader oder

Ich schlag Fahrrader oder Fahrgemeinschaften vor.

Viel zu spat

Ich wohne im Westen vom Tauch und kann morgens und nachmittags, zum Glick
nur vom Fahrrad aus, die Situation an der B87 in Taucha sehen. In den Zeiten von ca.
6:30 bis 7:30 Uhr sowie nachmittags ab 15 bis etwa 17 Uhr ist der Verkehr schlicht
nicht ertraglich. Weder fiir die Autofahrer noch fiir die Anwohner oder jeden
anderen Menschen der daran vorbeilauft - viele Schiilerinnen und Schiiler. Das man
dieses Problem nicht schon vor 20 Jahren hat kommen sehen ist nur schwer
vorstellbar. Immerhin verbindet diese Strasse Torgau/Eilenburg mit Leipzig. Das
Pendelverkehr zu erwarten ist sollte schon seit langer Zeit klar gewesen sein. Umso
unverstandlicher, dass das Problem jetzt erst angegangen wird wo doch schonin
den 90ern erste Ideen zur Planung der B87n im Gesprach waren. Problem, wie so
oft, in die Zukunft verschoben - und die ist jetzt. Ausserhalb der Berufs-
Pendelzeiten erlebe ich den Verkehr nicht als ibermaRig strak, eine reine
Uberregionale Verbindungsfunktion erfillt die B87 aktuell. Allerdings kann sie den
Pendelverkehr von Richtung Torgau/Eilenburg und Taucha selbst nach Leipzig und
in die andere Richtung nicht bewerkstelligen. Als Losung eine 4 Spurige Strasse
durch ein Naturschutzgebiet zu bauen kann ich nicht akzeptieren und kannin
Zeiten von fortgeschrittenem Raubbau an der Natur, Klimawandel, Massensterben
von Flora und Fauna, Landschaftsversiegelung usw. usf. auch nicht ernst gemeint
sein. Nicht nur das Naturschutzgebiet wiirde zerstoért werden, auch 6kologisch
wirtschaftende Betriebe 6stlich von Taucha wéren stark in ihrer Existenz gefahrdet.
Stelzen, Trog oder Tunnellésungen zur Minimierung von Landschaftseingriffen kann
ich nicht als Argumente pro ,Stdvariante” ernstnehmen. Alleine um diese
,LOosungen" zu realisieren waren massive Eingriffe in die Natur notwendig.

Vollig ohne Erwadhnung und in Zusammenhang gebracht ist bisher der Ausbau und
die Verbesserung der OPNV!? Warum eigentlich? Berufspendler kénnten auch mit
dem Zug oder Bus fahren - wenn diese entsprechend Attraktiv zur Verfligung
stehen wiirden was aber leider nicht der Fall ist. Zu den Stof3zeiten fahren zu
wenige und zu kleine Bahnen. Busverbindungen sind schlecht getaktet. Die Preise
sind zu hoch. Es existiert kein Pendlerticket es sei denn, die Arbeitgeber bieten
eines an. Dieses ist aber dennoch - vor allem im Vergleich mit anderen
GrofR3stadtregionen - zu teuer. Am Ende muss es nicht nur darum gehen, Verkehr
und Emissionen zu verlagern (in ein Naturschutzgebiet?) sondern zu verringern!

Es kann in diesem Prozess auch nicht Ziel sein, die Bewohner von Taucha
dahingehend zu spalten, dass den Bewohnern im Zentrum, Norden und Sidwesten
der Stadt die ,Stdvariante® als ,beste Alternative“ schmackhaft gemacht wird weil,
ja, auf den 1. Blick wird der Verkehr aus dem Bereich verlagert. Auf den 2. Blick aber
verliert die gesamte Region ein Naturschutzgebiet und ein Naherholungsgebiet
(Ptchauer Strasse) welches von vielen Menschen gerne genutzt wird. Und diese
wohnen nicht nur im Osten von Taucha und in Sehlis.

Hinzu kommt: bringt die ,Stidvariante” Giberhaupt eine Verkehrsentlastung flr
Taucha? Als Vorteile der ,Stdvariante” wird eine deutliche Verkehrsentlastung des
Stadtgebiets aufgefiihrt. Als Nachteile der ,Stidvariante”: ,Eine Entlastung Tauchas



vom Durchgangsverkehr wiirde damit nur teilweise erreicht.” - Was denn nun? Wie
es bei einer realisierten ,Stidvariante” dann auf der B6 aussieht...? Anstatt in Taucha
stehen die Pendler dann irgendwo bei Panitzsch im Stau.

Eine verkehrsnahe Lésung, die lange Untertunnelung von Taucha, bei der das FFH-
Gebiet zwischen GraBdorfer Str. und Glockentiefe nicht ,geopfert” werden muss
erscheint als (von den zwei Varianten!) die sinnvollere Lésung - 6kologisch und von
der verkehrlichen Wirkung. An der Verbesserung des OPNV muss parallel
gearbeitet werden und ist zwingend mit in den Dialog aufzunehmen.



von Gast
am 24. Mai. 2019
um 21:11 Uhr

Planungswerkstatt plant vollig am Blrger vorbel

Was soll das werden? Die Siidvariante wurde in der ,Tauchaer Erklarung” vor vielen
Jahren recht eindeutig ausgeschlossen. Mir scheint diese ganze Planungwerkstatt
nur zum Ziel zu haben diese Variante wieder in die Diskussion zu bringen. Den
Menschen soll das Ganze dann als Wille des Biirgers verkauft werden, immerhin
hatte er ja die Moglichkeit mit zu gestalten. Das dreiste Vorgehen passt allerdings
gut zu dem altertimlichen Verstandnis von Mobilitat, welches vor Bequemlichkeit
nur so strotzt. Um es klar zu sagen, mein Wille ist das nicht!

Das Hauptproblem ist, dass der Verkehr bei der aktuellen Variante an den
jeweiligen Ortsausgidngen nicht abflieBt. Das ist aber, wie im Konzept angedeutet,
anderbar. Ja das ist sicher auch etwas komplizierter wegen StraRenbahnen und
Autobahnauf- und abfahrten und anderen baulichen Gegebenheiten. Aber muss
deswegen ernsthaft eine vierspurige BundesstraRe im wahrsten Sinne des Wortes
Uber die Griine Wiese geplant werden? Aus den Augen aus dem Sinn? Das diese
"Autobahn unter den BundestraRen" dann auch noch glinstiger wére als gezielte
Optimierungen der aktuellen Situation muss auch stark bezweifelt werden. Wenn
die verkehrliche Entlastung innerhalb Tauchas vom Konzept der Siidvariante selbst
schon als sehr eingeschrinkt dargestellt wird, ist es doch geradezu absurd darauf
aufbauend diese Straf3e zu planen. Und nur weil man das Ganze mit einer aktuell
extra unsinnigen Tunnelvariante vergleicht, macht es die Sidvariante nicht besser
oder sinnvoll. Man hat sinnvolle Optimierungen mit dem Verkehrszuwéachsen in den
vergangen Jahren schlicht und ergreifend verschlafen bzw. eingespart. Das gilt es
jetzt nachzuholen.

So radikal wie hier von einigen Kommentatoren geschlussfolgert wird, dass
aufgrund der zuklinftigen Einwohnerzahlentwicklung der Region so eine StraRe
unumganglich ware, schlussfolgere ich das Gegenteil. Mehr StraBen bedeutet
weniger Anreize langfristig wirklich nachhaltige und sinnvollere Varianten der
Mobilitat zu etablieren. Ein groBer Teil des Verkehrs misste, wenn entsprechend
attraktive Alternativen existierten, nicht durch Taucha fahren. Die Neugestaltung
des S-Bahn-Netzes nach Vollendung des Leipziger Citytunnels vor nunmehr Giber 5
Jahren oder auch die aktuelle Untertunnelung der Portizer Str. gehen fiir mich
verkehrspolitisch in eine richtige Richtung, kénnen aber auch nur ein Anfang sein.
Ausbau des Netzes, kiirzere Takte, mehr Beforderungskapaziat insb. zu den
StoRzeiten und attraktive Preise fiir Pendler sind Themen die angegangen werden
sollten. Mit Blick auf die zu erwartende Bauzeit der Umgehung ware ein positiver
Effekt hier auch eher zu erwarten.

Liebes Taucha, besinn dich auf dein Credo und versuch doch mal "Okologische
Modellstadt" zu sein. In letzter Zeit ist da wenig Initiative erkennbar.



von Gast
am 26. Mai. 2019
um 17:41 Uhr

von Gast
am 27.Mai. 2019
um 08:15 Uhr

von Gast
am 27.Mai. 2019
um 12:27 Uhr

Parthenaue erhalten

Ein kleiner Rundgang an der Parthe zwischen Dewitz und Panitzsch zum Abschalten
vom Alltagstrubel, natiirliche Stille, nichts Héren auBer Vogelgezwitscher und das
Rauschen der Blatter im Wind, das Wechselspiel der Jahreszeiten, die Veranderung
der Farben im Verlauf eines Tages - so erlebe ich Erholung pur an der Parthenaue!
Sie ist eine einzigartige Endmoranenlandschaft, Landschaftsschutzgebiet mit EU-
Schutz ,Flora Fauna Habitat” (FFH) und fiir Leipzig ein wichtiges Kaltluftgebiet.
Aus diesen personlichen und allgemeinen Griinden wehre ich mich entschieden
gegen eine Zerstérung der Parthenaue durch den Bau einer UmgehungsstrafRe mit
Autobahncharakter. Ich unterstitze die Tauchaer Erklarung und alle Initiativen, die
sich fiir den Erhalt des naturlichen Lebensraum Auenlandschaft an der Parthe mit
all seiner Artenvielfalt in der Tier- und Pflanzenwelt einsetzen. Jede
Verkehrsplanung sollte 6ffentlichen Nahverkehr und ordentliche Rad- und
FuBwege priorisieren!

Bitte nicht durch unsere schone Landschaft

Bitte nicht so eine ,Lésung” mit der massiv Lebensraum und Lebensqualitat zerstort
wird. Ich mochte ab demnachst Reittherapeutische MaBnahmen auf dem Reiterhof
Sehlis anbieten und der Erholungseffekt der Partheaue, den ich mit kurzen wollte,
waére damit komplett zerstort. Auch meine Freizeit und der Lebensraum unserer
und der Wildtiere wiirde zerstort werden. Sehlis und Dewitz wiirden auch massiv
an Attraktivitat und damit an Wirtschaftsfaktoren verlieren.

Das ist keine Lésung! Das wiare der Beginn vom Ende der Parthenaue, des
Wildtierbestandes, des wirtschaftlichen Standortes (eben Betriebe aber auch
Zuzug) und obendrein véllig sinnlos als Verkehrslosung.

Klares ,NEIN“ dazu von mir.

NU

lch bininder

Ich bin in der Landwirtschaftsprojekt im GemUsebaubetrieb von Maria Bienert und
die Bundesstral3e den Betrieb ist damit gefdhrdet und das ist fiir mich sogar in
Berlin wichtig, damit der Betrieb erhalten bleibt und ich weiter mit guten
Lebensmitteln versorgt werde. Giber 1000 Berliner, Hallenser und Leipziger wollen,
dass die Stidvariante durch die Parthenaue nicht gebaut wird.



von Gast
am 27.Mai. 2019
um 12:33 Uhr

von Gast
am 27.Mai. 2019
um 17:32 Uhr

von Gast
am 27.Mai. 2019
um 19:00 Uhr

GemUseanbau betroffen!

Die Stidvariante ist fir mich keine Option, da sie zum einen durch die Parthenaue
(Naturschutzgebiet!) geht und zum anderen Gemdusefelder betroffen sind, von
denen ich mein Gemlse beziehe.

Stdvariante = Desaster

Die Sudvariante bringt verkehrliches Chaos. Die B6 wird den avisierten Verkehr
nicht auffangen kdnnen, da sie schon jetzt Gberlastet ist. Welcher Autofahrer nimmt
eine langere Strecke in Kauf, auf der fast immer Stau ist?

Rechtliche Grundlage?

Wo ist die rechtliche Grundlage fiir die Planung der B87n?

Der Bundesverkehrswegeplan sieht fiir die B 87n keinen vordringlichen Bedarf und
gemal Regionalplan Westsachsen sind die Bereiche 6stlich von Taucha und um
Panitzsch als regionale Griinzlige festgeschrieben, das heil3t, sie sind von Bebauung
und anderen funktionswidrigen Nutzungen freizuhalten. Die Zerschneidung dieses
Kaltluftentstehungsgebietes wird abgelehnt, da ein Ausgleich dieser Funktion nicht
moglich ist. Die Niederungsbereiche der Parthe sind wichtige Abflussbahnen dieser
Kaltluft bis in das Zentrum von Taucha und der Stadt Leipzig.

Wie kann es sein, dass ein Blirgerdialog nur mit einer Gruppe der betroffenen
geflihrt wird?

Panitzscher und Leipziger nicht eingeladen werden, Pressemitteilungen nur in der
LVZ Ausgabe Taucha zu lesen sind? Wir lassen uns die Trasse nicht einfach vor die
Tir planen.

Aus welcher Zeit sind die Verkehrszahlungen (47000 Kfz in 24 Std.)?
In welcher Planungsphase befinden wir uns?

Wo sind die Gutachten wie UVP zu den Konflikten ?

Darauf mochte ich gern Antworten von der DEGES!

Die kilirzeste Reisezeit von Leipzig nach Torgau erreicht man mit der S Bahn!

Mein Fazit
GUTER auf die SCHIENE und den OPNV férdern, dann brauchen wir keine B87n!

Ulrike Leutert, Panitzsch



von Gast
am 27.Mai. 2019
um 19:14 Uhr

Wir beklagen die dramatische

Wir beklagen die dramatische Abnahme der Insekten mit all ihren Auswirkungen
auf die Nahrungskette auch von uns Menschen - dennoch nehmen wir die
Vernichtung der Lebensrdume in die Planung auf.

Wir beklagen die Verarmung der genetischen Vielfalt beim Rotwild - dennoch
nehmen wir die Zerschneidung der Wanderungswege und die damit verbundene
weitere Einschrankung des genetischen Austauschs durch Planung einer 4-spurigen
uniberwindlichen Trasse in die Planung auf. Schon heute fehlt es in Sachsen an
Grunbrtcken. Aber geplant sind in absehbarer Zeit auch keine.

Trotz unseres Wissens um all die nachteiligen Auswirkungen auf die Natur planen
wir deren weitere Schadigung. Wir sollten es besser wissen und im Interesse
nachfolgender Generationen auf bestehenden Trassen planen. Dies schlie3t
Ortsumfahrungen oder auch Tunnel und die Ertlichtigung der Stecken ein.

Gegenwartig gibt es relativ nah beieinander die Zufahrt tiber die B2, die B6 und die
B87 nach Leipzig. Die Diskussion tber eine Blindelung des Verkehrs auf der B2 mit
Zuleitung Uber die S4 ist sehr ruhig geworden. Begriindet wird dies mit der
fehlenden verkehrliche Entlastung fur Taucha. Aktuell wird wieder iber die
Sldvariante mit Einbindung auf die Bé6 diskutiert. Ich kann mich gut an die Zahlen
erinnern, die belegen sollen, dass diese Variante auch keinen Sinn macht, da eine
verkehrliche Entlastung nicht gegeben sei.

Problem bei einer Konzentration auf der B6 wiirde zudem eine deutliche Zunahme
der jetzt schon vorhandenen taglichen morgendlichen und abendlichen Staus sein,
mit der Folge, dass alles so bleibt wie bisher und der Verkehr durch Taucha rollt.
Nur, dass die Stra3en in Taucha nicht ausgebaut sind und die Leipziger StraRe nach
wie vor Uberlastet bleibt.

Leider wird die derzeitige Diskussion stark Gberschattet durch die derzeitige
Verkehrssituation mit seinen taglichen Dauerstaus und dem Chaos an der
Einmindung zur GraBdorfer StraRe. Dieses triibt aus meiner Sicht den Blick auf die
Moglichkeiten, die sich mit einem Tunnelbau fiir Taucha ergeben kdnnten.
Argumente, dass es wahrend des Baus eines Tunnels Einschrankungen durch die
Bautétigkeit geben kann, kann ich nachvollziehen und will sie nicht in Abrede
stellen. Aber das ist eine vorriibergehende Zeit von wenigen Jahren. Ein Tunnel
entlastet Taucha fiir Jahrzehnte - egal, wie sich das Verkehrsaufkommen entwickelt.
Wir haben jetzt die einmalige Chance mit Geldern des Bundes, ohne Belastung fiir
Taucha und seine Blirger, eine nachhaltige Losung fiir Taucha zu erhalten. Diese
Chance sollten wir nicht versdumen.



von Gast
am 27.Mai. 2019
um 19:34 Uhr

von Bufo
am 27.Mai. 2019
um 19:40 Uhr

von HM
am 27.Mai. 2019
um 20:48 Uhr

Sudvariante als Brucke

Die Stidvariante ware nur gut wenn sie auf Stelzen Gebaut wird da kann das Leben
unten weiter gehen das Wild kann auch in Ruhe weiter leben ohne dai3 es
Uberfahren wird und auf der Briicke Larmschutz was auch gleich eine Sicherheit flr
die Vogel mit ist. Ein Tunnel durch Taucha wére auch zu Kosten intensiv obendrein
wurde das auch zu lange dauern.

In Richtung Pirna haben sie das auch gut gel6st da ist auch die Natur nicht grol3
verdandert worden und das Leben unter der StraBe lauft gut weiter.

Also wir waren fiir die Stidvariante

Die Stdvariante wlrde einen einzigartigen Naturraum
zerstoren

Sie Slidvariante wirde an die bereits liberlastete B6 angebunden werden. Neben
der Zerstorung des einzigartigen intakten Naturraumes kdme es aufgrund von
Staus, Unfallen etc. zu einer nicht zu vertretenden Umweltbelastung.

Eine verkehrslenkende Wirkung ist mit der Stidvariante weder zu erkennen noch zu
erwarten.

Sudvariante 16st die Probleme in Taucha nicht!

- Bereits jetzt ist die B6 an der Anschlussstelle Leipzig Ost haufig verstopft und es
kommt zu Staus. Eine Aufnahme des zusatzlichen Verkehrs der B87 wird nicht
sinnvoll moglich sein.

- Auch mit Sidvariante wiirde weiterhin der Verkehr entlang der alten
Streckenfiihrung betréchtlich sein, denn um den zu erwartenden extremen Staus an
der B6 zu entkommen, wiirde man zwangslaufig wieder auf die Ortdurchfahrung
durch Taucha ausweichen.

- Fazit: Mit der Stidvariante werden die angestrebten Ziele nicht erreicht. Der
Ortskern von Taucha wird weiterhin hochfrequent durchfahren und zusatzlich
hatte man die einzigartige Parthenaue zerstort und den Ortsteil Panitzsch gleich in
drei groBe Stralen eingekesselt (A14, B6, B87n). Daher kann es nur die Lésung mit
der ortsnahen Variante durch Taucha geben. Oder eine Nordvariante.



von Gast
am 27.Mai. 2019
um 21:14 Uhr

von Gast
am 28. Mai. 2019
um 00:27 Uhr

von Beate
am 28.Mai. 2019
um 06:20 Uhr

Entlastung oberstes Ziel

Oberste Prioritat muss es sein, eine maximale Entlastung des Innenstadtbereiches
der Stadt Taucha zu den Hauptverkehrszeiten zu erreichen. Das Ziel wird nicht
erreicht, wenn der Verkehr in der Stidvariante durch die Parthenaue geleitet wiirde.
Der Grof3teil der Autofahrer wére nicht bereit eine zusatzliche Wegstrecke von ca.
5km in Kauf zu nehmen, um am Ende auf der bereits heute schon hoch belasteten
Bé6 erneut im Stau zu stehen. Die Stidvariante beraubt die Stadt Taucha um die
Moglichkeit einer maximalen und effektiven Entlastungswirkung.

Die aktuellen Wahlerergebnisse haben es gezeigt!

Der Schutz des Klimas und der Natur haben hochste gesellschaftliche Prioritat
bekommen.

Die Zerstorung von Landschaften wird von der Bevélkerung nicht mehr akzeptiert.
Es gibt nur eine Losung : Nutzung der bestehenden Flachen und Ausbau, dass auch
die Tauchaer Stadtbewohner einen Vorteil haben. Dazu sollten weniger wichtige,
bereits bebaute Flachen durch eine Trog - oder Tunnelvariante genutzt werden. Das
kostet viel Geld, ist aber nachhaltig. Wir dirfen die wenigen unverbauten,
zusammenhangenden Landschaften in der Umgebung Leipzigs nicht zerstéren. Die
Sldvariante ware ein schwerer Fehler. Mit dem groBten Widerstand der
Bevokerung ist zu rechnen.

Natur bestehen lassen

Kein Geld kann uns die bestehende Natur zurlickgeben, nicht weitere Zerstérung
vornehmen. Es bleibt kaum Raum fiir unsere Tiere und was sollen wir den Kindern
spater zeigen ... Autobahn Straf3en ..... nein Natur soll es sein . Diese Variante ist
nicht angemessen.



B8/ im Dialog

A Startseite > Beteiligen Sie sich jetzt!» 2. Online-Dialog: Zwischenergebnisse der Planungswerkstétten » Verkehrliche Wirkung - Stidvariante

Verkehrliche Wirkung - Stdvariante

¢ 2.0Online-Dialog: Zwischenergebnisse der Planungswerkstatten

Was bedeutet \Verkehrliche
Wirkung"” am Beispiel Taucha?

Damit eine Trassenvariante das
bestehende Verkehrsproblem im
Stadtgebiet Taucha l6sen kann, muss sie
die entsprechende verkehrliche Wirkung
aufweisen. Am Beispiel Taucha bedeutet
das, dass eine Losung einen moglichst
grof3en Teil des aktuell durch die Stadt
flieBenden Verkehrs aufnimmt und zu

einer spurbaren verkehrlichen Entlastung in Taucha fiihrt. Andernfalls wére das zentrale Ziel der
Planung verfehlt worden. Im schlechtesten Fall wiirden die PKW- und LKW-Fahrer trotz einer
neuen Trasse weiterhin die Strecke entlang der bestehenden B 87 bevorzugen.

In der Planungswerkstatt erarbeitete Trassenvarianten sind daher nur in die engere Betrachtung
aufgenommen worden, wenn die Prifung durch die Verkehrsplaner eine ausreichend hohe
verkehrliche Wirkung erwarten lasst.

Schreiben Sie uns unten auf dieser Seite lhren Kommentar.

Vorteile der Stdvariante

Eine im Stiden von Taucha verlaufende Trassenvariante wiirde eine hohe verkehrliche Wirkung
aufweisen und das Stadtgebiet Taucha deutlich vom Verkehr entlasten. Anders als bei einer
bestandsnahen Losung ware ein leistungsfahiger Ausbau im Bereich der Autobahn-
Anschlussstelle Leipzig Ost durch die baulichen Gegebenheiten relativ gut realisierbar.



Nachteile der Stdvariante

Eine stidliche Trassenflihrung weist allerdings auch verkehrliche Nachteile auf.
Durchgangsverkehre aus nordlicher Richtung (liber K7422 aus Richtung Ponitz) wiirden
voraussichtlich in Taucha verbleiben. Dies gilt zum Teil auch fiir Verkehre aus Jesewitz. Laut der
Prognosen der Verkehrsplaner ware die verkehrliche Wirkung bei der ortsumgehenden Variante
im Stiden etwas geringer als bei der bestandsnahen Variante. Eine Entlastung Tauchas vom

Durchgangsverkehr wiirde damit nur teilweise erreicht.

Ein weiterer Nachteil besteht in der nétigen Verknlipfung der neuen Trasse mit der bereits
verkehrlich hochbelasteten Bé, welche bei der bestandsnahen Losung entfallt.

Kommentare
von Gast
am 28. Mai. 2019 Nein zur B87n Stdvariante
um 09:29 Uhr
Noch ist die Landschaft in Sehlis heil. Noch sprief$t und bliiht alles. Noch gibt es die
Artenvielfalt von Végeln und Insekten.
Landschaftsschutzgebiet! Unser Erholungsgebiet.
Wo ist bitte der Vorteil die Stidvariante der B87n zu bauen?
Wir sehen keinen.
Wir dulden das nicht!
von KlausT
am 28, Mai. 2019 Ziel nur teilweise erreicht
um 09:44 Uhr

Wenn Taucha nur teilweise vom Durchgangsverkehr entlastet wird, wird hoher
Aufwand betrieben, aber das Ziel nicht erreicht. Der Quell- und Zielverkehr von 16
000 Einwohnern bleibt ohnehin.



von Gast
am 28.Mai. 2019
um 10:09 Uhr

von Gast
am 28. Mai. 2019
um 11:58 Uhr

SUdvariante...eine Katastrophe fur die Natur!

Ich bin seit iber 10 Jahren Pensioner auf dem Reiterhof Sehlis. Die Parthenaue und
die N3he zum Thresenwald bieten ein traumhaftes Ausreitgelande. Uber die Jahre
hinist der Hof gewachsen, ein neuer Reitplatz und vor kurzem eine neue Reithalle
entstanden.Die Pferde leben artgerecht im Offenstall in einer grof3en Herde
zusammen. All das ermdglicht der unermiidliche Einatz der Betriberin und ihrem
Team.

Durch den Bau der Trasse waér all das gefahrdet.

Es bedeutet fiir mich, das mein Pferd wertvolle Koppelflache verliert, dringend
notwendige Wiesen zur Heugewinnung werden zerstort und dieses wichtige und
einzigartige Stick Natur unwiederruflich zerstort!

Stellungnahme Stiftung Partheland Sehlis

Dieser Kommentar wurde durch die Moderation bearbeitet, da personenbezogene
Daten enthalten waren. Achten Sie bitte darauf, solche Daten nicht in diesem Dialog
zu veroffentlichen, wie es unter Dialogregel 6 beschrieben ist (https:/www.b87-im-
dialog.de/regeln).

Sehr geehrte Damen und Herren,

wegen nicht akzeptabler Hiirden bei der Teilnahme am von lhnen organisier-ten
B87-Online Dialog, Sie, immerhin ein halbstaatlicher Betrieb, verlangen ohne
triftigen Grund unsere Zustimmung zur Nutzung von Cookies, also das
Einverstandnis zum Einsatz von Spahsoftware, ohne das kein Kommentar
akzeptiert wird, was die Rechtsstaatlichkeit des Verfahrens infrage stellen dirfte,
Uberreicht die Stiftung auf dem Postweg fristwahrend die nachfolgen-de
Stellungnahme per Einschreiben/Rickschein.

Stellungnahme zum bisherigen Ergebnis des ,Birgerdialogs” zur B 87n

Aus unerklarlichen Griinden hat das Dialogforum zur B87n die bereits ein-mal
gescheiterten Pldne zum BundesfernstraBen-Neubau unter Inkaufnah-me

- der Zerschneidung einer wertvollen Naturlandschaft

- der Vernichtung der wirtschaftlichen Existenz des an der Sehliser Parthe
gelegenen Pferdehofs [an dieser Stelle wurden personenbezogene Daten durch die
Moderation entfernt] und, damit ver-bunden,

- der Kreierung einer mich, den Unterzeichner, als dem Verpachter der [an dieser
Stelle wurden personenbezogene Daten durch die Moderation entfernt] genutzten
Hofgebaude treffenden wirtschaftlichen Notlage, welche, in der Folge, die
Rickabwicklung meiner Naturstif-tung Partheland in Sehlis nach sich zieht,

wieder aufgelegt.

Dazu nehme ich wie folgt Stellung:

A.) Stdvariante - Parthequerung zwischen Sehlis und Dewitz (SNV)

1.) Schutzgut Mensch und das durch einen B87-Neubau verursachte 6ko-nomische
Desaster

a.) Nach dem mit der Stiftung Partheland in Sehlis abgeschlossenen



Landpachtvertrag [an dieser Stelle wurden personenbezogene Daten durch die
Moderation entfernt] sind die Koppeln des Pferdehofs Sehlis auf Lebenszeit [an
dieser Stelle wurden personenbezogene Daten durch die Moderation entfernt]
verpachtet. Hinzu kommen weitere, zur Heugewinnung benétigte Flachen sowie
der Bergmann'sche Viersei-tenhof samt ehemaliger LPG-Rindermastanlage. Uber
die Gebdude wurde mit dem Unterzeichner ebenfalls ein lebenslanger Pachtvertrag
geschlossen.

Auf dem [an dieser Stelle wurden personenbezogene Daten durch die Moderation
entfernt] vor 15 Jahren [an dieser Stelle wurden personenbezogene Daten durch
die Moderation entfernt] tiber-nommenen Hof sind 70 Pensionspferde sowie ein
Voltigier-Verein untergebracht und acht Mitarbeiter beschaftigt. Etwa 200
Personen nutzen den Hof zur sportlichen Betéatigung, als Erholungsort und zur
Freizeitgestaltung. Lasst man die Veranstaltungen der Sehliser Kom-mune ,Rote
Beete" auBBen vor, ware Sehlis ohne die auf dem Hofge-lande stattfindenden
Aktivitaten ein totes Dorf. Um dem Ort weiteres Leben einzuhauchen, soll in Bilde
ein fir alle zugangliches, ca. 600 m2 groBes Cafe”im 1. Stock des ehemaligen LPG-
Futterhauses ent-stehen.

b.) Bisherige, auf den Betriebszeck zugeschnittene umfangreiche Bau-maBBnahmen
nebst Anschaffung von Betriebsmitteln haben pachte-rinnenseits zu einer
Verschuldung [an dieser Stelle wurden personenbezogene Daten durch die
Moderation entfernt] gefiihrt. Allein daraus wird ersichtlich, dass trotz Aufnahme
einer UbermaRig groBen Anzahl von Pensionspferden die daraus gezogenen Erl6se
derzeit noch nicht geniligen, um die betrachtliche, noch immer mit einem
Reparaturstau behaftete Kubatur des Hofes in einen zeit-geméafRen Zustand zu
versetzen.

Die Pichterin [an dieser Stelle wurden personenbezogene Daten durch die
Moderation entfernt] hat ihr Herzblut in die Entwicklung des Hofes ge-steckt. Als
sie [an dieser Stelle wurden personenbezogene Daten durch die Moderation
entfernt] das Anwesen tiber-nahm, gab es hier fiinf Pensionspferde. Jetzt sind es
vierzehnmal so viele. Trotz des immensen Engagements, das ihr die Fiihrung des
Betriebs abverlangte, studierte sie und schloss das Studium [an dieser Stelle
wurden personenbezogene Daten durch die Moderation entfernt] ab. Nicht
umsonst wurde lhr unglaublicher Werdegang bereits im Jahrbuch 2009 des
Landkreises Nordsachsen und im November 2010 in einem TV-Lebenslinien-Bei-
trag des MDR gewiirdigt. Soll damit nun Schluss sein?

c.) Die Nordversion der Stdvariante (SNV) soll Giber die zur Heugewin-nung
(Frtihjahr) sowie als Pferdekoppel (Sommer/Herbst) genutzten FI.-Ste. [an dieser
Stelle wurden personenbezogene Daten durch die Moderation entfernt] gefiihrt
werden. Nach der hier vorliegenden Tras-senverlaufs-Skizze wiirden ca. 25% der
besagten Flurstlicke vom FernstralRenbau beansprucht bzw. vom verbliebenen
Koppelgelande abgetrennt. Ein pferdevertraglicher Mindestabstand zum Asphalt
ist darin noch nicht eingerechnet. Fande er Bericksichtigung, ware der nérdlich der
SNV gelegene, abgetrennte Koppelteil fir die Pferdehal-tung ganzlich verloren, und
somit der gesamte Betrieb [an dieser Stelle wurden personenbezogene Daten durch
die Moderation entfernt] in die Enge getrieben.

d.) Zu allem Ubel hat eine Umfrage unter Reitern ergeben, dass im Fall der SNV-
Realisierung etwa % der Pferdepensioner Sehlis wegen der dann den hiesigen Hof
und seine Koppeln heimsuchenden Larm- und Abgasbelastung den Riicken kehren
werden. Flr den genannten Betrieb [an dieser Stelle wurden personenbezogene
Daten durch die Moderation entfernt] bedeutet dies starken, nicht zu
verkraftenden Umsatzeinbruch und Insolvenz innerhalb weniger Wochen. Fir mich,
den Unterzeichner, fielen Pachteinnahmen [an dieser Stelle wurden



personenbezogene Daten durch die Moderation entfernt] bei weiter laufenden
Kosten [an dieser Stelle wurden personenbezogene Daten durch die Moderation
entfernt] weg, womit ich bei meiner derzeitigen Rente [an dieser Stelle wurden
personenbezogene Daten durch die Moderation entfernt] in kiirzester Zeit zum
Sozialhilfe-Fall mutieren wiirde. Denn der Hof, der aus den Griinden des
Umweltschutzes, des Erhalts seiner baulichen Substanz und dauerhafter Anlehnung
an die histo-rische Nutzungsweise in 13 Flurstiicke zergliedert wurde, lasst sich
kaum anders denn als Pferdehof nutzen.

Wiirde ich wegen der StralBenbaumalBBnahme sozialhilfebedurftig, wa-re, wie Sie
sicher wissen, das Sozialamt gehalten, das meiner gemein-nttzigen Stiftung vor vier
Jahren Ubereignete, in Form landwirt-schaftlicher Flachen gebundene Vermdégen zu
liquidieren, was im-mense Schenkungssteuerzahlungen und den Konkurs der
Stiftung auslésen wiirde. Damit ware mein Lebenswerk zunichte gemacht.

Allein schon deswegen bin ich gehalten, mittels Crowdfunding fi-nanzielle
Resourcen aufzutreiben, um gegen die Realisierung der hier in Rede stehenden
Trassenvariante die Gerichte anzurufen und néti-genfalls bis zum EuGH zu gehen.

Indes, selbst wenn SNV ca. 190 m nach Norden verschoben und da-mit auf 160 -
250 m an die ersten Dewitzer Eigenheime heranrticken wiirde, ware den oben
angefiihrten Emissionsproblemen nicht ent-scheidend abgeholfen, so dass der
durch das StraBenbau-Projekt ausgeloste Exodus der Reiter zu der beschriebenen
6konomischen Katastrophe fithren diirfte.

e.) Aus hiesiger Sicht handelt es sich bei den beiden im derzeitigen Biir-
gerbeteiligungsverfahren diskutierten Siid-Trassenvarianten um eine
Wiedervorlage des 2015/16 gescheiterten FernstraBenbauvorhabens. Damals
sollte die B87n ohne Riicksicht auf Verluste schnurstracks durch die
Taucha/Eilenburger Endmoranen-Landschaft zur Auto-bahnanschlussstelle Leipzig-
Ost geflihrt werden, wobei nach einer in der LVZ veroéffentlichten Kartenskizze die
BetriebsstraBe der Sachsen-ei GmbH & Co. KG (ehemalige KIM) zwischen der
dritten und der vierten Legehennen-Batterie hitte geschnitten werden sollen. Der
Abstand zwischen den beiden Sachsenei-Betriebsstatten betragt 630 mund
entspricht damit fast auf den Meter genau dem Abstand zwischen den
Pferdepensionsgebauden von Marie-Luise Stein und der nordlich davon gelegenen,
zu Dewitz geh6renden Wohnbebauung. Wohl auf Druck des bayrischen
GroBunternehmers Zimmerer schwenkt die ge-plante FernstraBe nunmehr gut
einen Kilometer westlich der Hihner-batterien ab, um unter Schonung des
Sportflughafengeldndes ,Schwarzer Berg” auf die alte B87 zu stoBen.

Bezlglich der Stiftungsflaichen und der darauf via Marie Luise Stein stattfindenden,
immerhin 207 Personen umfassenden Aktivitaten, wozu auch das von der hiesigen
Landesregierung geférderte, sich an Kinder und Jugendliche richtende Voltigier-
Angebot zahlt, fordert die Stiftung die gleiche Riicksichtnahme.

2.) Schutzgut Umwelt

Weil die Realisierung der SNV einen irreparablen Schaden am FFH-Ge-biet,
immerhin ein streng geschiitztes, teilweise noch in Entwicklung befindliches
Européisches Schutzgebiet, und dessen Umfeld darstellt, verbietet sich eigentlich
die Ausweisung einer Trassenvariante mit Par-thequerung im Abschnitt zwischen
Sehlis und Dewitz. Dennoch will die DEGS allen Anschein nach mit aller Gewalt
gerade hier durch. Dagegen spricht folgendes:

Weil die Realisierung der SNV einen irreparablen Schaden am FFH-Ge-biet,
immerhin ein streng geschitztes, teilweise noch in Entwicklung befindliches Biotop,
und dessen Umfeld darstellt, verbietet sich eigent-lich die Ausweisung einer



Trassenvariante mit Parthequerung im Ab-schnitt zwischen Sehlis und Dewitz.
Dennoch will die DEGS allen Anschein nach mit aller Gewalt gerade hier durch.
Dagegen spricht folgendes:

a.) Vorab weise ich darauf hin, dass der im Internet nicht abrufbare
Managementplan 2006 fir das FFH-Gebiet 212 (Parthenaue) im SNV-
Parthequerungsbereich nach Hérensagen keine Lebensraumtypen gem. Anhang |
der FFH-RI. enthalten soll, was wohl im Gegensatz zu der mir vorliegenden, von der
TU-Dresden im Rahmen des Stadt-Parte-Land-Projekts herausgegebenen
,Flachenkulisse naturschutz-konforme Griinlandbewirtschaftung” (Anlage) steht.
Nach letzterer spannt sich von Borsdorf bis Taucha ein durchgehender Weidever-
bund entlang der Parthe, der auch im Bereich der stiftungseigenen Fl.-St. [an dieser
Stelle wurden personenbezogene Daten durch die Moderation entfernt] nicht
abreif3t, und der ins-gesamt als Lebensraumtyp 6510 ,Flachlandméahwiese” zu
werten ist. Der im Uferbereich der FI-St. [an dieser Stelle wurden
personenbezogene Daten durch die Moderation entfernt] angelegte, 25 m breite,
von Pferdebesatz freigehaltene Typ 6510-Wiesenstreifen soll den Le-bensraum der
an der Parthe heimischen Tier- und Pflanzenarten er-weitern, wozu auch der
Fischotter zahlt. Um die insbesondere nachts durch optische Stérungen stark
leidende Spezies vor Lichteinfall (grell-leuchtendes Reklameschild der Zimmerei
Schnoy) zu schiitzen, wurde auf den besagten Flurstiicken eine mittig in Nord-Stid-
Richtung platzierte Feldhecke angelegt, welche mit Griinrandstreifen ausgestattet,
flir sich genommen ein Gippig ausgestaltetes Biotopverbund-Element darstellt. Im
Ubrigen ist vorgesehen, nach der diesjahrigen ersten Mahd die Lebensraumqualitét
flr Fischotter durch Tieferlegung des 25 m breiten Wiesenrandstreifes im Sinne der
Forderung eines glin-stigen Erhaltungszustandes des FFH-Gebiets zu verbessern
und eine Annaherung an den Lebensraumtyp 6430 ,feuchte Hochstaudenflu-ren”
herbeizuflihren. Letzterer wird von einer in 2018 angelegten Weichholzaue
flankiert. (Auf Anfrage kann zu den privatrechtlich festgelegten
RenaturierungsmafBnahmen [an dieser Stelle wurden personenbezogene Daten
durch die Moderation entfernt] Pachtvertrag [an dieser Stelle wurden
personenbezogene Daten durch die Moderation entfernt] vorgelegt werden.) Um
diese Entwicklungen aktenkundig zu machen, beantrage ich hiermit eine
Nachevaluation. Unabhangig davon weise ich darauf hin, dass trotz mehrfacher
Bitte weder mir als damaligen Flurstiicks-Eigentlimer, noch meiner Stif-tung jemals
Hinweise zu im Managementplan enthaltenen Untersu-chungsergebnissen bzw.
Handlungsempfehlungen gegeben wurden; Informationen, die, wenn man schon auf
den besagten Flurstiicken unangemeldete Inspektionen durchfihrt, dem
Flacheneigentlimer von Rechts wegen zustehen sollten.

b.) Abwagungsrelevanter Sachverhalt ,Flachlandmahwiese”

Nicht nur bezogen auf den SNV-Partehequerungsbereich ist der Le-bensraumtyp
6510 ein rares Gut. Dieser hat umso gréBere Bedeu-tung, als ihm als regionaler, ca.
8 km langer landschaftspragender Griinzug Biotopverbund-Charakter zukommt,
und er im besagten Querungsbereich von zwei hohen, mit Greifvogel- und
Fledermaus-nistplatzen ausgestatteten Geholzspalieren flankiert bzw. erganzt
wird. Zudem ist ihm gerade wegen seiner an der Querungsstelle vor-kommenden
geringen Breite eine besonders hohe Relevanz fur die Zusammengehdrigkeit von
Lebensraumtyp- sowie Habitatflichen im FFH-Gebiet und damit ein hoher
Schutzstatus zuzusprechen. Fir die Zerschneidung des Griinzugs ist daher ein
extrem hoher Beeintrich-tigungsgrad anzusetzen.

c.) Abwagungsrelevanter Sachverhalt ,Kleiner Seich”

Etwa 600 m nordostlich der geplanten Parthequerungsstelle befindet sich das von
der StraBenbaumaf3nahme betroffene flichige Natur-denkmal ,Feuchtwiese bei



Dewitz (kleiner Seich)“ mit seiner Orchideen-wiese und einer Entwicklungsflache
des Dunklen Wiesenknopf-Amei-senblaulings. Ungeachtet seiner Lage im FFH-
Gebiet soll die SNV un-mittelbar daran vorbeifiihren, was zu einer extrem hohen
Beeintrach-tigung, wenn nicht gar zur Zerstérung dieses in der Region seltenen
gewordenen Biotoptyps fihren wird, wofir ein extrem hoher Beein-
trachtigungsgrad anzusetzen ist.

Andererseits: Wiirde man entsprechend den Schutzerfordernissen fiir den ,kleinen
Seich” die SNV nach Siiden verschieben, hatte dies wohl auch Auswirkungen auf den
Trassenverlauf Gber die FI-Ste. [an dieser Stelle wurden personenbezogene Daten
durch die Moderation entfernt], und zwar im Sinne einer auch dort erforderlich
werdenden Stidverschiebung. All dem, wie auch das Nachfolgende, kénnte wohl nur
durch eine mindestens vom Plositzer Feldflurstiick 62 bis zum Dewitzer
Feldwegeflurstiick 151 (Pichauer Straf3e) reichende ca. 1,7 km lange
Untertunnelung kompensiert werden; eine MaBnahme, die zu priifen ich hiermit
dringendst empfehle.

d.) Abwagungsrelevanter Sachverhalt ,Fischotter”

Eine Betroffenheit des Fischotters durch die geplante SNV-Parthe-querung und die
damit verbundenen Stérwirkungen durch den Verkehr, der mit derzeit 47.000
Kfz/24 h angesetzt wird, ist so gut wie sicher. Wenn nicht bereits wegen der unter A
1 sowie A 2 b + c angefiihrten massiven Beeintrachtigungen, missten in Anbetracht
der kumulierten negativen Wirkungen spatestens jetzt alle Glocken lauten, um von
der in Rede stehenden vierspurigen Trassenvariante Abstand zu nehmen.

Der Fischotter steht bereits jetzt unter erheblichen Stérdruck, wobei die
Gesamthabitat-Lange gut 23 km betragt. Selbst wenn ein Briickenbauwerk
fischottergerecht ausgefiihrt wird, waren die Beeintrachtigungen durch denin die
hiesige Parthenaue gelenkten gewaltigen Verkehr betrachtlich, zumal in diesem
Landschaftsabschnitt bis dato Stille herrscht. Zur Larmbelastung kommen noch
negative Auswir-kungen durch nichtlich auftretende optische Stérungen hinzu,
welche der empfindlichen Tierart arg zusetzen wiirden.

d.) Abwagungsrelevanter Sachverhalt “Landschaftszerschneidung®

Die StraBenbaumal3nahme konterkariert nicht nur die Schutz- und
Entwicklungsziele des FFH Gebiets Parthenaue und beeintrachtigt einen der
wenigen flr Naherholungszwecke zur Verfligung stehenden bedeutsamen Raum,
sondern durchschneidet in ihrem weiteren Ver-lauf (d.h. stidwestlich und
nordostlich der vorgesehenen Parthequerung) ein von Verkehrswegen
unzerschnittenes Gebiet, ohne dass eine nennenswerte verkehrliche Entlastung des
Tauchaer Innenstadtbereichs zu er-warten ist. Selbst Stimmen aus der
Stadtverwaltung rdumen der bestandsnahen, um einen Tunnel ergdnzten Variante
den hoéchsten Entlastungseffekt ein, wobei die Innenstadtbewohner offenbar
ebenfalls flr diese Variante pladieren. Wenn dem so ist, und gemaR der
Einschatzung des BUND 50% des B97-Verkehrs aus Taucha kommt, warum dann die
Autokolonne auf einer vierspurigen Trasse um unsere Kleinstadt herumlenken und
ohne deutlich spiirbaren Effekt wertvolle Naturlandschaft zerstoren?

Grof3flachige unzerschnittene, verkehrsarme Landschaftsraume sind selten
geworden. Wir haben einen solchen vor der Tir. Der Landesentwicklungsplan 2013
sieht vor, Verkehrswege und dhnliche Vorhaben landschaftsgerecht zu fiihren und
zu blindeln. Warum sollte dies heutzutage angesichts der scharfer gefiihrten
Diskussionen betreffend Klimawandel-Ursachen und deren Folgewirkungen nicht
in analoger Weise auch fiir das hiesige FFH- und Landschaftsschutzgebiet gelten?
Eine raumvertragliche L6sung in Form der bestandsnahen Variante ist doch



vorhanden! Aufgrund unserer personlichen Betroffenheit (Schutzgut Mensch) und
jener des durch die BaumalRnahme der Vernichtung preisgegebenen Teils des
hiesigen FFH-Gebiets (Schutzgut Natur) ware nicht einzusehen, warum man der
Jinnerstadtischen L6-sung” nicht den Vorzug zu geben bereit ist.

B.) Stidvariante (SSV) - Parthequerung zwischen Sehlis und dem Kirchen-heim

Hier entfallen die unter A 1 vorgetragenen Einwendungen, wahrend die Argumente
zu A 2 weiterhin Bestand haben, aber nicht wiederholt, sondern um den Hinweis auf
die Gefahrdung/Schutzwirdigkeit des im dortigen Parthequerungsbereich
liegenden Reproduktionshabitats des Dunklen Wiesenkopf-Ameisenblaulings
erganzt werden.

Zudem weise ich auf folgendes hin:

a.) Wie SNV, wird auch SSV dem Anspruch auf signifikante Verkehrsent-lastung des
Tauchaer Innenstadtraums kaum gerecht. Denn beide Varianten sind keine
Ortsumgehungen im klassischen Sinn, sondern beziehen zur Verkehrslenkung einen
Autobahnabschnitt ein. Sie gehen daher nicht auf das Bestreben ortskundiger KFZ-
Nutzer nach moég-lichst gradliniger Fortbewegung ein und binden stattdessen an
der abseitig gelegenen Autobahnanschlussstelle Leipzig-Ost und der be-reits
Uiberlasteten B 6 an, was viele Autofahrer dazu verleiten diirfte, am alten Trott
festzuhalten. Ergo: Wahlte man SNV bzw. SSV als Vor-zugsvariante aus, wiirde man
ein Problem l6sen, um ein neues zu schaffen. Es sei denn man hatte ohnehin vor, die
B 6 auf 6 - 8 Fahr-spuren zu verbreitern.

b.) Im Ubrigen wire Sehlis im Fall einer SSV-Realsierung von seiner Feldmark
weitgehend abgeschnitten.

In der Hoffnung auf Beriicksichtigung der vorgetragenen Einwendungen und
mit freundlichem Gruf3

Stiftung Partheland in Sehlis
gez. Carlo Bergmann
- Stiftungsvorstand -



von Admin CH Moderationskommentar

am 28. Mai. 2019

um 22:09 Uhr Antwort von Zebralog

von schwamue
am 28.Mai. 2019
um 16:48 Uhr

von Gast
am 28. Mai. 2019
um 17:16 Uhr

Bei Cookies handelt es sich um kleine Textdateien, die lokal im Zwischenspeicher
lhres Internetbrowsers gespeichert werden. Die Cookies ermdglichen die
Wiedererkennung Ihres Browsers bei spateren Besuchen der Internetseite. So
kénnen beispielsweise als Gast verfasste Beitrage und Kommentare Ihnen auch
nachtraglich noch zugeordnet werden, wenn Sie sich erst spater zu einer
Registrierung (Einrichtung eines Nutzeraccounts, siehe oben) entschlieBen. Die
Lebensdauer der von uns eingesetzten Cookies ist auf sieben Tage beschrankt, sie
kénnen diese aber vor Ablauf dieser Frist selbststandig tGiber lhren Browser I6schen.

Grundsatzlich kénnen Sie die Verwendung von Cookies auf diesem Online-Angebot
in lhrem Internetbrowser vollstandig ausschalten, allerdings ist dann eine
Registrierung und Anmeldung, sowie die Bewertung von Teilnehmerbeitrigen
(Diskussionsbeitrdge oder Kommentare) nicht mehr moglich. Das Lesen der Inhalte
und die Verfassung von Beitrdgen als Gastnutzer ist hingegen auch bei
ausgeschalteten Cookies moglich.

Mit freundlichen GriiBen

lhr Moderationsteam

Keine SUdvariante

Mit groBem Interesse habe ich die Argumentationen in der online-Diskussion
verfolgt und kann nur unterstreichen, dass die Sidvariante keine Option sein kann
und darf. Abgesehen von den verkehrstechnischen Analysen, die eine Verlagerung
des Verkehrs auf schon jetzt Giber Geblihr belastete Strecken hinnehmen, steht fiir
mich der Umweltschutzaspekt im Vordergrund. Die Zerstérung einer
Kulturlandschaft kann nicht als Alternative ernsthaft in Betracht gezogen werden.
Die Verlagerung des Verkehrs unter die Erde halte ich fiir eine gute Variante, Gber
die Lange und den Verlauf eines Tunnels kann man gern im nachsten Forum
diskutieren.

Nein zur Stdvariante

Auf keinen Fall dirfen wir die einzigartige Natur der Parthenaue einer
Durchfahrtsstrasse opfern! Es ist jedes mal erstaunlich wie viele Tiere entlang der
Parthe von Plésitz nach Panitzsch bei einem Spaziergang zu sehen sind, das findet
man in der Gegend sonst nirgendwo! Bitte macht das nicht kaputt!



von Dominik
Montjoie
am 28.Mai. 2019
um 20:40 Uhr

von Gast
am 29.Mai. 2019
um 09:13 Uhr

von BZB87N
am 29.Mai. 2019
um 09:59 Uhr

von Gast
am 29.Mai. 2019
um 16:31 Uhr

Nachteile Uberwiegen

Die Nachteile bei der verkehrlichen Wirkung bei der Stidvariante tiberwiegen!

Verkehrsbelastung steigt

Die Stidvariante wiirde Taucha nur leicht entlasten, allerdings die Dorfer entlang
der stdlichten Route extrem mehr belasten. Das kann nicht die Losung jahrerlanger
Planung sein, wenn am Ende nur noch mehr Anwohner betroffen sind.

keine Teilentlastung

Die Stidvariante wiirde nur zu einer Teilentlastung von Taucha fiihren. Wir wollen
eine maximal mogliche Entlastung.

Wirklich praktisch?

Gerne wirde ich eine Karte sehen, auf der die Verkehrsbelastung der Stral3en
eingezeichnet ist. Mein Eindruck ist ndmlich, dass die B6 bei der derzeitigen
steigenden Verkehrsaufkommensentwicklung bei bisheriger StraBenfiihrung in den
néchsten Jahren an ihre obere Grenze kommt. Haufig beobachte ich Staus im
Bereich der A14 und in Zeiten der Rushhour sto3t die B6 auch an den Kreuzungen
Paunsdorfer Allee und beim Wissenschaftspark an ihre Grenzen. Im Falle der
Shdvariante,wiirde die B6 noch einen groBen Teil des Verkehrs der Torgauer StraRe
und die Autobahnkreuzung Leipzig Ost einen teil der Kreuzung Leipzig Nordost
Ubernehmen. Das halte ich schlicht und ergreifend fir unrealistisch.

Eine verkehrliche Wirkung zur Entlastung der B87 in Taucha kann ich mir auch nur
eingeschrankt vorstellen, da meine Wahrnehmung (Kennzeichen, Pendler,
Bekannte, Kreuzungsnutzungen) ist, dass viele ndhere Anlieger der B87 in Taucha
auch diese dort nutzen und einen groBen Teil der Nutzer*innen ausmachen. Daher
wurde eine Umgehung nur eingeschrankt eine Besserung in Taucha versprechen,
auch da der Verkehr die nidchsten Jahre (leider) zunehmen wird.

Und warum sollte ich ich einen Umweg von Knapp 5 km in Kauf (Vergleich Abfahrt
Nordost ab & Aktuelle B87 Trasse zu Abfahrt Ost & Stidvariante) nehmen, wenn ich
nicht doppelt so schnell voran komme (Gesamtstrecke akteelle B87 ~ 5 km). Eine
Verdoppelung der Durchschnittgeschwindigkeit halte ich nicht fir méglich.

Und wie groR ist Uberhaupt der Anteil der Menschen, die von der Autobahn auf die
B87 fahren bzw. umgekehrt. Vielleicht fahren viel mehr Menschen direkt von der
Stadt aus auf die B87/B6? Das wiirde die B6 noch mehr fordern.



von Gast
am 29.Mai. 2019
um 18:03 Uhr

von Gast
am 29.Mai. 2019
um 19:20 Uhr

von Gast
am 29.Mai. 2019
um 19:32 Uhr

Stdvariante(n) sind fur Anwohner in und um Taucha nicht
nutzbar

Aus den vorherigen Verfahren zur B87n ist bekannt, dass eine drei oder vierspurige
BundesstraRe (mit Autobahncharkter) wie die geplante B87n in der Stidvariante
zwischen den Knotenpunkten an der B6/A14 und der Einmindung auf die "alte"
B87 im Bereich Gordemitz / Jesewitz keine weiteren Auffahrten / Knotenpunkte
haben wird. Damit kann diese Strasse von den in und unmittelbar um Taucha
lebenden Verkehrsteilnehmern nicht tatsachlich genutzt werden - der heute direkt
durch Taucha verlaufende Verkehr dieser Anwohner wird unabhéngig von einer
etwaigen Sudvariante weitergehen. Damit kann die Slidvariante nur den (geringen
Anteil) Gberregionalen Fernverkehr aufnehmen, in Taucha selbst wird dies nur
unwesentlich zur Entlastung beitragen. Die Menschen in und um Taucha wiirden
durch die Stidvariante(n) keinerlei Vorteile erhalten, nur Nachteile.

Taucha braucht Umgehungsstrafsen

Die Stadtentwicklung von Taucha ist mit der vorhandenen Infrastruktur ausgereizt.
Bei weiterer Bebauung sind dringend UmgehungsstraRen notwendig, um den dann
zunehmenden ErschlieBungsverkehr nach auBen abzuleiten. Deshalb ist die
Sldvariante die einzig richtige Entscheidung. Eine kurze Tunnellésung, deren
technische Ausfiihrung skeptisch zu betrachten ist, wird wesentliche Teile der Stadt
Taucha nicht von Verkehrsldarm und Abgasen entlasten.

Bei der Stidvariante bestehen wesentlich gré3e Chancen die Umwelteinflisse und
die Belastung der Biirger zu minimieren. Wachstum ist zukiinftig nur mit
Umgehungsstraen und den entsprechenden Stral3enanbindungen denkbar.
Durchgangsverkehr nicht weiter durch die Stadt fiihren.

Stoppt die Stdvariante der Umwelt zuliebe

Wenn die Stidvariante kein geeignetes Mittel ist um die Verkehrsstrome besser zu
lenken und zu beherrschen frage ich mich warum die traumhafte Landschaft
zerstort werden soll.

Diese Plane sind miissen gestoppt werden!

Die Naherholungsgebiete und einzigartige Tier und Pflanzenwelt sind dann hin.



von Gast
am 29.Mai. 2019
um 20:03 Uhr

von Gast
am 29.Mai. 2019
um 20:12 Uhr

von Gast
am 29.Mai. 2019
um 21:12 Uhr

pro Stdvariante

Nur Umgehungsstral3en bringen einen Spielraum fir die weitere Stadtentwicklung,
deshalb ist die Stidvariante die richtige Entscheidung. Eine kurze Tunnell6sung ist
da nicht zielfihrend.

Der zunehmende ErschlieBungsverkehr ist nach au3en abzuleiten. Fir weitere
Bebauung und die notwendige Infrastrukturentwicklung ist sonst im Stadtgebiet
kaum ein Spielraum vorhanden. UmweltschutzmaBnahmen sind auf freien Feld
besser zu realisieren, als in einem dicht bebauten Stadtgebiet. Die Stidvariante ist
flr Mensch und Natur umweltvertraglicher.

Keine B87n als Stidvariante

Es ist bereits haufig angesprochen worden. Die Zerschneidung und damit
Zerstorung der Parthenaue durch eine Sidvariante wiirde zu nicht absehbaren
Okologischen Veranderungen flihren, ohne dass das eigentliche Problem, Entlastung
des Tauchaer Durchgangsverkehrs, wirksam beseitigt wird.

Als regelmaBiger Nutzer der B6, als auch der B87 zu unterschiedlichsten
Zeitpunkten, kann ich feststellen, dass es bereits jetzt auf beiden Strassen zu
Verkehrsbehinderungen kommt. Auf der Bé trifft dies derzeit sogar haufiger zu, als
auf der B87. Die Einbindung der B87n an der Autobahnauffahrt Leipzig Ost wiirde
dies noch weiter verscharfen. Die Folge ware ein Rlickstau bis weit in die
Permoserstrasse hinein. Damit waren neue verkehrstechnische Probleme
geschaffen, ohne die alten zu 16sen. Und dann auch noch ein
Landschaftsschutzgebiet zu zerstéren, kann nicht im Interesse des Gemeinwohls
liegen.

Keine B87n durch die Parthenaue!

Unbegreiflich, dass die Stdvariante wieder ausgegraben
wird.

Nach zahlreichen Protesten haben mehrere Presseverdéffentlichungen den
Eindruck erweckt, dass das Vorhaben einer Querung der Parthenaue endgiltig
erledigt ist, weil zu viele schlagkréftige Argumente dagegen sprechen. Diese gelten
nach wie vor.



von Gast
am 29.Mai. 2019
um 21:46 Uhr

Versiegelung des Landschafts(schutz)gebietes
Parthenaue

Liebe Mitbewohner vom Rest einer einzigartigen Naturlandschaft!

Es ist sicherlich ganz schwierig, den immer mehr zunehmenden Verkehr an der
Peripherie an einer zusehends wachsenden Grostadt wie Leipzig zu ertragen. Aber
liegt darin nicht genau unsere Crux: die mit genau diesem Wachstum verbundenen
Vorteile die wollen wir alle (genieBen). Aber Nachteile wie die steigenden
Nahverkehrszahlen: dies doch bitte bei dem anderem Anrainer, aber nicht vor
meiner Haustr!

Die Planung und laufende Beschlussfassung der Stadt Leipzig sieht vor, dass in
spatestens drei bis flinf Jahren alle im 6stlichen Bereich der Stadt Leipzig noch frei
verfligbaren Flachen mit Wohnungen zu bebauen sind. Dann werden die Hauser
tatsachlich allflachig bis an die Autobahn reichen. So, wie es schon lange
vorhergesagt wurde. Auch diese Menschen brauchen perspektivisch ihre naturell
belassenen Riickzugs- / Erholungsgebiete. Die Parthenaue in ihrer heutigen
Belassenheit bietet sich hierflr sehr gut an.

Es gibt derzeit eine Jugendliche namens Greta, die uns immer wochentlich freitags
mit vielen weiteren Jugendlichen mahnt, auch deren zukiinftigen (naturellen)
Erfordernisse nicht zu vergessen. D. h., kbnnen wir uns es leisten, weitere flir bzw. in
der Zukunft landschaftlich wichtige Bereiche zu versiegeln. Und miissen wir nicht
endlich begreifen, dass der von uns verursachte Verkehr in den bereits
urbanisierten Gebieten auf unterschiedliche Ebenen zu verteilen ist - in welcher
baulichen Ausfiihrung bzw. technischen L6sung auch immer. Wir wollen als
Menschen die zunehmende Urbanisierung und dann missen auch die damit
verbundenen weniger schénen Dinge, wie eben den Verkehrslarm, in akzeptable
innerortliche Losungen bringen. Und ein Tunnel wére doch eine solche durchaus
akzeptable Losung. Und was den Verkehrslarm im westlichen Bereich von Taucha -
also die Autobahnanbindung - betrifft: Ist dort tatsachlich ein Wohngebiet und
werden somit viele Menschen in ihrer Lebensqualitat gestort? Ich sehe diesen
Bereich eher als Gewerbegebiet mit Wohnungen. Muss dann nicht in der
Konsequenz jeder selber entscheiden, ob er dort Wohnen / Leben oder nicht.

Ich mochte daran appellieren, die Parthenlandschaft nicht noch mehr mit baulichen
Anlagen zu zerschneiden und zu versiegeln. Wir - und vor allem die ndchsten
heranwachsenden Generationen - bekommen sie so nicht wieder zurtick. Denn
eigentlich steht doch immer nur in Marchen: Es war einmal. Lasst uns die
Parthenaue nicht zum Marchen werden!

Sehr geehrte Planer und Projektverantwortliche!

Es gibt bei jedem Bauvorhaben so etwas wie eine ingenieurtechnische
Verantwortung. Diese verpflichtet uns eines entsprechenden Weitblickes (daftir
haben wir u. a. einmal studiert). Diesen mahne ich - vor allem Namen der
heranwachsenden Generationen - hiermit an. Was meine ich damit: Ausgehend von
den uns bekannten Grundsatzen der Industriellen Revolution im heutigen Stadium
4.0 sollten sich in den kommenden zehn Jahren - also bis Baubeginn - die Kosten fiir
einen Tunnelbau um mindestens die Halfte reduzieren. Oder geht hier die
Bauindustrie wieder einmal ihren eigenen Weg - vollig losgeldst von allen anderen
wirtschaftlichen GesetzmaRigkeiten? Hier setze auf Ihre ingenieurtechnische
Fahigkeiten, die sich aktuell schnell entwickelnden neuen Technologien und die
damit verbundenen Effizienzen auf die Tunnellésung zu fokussieren und diese damit
quasi auch fir dieses konkrete Projekt salonfahig zu machen.



Und liebe Tauchaer:
Jede wichtige Stadt auf dieser Welt hat mindestens einen (Verkehrs)-Tunnel. Seht’s
doch auch ‘'mal bitte von der Seite!

Macht etwas Verniinftiges aus dem Projekt, DZ.

von PeterP
am 29. Mai. 2019 Keine SUdvariante

um 22:01 Uhr L. X . . .
Borsdorf ist jetzt schon durch die B6 erheblich belastet. Eine weitere BundesstraRe

wiirde die Belastung um ein vielfaches erhéhen. Vor allem der Ortsteil Panitzsch
wirde zwischen zwei BundesstraBen geraten. Ein weiterer Punkt der dagegen
spricht ist der "geringe Nutzen" im Verhiltnis zur Nordvariante. Die Parthenaue als
Naturschutz- und Naherholungsgebiet wiirde zerschnitten werden .

von maria bienert
am 29, Mai. 2019 Autonomes Fahren senkt Verkehrsaufkommen

um 22:07 Uhr o . f
Fachleute rechnen mit einem Riickgang von Verkehrsverdichtungen/Staus um 30%

durch autonomes Fahren. Demach wiirde der Bedarf an neuen Straf3en drastisch
sinken.

Das wird in Planungsforen auch auf offiziellen Ebenen diskutiert und findet bei
Autobahnplanungen bereits Eingang.

In jedem Falle sollte man den Automatismus es wird immer mehr Verkehr in Frage
stellen.

Wie werden sich die Jugendlichen von heute morgen fortbewegen?

von Gast
am 29.Mai, 2019 Verkehrliche Wirkung” ist tatsachlich nur ein Aspekt.

um 22:42 Uhr
Wer 6fter auf der Bé unterwegs ist, kommt zu dem Schluss, dass die Stidvariante

erfordert, dass die B6 mit mehr Spliren ausgebaut wird, ehe man mit dem Bau der
Shdvariante beginnt.



von Gast
am 29.Mai. 2019
um 23:05 Uhr

von HCF_Taucha
am 29.Mai. 2019
um 23:18 Uhr

von HCF_Taucha
am 29.Mai. 2019
um 23:30 Uhr

Nein zur Stdvariante - auch aus Sicht des Verkehrs

Die Stdvariante fiihrt durch die aktuell unberiihrte oder kaum beriihrte Landschaft
der Parthenaue. Eine neue Trasse mit dieser StraBenfliihrung wiirde also die Gefahr
von Wildunféllen massiv erhéhen. Im Zuge von Unfallen kommt es immer zur
Nutzung der Umleitungsstrecken und das ware wieder das Stadtgebiet Taucha. Eine
Nutzung der Nordvariante bietet mehr Verkehrssicherheit und somit die
nachhaltigere Entlastung des Stadtgebietes Taucha. Nicht vergessen werden darf
auBBerdem der Aspekt, dass die Wiesen, durch welche die Stidvariante fihren soll,
Flutwiesen sind, d.h. bei starken Regenfallen kommt es zu einer Uberflutung der
StraBen, was zum einen zu Unfallen und zum anderen auch zu StraBenschaden
fUhren kann und wird. Dies fordert also schon geplant die regelmaBige Erneuerung
der StraRen. Man plant also Kosten, die man mit einer Nordvariante vermeiden
oder verringern kénnte.

/weifel

Ich bezweifele den behaupteten entlastenden Effekt der Stidvariante. Wiirden die
Verkehrsteilnehmer den Umweg in Kauf nehmen? Es kommt ja darauf an, wo sie in
Leipzig hin wollen, bzw., ob sie eher Richtung Dresden oder Halle/Magdedburg auf
die Autobahn wollen. Lediglich jene, die den Leipziger Stidwesten oder die Richtung
nach Dresden ansteuern, wiirden die Stidvariante annehmen. Die anderen wiirden
beim alten Weg durch Taucha oder andere starker bewohnte Gebiete suchen. Dazu
stehen die erheblichen negativen Umweltauswirkungen und der Verlust an
Erholungsraum im krassen Missverhaltnis.

Wieso nur noch 2 Varianten? Wir brauchen alle
Optionen!

Das Vorgehen, nunmehr nur noch zwei Varianten zur weiteren Priifung zuzulassen,
birgt die groe Gefahr, sinnvolle Optionen zu schnell aufzugeben. Die Bewertung
der Varianten ist komplex und méglicherweise wird es die eine Losung nicht geben
kénnen, sondern nur eine Kombination verschiedener Losungsansatze. AuBerdem
ist die Bewertung einzelner Lésungen von sehr vielen Faktoren und Abwagungen
abhangig. Sie kann sich bei einer etwas anderen Wichtung eines einzelnen Faktors
schnell verlagern. Daher sollte man keine Alternativen vorschnell auBer Acht
lassen. Alle Alternativen sollten bis zum Schluss mit beriicksichtigt werden und in
einer Vergleichsmatrix gegenibergestellt werden. Dann ist transparant, wie
Entscheidungen geféllt werden und es bleibt bis zum Schluss die Moglichkeit aus
verschiedenen Ansatzen ein Optimum zu wéhlen und gegebenfalls auch
Kombinationslésungen zu finden.



von HCF_Taucha
am 29.Mai. 2019
um 23:32 Uhr

Verkehrsaufkommen auf B2, B87 und B6 im Vergleich?

Staut es sich auf allen Strecken gleichermaBen? Sind es die gleichen Sto3zeiten?
Wie ist jeweils die Verteilung PkW/LKkW? Sind die Verkehrserhebungen tatsachlich
vergleichbar? Sind die Prognosen zum Verkehrsaufkommen realistisch? Welche
Annahmen liegen ihnen zugrunde? Was sind die jeweiligen Minimal- und
Maximalwerte des geschatzten und des porgnostizierten Verkehrsaufkommens?
Wir brauchen Klarheit tiber unsere Entscheidungsgrundlagen und die damit
verbundenen Unsicherheiten.
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