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Sanierung der Stadtautobahn:
Mobilitat fur Berlin und

Entlastung der Kieze

Die Stadtautobahn biindelt den Verkehr und reduziert

das Aufkommen auf den StadtstraB3en

Der Verkehr auf der Stadtautobahn nimmt stetig zu. Das belegen die
regelmaBig durchgefiihrten Verkehrserhebungen des Landes Berlin.
Seit dem Jahr 1991 ist eine Zunahme des Verkehrs auf den Berliner
Autobahnen um 59 Prozent zu verzeichnen. Das Aufkommen auf den
StadtstraBen ist leicht ricklaufig: Im Vergleich mit dem Jahr 1991 wird
eine Abnahme um vier Prozent verzeichnet. Bei einem Anteil von nur
1,5 Prozent der Streckenlange des Berliner StraBennetzes Gbernimmt
die Stadtautobahn fast 18 Prozent der werktéglichen Fahrleistung

von Kraftfahrzeugen in Berlin. Die Daten zeigen: Eine leistungsféhige
Stadtautobahn reduziert den Durchgangs- und Schleichverkehr in den
Wohnvierteln.

Berlins Infrastruktur fit fir
die Zukunft machen

Die Planungen fir die Erneuerung zentraler
Bauwerke, Knoten und Streckenabschnitte
entlang der Stadtautobahn West werden

in der Offentlichkeit kritisch diskutiert. Dabei
werden nicht nur einzelne Aspekte der Pla-
nung hinterfragt, sondern es wird die Not-
wendigkeit einer Stadtautobahn angezwei-
felt. Die Berliner Stadtautobahn (West) wird
gebildet aus den Autobahnen A 100 (Berliner
Stadtring), A 115 (inklusive AVUS) sowie A 111
(Zubringer Oranienburg). Zusammenge-
nommen verbinden sie die Bezirke und ihre
Bewohnerinnen und Bewohner miteinander
und mit dem Umland. Uber den Berliner Ring
erfolgt die Anbindung an das bundesdeut-
sche und europaische FernstraBennetz. Die
Stadtautobahn leistet einen unverzichtbaren
Beitrag fiir die Mobilitat der Berlinerinnen
und Berliner sowie flir die Versorgung der
Stadt. Sie tragt dazu bei, dass der Verkehr im
Berliner Stadtgebiet fliissig und sicher abge-
wickelt werden kann, bei gleichzeitiger Ent-
lastung der Wohn- und Geschaftsviertel.
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m A 111: Grundsanierung

A 100: Rudolf-Wissell-Briicke

A 100: Westendbriicke
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A 100/A 115: Umbau des
Autobahndreiecks Funkturm
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Projekte der DEGES an der Stadtautobahn in Berlin

Wenn der Verkehr auf der Autobahn rolit,
bleibt es in den Wohnvierteln ruhig

Wenn die Strecken und Bauwerke leistungsfahig sind und den Verkehr
flissig abwickeln kénnen, bleiben Pkw und Lkw so lange wie méglich
auf der Autobahn und weichen nicht in die umliegenden Wohn- und
Geschaftsviertel aus. So vermindert die Stadtautobahn den Verkehrs-
druck in der Nachbarschaft und sorgt dort fir mehr Ruhe und weniger
Luftverschmutzung. Was passiert, wenn die Stadtautobahn ihre Aufgabe
nicht erfillen kann, erleben Anwohnerinnen und Anwohner an Tagen,
an denen der Verkehr auf der Autobahn wegen Staus, Unféllen oder
Sperrungen nicht vorankommt. Dann suchen sich die Verkehrsteilnehmen-
den ihren Weg durch das Nebennetz. Die StadtstraBen werden voll.

Der Verkehrslarm nimmt zu und die Bewohnerinnen und Bewohner der
Kieze fuhlen sich vom Verkehr belastet.

Ersatzbauten und Grundsanierung fiir eine

funktionierende Stadtautobahn

Ruhig und sicher flieBender Verkehr auf der Autobahn, freie StraBen in
der Innenstadt mit mehr Platz fur den &ffentlichen Verkehr, fir Fahrrader
und flr alle, die zu FuB unterwegs sind: So kdnnte ein Miteinander der
Verkehrstrager im Zuge der Mobilitditswende aussehen. Eine attraktive,
leistungsfahige Autobahn zieht Verkehr aus den StadtstraBen heraus -
und das ganz ohne Zwang und Verbote. Die Projekte der DEGES an der
Stadtautobahn in Berlin leisten einen wesentlichen Beitrag dazu, dieses
Ziel zu erreichen.

A 100/A 111: Autobahndreieck
Charlottenburg

Von AVUS liber Funkturm bis A 111:
Rekordwerte sind an der Tagesordnung

Die innerstadtischen Abschnitte der
Stadtautobahn im westlichen Teil Berlins
sind Spitzenreiter in puncto Verkehr.
Einen bundesweiten Héchstwert mit fast
200.000 Fahrzeugen taglich weist die

A 100 zwischen der Anschlussstelle Mes-
sedamm und dem Kurfiirstendamm auf.
Fast 126.000 Fahrzeuge verkehren auf
der A 111, dem sogenannten Zubringer
Oranienburg. Und mit 92.000 Fahrzeugen
pro Tag ist auch die AVUS eine der héchst-
belasteten Strecken in der Stadt. Was fiir
den Pkw-Verkehr gilt, trifft gleichermaBen
auch fiir das Lkw-Aufkommen zu. Uber
13.000 Lkw fahren taglich auf der A 100.
Rund 8.000 Lkw verkehren auf der A 111.
Knapp 7.000 schwere Liefer- und Versor-
gungsfahrzeuge sind taglich auf der
AVUS unterwegs.
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Die Stadtautobahn hilft Berlin auch
In Zeiten der Verkehrswende

Andreas Irngartinger, Bereichsleiter der DEGES fiir die Projekte in Berlin, erklart, warum das Konzept
Stadtautobahn auch in Zukunft sinnvoll ist. Und er stellt dar, wie die Projekte auf die Zukunftsfahigkeit
der BundesfernstraBen in Berlin einzahlen.

Leistungsfahig, sicher, leiser: Visualisierung des Autobahndreiecks Funkturm

nach dem Umbau

Gehort der Autoverkehr in Zeiten
der Klima- und Verkehrswende der
Vergangenheit an?

IRNGARTINGER Viele Menschen denken
bei den Begriffen Klima- und Verkehrs-
wende an eine vollige Abkehr vom Auto.
Manche beflirworten dies, aber viele
Menschen in Berlin und bundesweit ste-
hen einem solchen Szenario eher kritisch
gegentiber oder betrachten es mit Sorge.
Die Entwicklung auf den StraBen zeigt:
Der Pkw ist nach wie vor ein wichtiges
Verkehrsmittel — auch in Berlin. Fur die
Beférderung von Waren und Gitern in
Stadt und Region ist der Lkw weitgehend
alternativios. Langfristig lassen sich hier
maoglicherweise andere Konzepte ent-
wickeln und umsetzen. Die Realitat ist
jedoch: In den nachsten 30 bis 50 Jahren
und darlUber hinaus wird das Auto seine
Bedeutung fir die urbane Mobilitéat

nicht vollstandig verlieren.

Andreas Irngartinger

Welche Rolle spielt die Stadtautobahn
im Verkehr der Zukunft?

IRNGARTINGER Eine bedeutsame, so
wie heute auch. Gehen wir einmal davon
aus, dass im Zuge der Verkehrswende der
Verkehr in Berlin um 50 Prozent zuriick-
ginge. Das wirde bedeuten, dass im
Westen der Stadt taglich immer noch rund
115.000 Fahrzeuge auf der Stadtautobahn
unterwegs waren. Diese tagliche Ver-
kehrsmenge kann nicht Uber StadtstraBen
bewaltigt werden — die Bezirke wirden
im Verkehr ersticken. Wenn die Kieze wei-
terhin eine hohe Wohn- und Aufenthalts-
qualitat haben wollen, muss der Verkehr
weiterhin auf der Stadtautobahn geblindelt
werden.

Dennoch denken viele Menschen, die
Stadtautobahn beziehungsweise die
Autobahn generell sei nicht mehr zeit-
gemdaB. Was meinen Sie dazu?

IRNGARTINGER FernstraBen sind keines-
wegs von gestern, sondern ein Modell fur
die Zukunft. Sie entwickeln sich technolo-
gisch, bautechnisch und hinsichtlich ihrer
Ausstattung weiter. Das gilt beispielsweise
mit Blick auf die verwendeten Baustoffe,
auf die Digitalisierung der Verkehrsfiihrung
sowie auf automatisierte Stau- und Un-
fallwarnsysteme. Wenn Innovationen wie
das autonome Fahren sich durchsetzen
sollen, dann braucht es dafiir die passen-
de Infrastruktur. Und passend bedeutet:
leistungsfahig, verkehrssicher, von dau-
erhaft hoher Qualitat und mit so wenig
Auswirkungen auf Mensch und Umwelt
wie mdglich.
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Konnen die Berlinerinnen und Berliner im
Umfeld der Stadtautobahn vor Auswirkungen
wie Larm geschiitzt werden?

IRNGARTINGER Beim Thema Verkehrslarm muss
man unterscheiden. Auf der einen Seite gibt es den
Verkehrslarm, der direkt auf der Stadtautobahn
entsteht. Dieser kann durch Larmschutzwénde
sowie durch larmmindernde Belége und Ubergénge
bei Briickenbauwerken deutlich reduziert werden.
Die DEGES setzt bei ihren Projekten in Berlin eine
Reihe von LarmschutzmaBnahmen um. Im Umfeld
dieser Projekte wird es nach Fertigstellung deut-
lich leiser sein als vorher. Auf der anderen Seite
entsteht Verkehrslarm auf den Zulaufstrecken. Hier
sind die baulichen Méglichkeiten fir Larmschutz
begrenzt. Durch organisatorische MaBnahmen, wie
eine entsprechende Verkehrsfiihrung oder ein Ver-
kehrsmanagement unter Umweltaspekten, kénnen
Verbesserungen erzielt werden. Hierzu stimmt sich
die DEGES bei ihren Projekten eng mit dem Land
Berlin und den Bezirken ab. Wir suchen gemeinsam
nach Lésungen, um die Situation fiir die Anwohne-
rinnen und Anwohner splrbar zu verbessern.

Die Projekte der DEGES sollen ,,die Berliner
Infrastruktur fit fiir die Zukunft machen*.
Was genau bedeutet das?

IRNGARTINGER Unser Ziel ist es, die Leistungs-
fahigkeit der Stadtautobahn wiederherzustellen
und langfristig zu sichern. Dies niitzt den Ver-
kehrsteilnehmenden auf der Autobahn ebenso
wie den Bewohnerinnen und Bewohnern im
Umfeld der Strecken: Wenn die Stadtautobahn
attraktiv ist, wirkt sie wie ein Magnet, der den
Verkehr aus dem Netz der StadtstraBen heraus-
zieht.

&

In Zukunft
ohne Ein-
schrankungen
befahrbar:
die neue
Westendbrlicke
(Visualisie-
rung)

Wie steht es mit dem sogenannten induzierten
Verkehr, also dem zusiatzlichen Autoverkehr,
der durch den Ausbau von StraBen liberhaupt
erst entsteht?

IRNGARTINGER Die Stadtautobahn West wird
nicht ausgebaut. Wir erhéhen keine Kapazitaten.
Die Projekte der DEGES ersetzen lediglich die
marode Infrastruktur. Die Verdnderungen, die wir
dabei vornehmen, dienen vor allem der Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit, dem Larmschutz und
dem Substanzerhalt. Damit ist klar, dass es auch
nach Fertigstellung der Projekte weiterhin zu Eng-
passen kommen wird. Fir das Autobahndreieck
Funkturm haben wir berechnet, dass der Verkehr
erst dann stérungsfrei flieBen wird, wenn das Fahr-
zeugaufkommen um 30 Prozent zurlickgeht.
Unsere Projekte setzen die Verkehrswende damit
schon voraus. Bis es so weit ist, wird es noch viele
Jahre dauern. Im derzeit glltigen Verkehrsentwick-
lungsplan des Landes Berlin, dem Stadtentwick-
lungsplan Mobilitat und Verkehr (StEP MoVe), hat
sich das Land das Ziel gesetzt, die Kfz-Fahrleistung
bis 2030 um mindestens zehn Prozent zu verringern.
Auch mit Blick auf die Verkehrsverhaltnisse auf
der Stadtautobahn ware es wiinschenswert, wenn
Politik und Gesellschaft bei der Verkehrswende
schneller vorankommen wirden.

Oft h6ért man, die Stadtautobahn bringt Verkehr
nach Berlin hinein, der besser um die Stadt her-
umgeleitet wiirde. Stimmt das?

IRNGARTINGER Der Verkehr auf der Stadtautobahn
ist weitgehend hausgemacht. Auf den Autobahnen
im Stadtgebiet sind die Berlinerinnen und Berliner
zwischen den Bezirken oder nach Brandenburg
unterwegs. Hier fahren Handwerksbetriebe und
Dienstleistungsunternehmen, fir die Zeit Geld ist,
wenn es darum geht, die Erwartungen der Berliner
Kundschaft zu erfillen. Und hier rollt der Lieferver-
kehr, der Waren und Giiter nach Berlin hinein bezie-
hungsweise aus der Stadt herausbringt — darunter
auch die Pakete aus dem Online- und Versandhan-
del, der sich weiterhin groBer Beliebtheit erfreut.

Was wiirde passieren, wenn die Stadtautobahn
in Berlin nicht erneuert wiirde?

IRNGARTINGER Der Verfall der Stadtautobahn

ist weit fortgeschritten. Ursachen hierfur sind das
Alter der Strecken und Bauwerke, vor allem aber
die hohe Verkehrsbelastung. Ohne eine grundhafte
Erneuerung und den Ersatz nicht sanierungsféa-
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higer Bauwerke wurde sich der Zustand weiter
verschlechtern. Immer mehr Baustellen waren die
Folge. Der Instandhaltungsaufwand wiirde steigen.
Die Gelder fiur die Reparaturen wéren schlecht in-
vestiert: Das Flickwerk wiirde nicht von Dauer sein.
Der Verkehrsfluss wiirde durch Geschwindigkeits-
einschrankungen, Uberholverbote, Abstandsregeln
und andere Vorgaben verlangsamt. Auf diese Weise
lieBe sich die Nutzbarkeit der Infrastruktur vielleicht
noch flr einige Jahre aufrechterhalten, aber irgend-
wann missten auch Fahrspuren, Ausfahrten und
sogar ganze Streckenabschnitte gesperrt werden.
Der Verkehr wiirde sich andere Wege suchen — und
zwar durch die Stadt. Ein solches Szenario wiinscht
sich keine Anwohnerin und kein Anwohner. Darum
setzen wir alles daran, unsere Projekte so schnell
wie méglich zu realisieren.

Konnen Sie garantieren, dass auch wéahrend der
Bauzeit das Verkehrsaufkommen im Umfeld der
Projekte nicht zunimmt?

IRNGARTINGER Garantieren kénnen wir das nicht.
Die Entwicklung héngt vom Verhalten jedes ein-
zelnen Verkehrsteilnehmenden ab. Aber wir kdnnen
die Voraussetzungen dafiir schaffen, dass Pkw und
Lkw auch wahrend der Bauzeit die Autobahn nutzen
kénnen. Die Verkehrsflihrung wahrend der Bauzeit
ist eines der wichtigsten Themen bei allen unse-
ren Planungen. Fur die Grundsanierung der A 111
haben wir dafir ein Integriertes Verkehrs- und
Baukonzept erstellt. Im Zuge der Planungen fiir den
Umbau des Autobahndreiecks Funkturm wurden
bereits detaillierte Konzepte fir Ersatzbriicken und
Ersatzrampen erarbeitet, die den Umbau unter
flieBendem Verkehr ermdglichen. Das aufwéandige
Baukonzept fiir den Ersatzbau der Rudolf-Wissell-
Bricke ist ganz wesentlich der Tatsache geschul-
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Im Zuge des dringend benétigten Ersatzneubaus der Rudolf-Wissell-Briicke
wird auch das Autobahndreieck Charlottenburg umgebaut und an heutige
Verkehrsverhéltnisse angepasst

det, dass der Verkehr in allen Bauphasen weiter
Uber die Briicke flieBen soll. Und auch die Ver-
schiebung der Westendbrticke in eine neue Lage
hat maBgeblich damit zu tun, dass wir nur so
den Verkehr aufrechterhalten kénnen.

Der Zeitplan fiir die Projekte sieht vor, dass ab
2025 liberall entlang der Stadtautobahn gebaut
werden wird, und das fiir einen Zeitraum von
mindestens acht Jahren. Ist das Verkehrschaos
da nicht vorprogrammiert?

IRNGARTINGER Die DEGES unternimmt alles dafir,
dass der Verkehr auf der Stadtautobahn wahrend
der gesamten Bauzeit weiter flieBen kann. Wir
koordinieren die Baustellen zeitlich und raumlich.
Wir sichern durchgéngig die Anbindung der umlie-
genden Wohn- und Gewerbegebiete sowie der in-
nerstédtischen Zentren. Die Zu- und Abfahrten zur
Stadtautobahn sollen so weit wie mdglich in Be-
trieb bleiben, um Umwegverkehre durch die Stadt
zu vermeiden. Aber natirlich wird es absehbar zu
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Einschréankungen kommen, die Verkehrsstérungen
und Stau nach sich ziehen werden. Ich habe es
auch bei anderen Gelegenheiten offen gesagt: Den
Berliner Verkehrsteilnehmenden steht eine harte
Zeit bevor. Die einzige Alternative bestiinde darin,
die Projekte nacheinander umzusetzen und so die
Bauzeitrdume zu entzerren. Allerdings wiirde das
mindestens 15 Jahre Bauzeit und baubedingte Ver-
kehrsstérungen bedeuten. Aus unserer Sicht ware
das die unglnstigere Variante.

Trotz all der geschilderten Vorziige der Stadt-
autobahn stoBen die Planungen fiir die Projekte
bei einigen Anwohnerinnen und Anwohnern, in
den Bezirken und teilweise auch auf Ebene des
Landes auf deutliche Kritik. Wie geht die DEGES
damit um?

IRNGARTINGER Bei allen unseren Projekten
binden wir die Bevolkerung vor Ort ebenso wie
Verwaltungen, Verbéande und die politischen Ver-
treterinnen und Vertreter intensiv in die Planung
ein. Wir haben fir alle Berliner Projekte mehrere
Informationsveranstaltungen durchgefiihrt, stellen
Informationen auf der Webseite bereit und versen-
den Broschuren. Unser Ziel ist es, friihzeitig zu er-
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Im Dialog
abgestimmt:
die neue
Anschlussstelle
Messedamm
am Autobahn-
dreieck
Funkturm
(Visualisierung)

kennen, wo unterschiedliche Interessen bestehen.
Idealerweise gelingt es uns, Interessenkonflikte
gemeinsam auszurdumen, wie beispielsweise beim
Autobahndreieck Funkturm. Es ist allerdings nicht
immer mdglich, die Planungen so zu &ndern, dass
alle damit zufrieden sind. Gerade bei Projekten im
innerstadtischen Kontext sind die Erwartungen sehr
unterschiedlich, die Handlungsspielrdume aller-
dings sehr begrenzt. Unser Ziel ist es, die Diskus-
sion zu versachlichen und gemeinsam umsetzbare
Lésungen zu finden. Bei den Projekten entlang

der Berliner Stadtautobahn ist dies aus unserer
Sicht gut gelungen.

Zeitplan fir die Realisierung der Projekte der DEGES an der Berliner Stadtautobahn

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

A 111 Grundsanierung

Ersatzneubau
Rudolf-Wissell-Briicke und
Umbau Autobahndreieck
Charlottenburg

Ersatzneubau
Westendbriicke

Umbau
Autobahndreieck
Funkturm

Planungsbegleitender Dialog

Planung

. Genehmigung . Bauphase

Sichere Fahrt
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Umbau des Autobahndreiecks
Funkturm

Gesamtlédnge: 1,9 Kilometer inklusive
circa 25 Bricken

Projektbeschreibung: Das Autobahn- . : &
dreieck Funkturm wird vollstandig erneu- o A WL 5

ert, Bricken und Rampen werden neu : , ,
gebaut. Die Verkehrsfiihrung wird opti-
miert, unter anderem durch die Einrichtung

Beim Autobahndreieck Funkturm
der neuen Anschlussstelle Messedamm.

Die Orientierung, der Verkehrsfluss und B A B » haben wir die Situation, dass zwar nie-
die Verkehrssicherheit werden verbes- ' : : : mand etwas gegen die Sanierung des
sert. Neue Larmschutzwéande vermindern . % il Knotens hat, aber die Frage der Neu-
die Belastung der Anwohnerinnen und > 3 . . ’
3 PR (R Sk W 2R S &s¥ organisation des Verkehrsflusses stark
~-. der DernburgstraBe wird zum ersten Mal v umstritten ist. Ein ,Weiter so wie bisher”
3  Lamnschitz goschaffen. Die zur Gernieh- RN ist mit Blick auf die Verkehrsfiihrung
'_.\_ migung eingereichte Planungsvariante iedoch nicht méalich. Z . il
“HE® wurde gemeinsam mit Anwohnerinnen und T jedoch nicht moglich. zum einen, wel
£ " Anwohnern, dem Bezirk Charlottenburg- ' B die aktuelle Situation im ,,Spaghettl-
el else el i) GErn Latiel el i retes /. knoten® untbersichtlich und risikoreich
7] ickelt. Sie beinhaltet auch sogenannte . . . .
i o = L . fur alle Verkehrsteilnehmenden ist.
VorsorgemaBnahmen fiir die Stadtentwick- 0 } o )
lung. Durch sie kénnen zu einem spéateren . o Die Hauptursachen fir die zahlrei-
Zeitpunkt umliegende Potenzialflachen fiir chen Stockungen und im schlimmsten
. die Stadtentwicklung erschlossen sowie s y : : :
1 neue Geh- und Radwegverbindungen : Fall Unfalle sind die dlchtg Folge von
'Tvil\l. geschaffen werden. T e p—r SR Ab- Und AUﬁahrten Und dle ZU kurzen
P Sk s \/crflechtungsstreifen. Zum anderen

phed Herausforderung: Umbau des am
| ’il starksten belasteten Verkehrsknotens
Deutschlands unter flieBendem Verkehr

mussen wir die Verkehrsfihrung an

die heutigen Standards anpassen. Nur
AL i . dann kénnen wir die Baugenehmigung
Baubeginn: friinestens 2024 BeEES I (Ur den Ersatzneubau der Briicken und

Rampen bekommen — und damit fur
die langfristige Sicherung des gesam-
ten Autobahndreiecks.

Mehr zum Thema

b PR % "

D ?f Mo A<l Peter Griischow
o o N Nl Projektleiter
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Ersatzneubau der Rudolf-Wissell-
Bricke und Umbau des Auto-

bahndreiecks Charlottenburg

Gesamtlénge der Strecke: 2,4 km

Projektbeschreibung: Fur den Ersatz-
neubau der Rudolf-Wissell-Briicke werden
zwei nebeneinander verlaufende Briicken
errichtet, eine flr jede Fahrtrichtung. Die
beiden Brickenteile werden nacheinander
gebaut. Auf der neuen Briicke werden
wie im Bestand drei Fahrstreifen pro
Richtung zur Verfligung stehen. Neue
Verflechtungsstreifen erméglichen zukuiinftig
ein sicheres Ein- und Ausfadeln an den
Ein- und Ausfahrten sowie den Verknip-
fungspunkten. Die Briicken und Rampen
innerhalb des Autobahndreiecks Charlotten-
burg werden durch Neubauten ersetzt.

Die Verkehrsflihrung wird an die heutigen
verkehrlichen Bedirfnisse angepasst.

Fir die Anwohnerinnen und Anwohner
wird es erstmals Larmschutz geben. Larm-
schutzwénde werden voraussichtlich direkt
auf der Rudolf-Wissell-Briicke sowie im
Bereich des Autobahndreiecks Charlotten-
burg errichtet.

Herausforderung: Bauen unter flieBen-
dem Verkehr, Bauen im innerstadtischen
Umfeld

Baubeginn: friihestens 2024
(vorgezogene BaumaBnahmen)

Beim Bau der neuen Rudolf-Wissell-
Bricke soll der Verkehr auf dem
Streckenabschnitt durchgéngig auf-
rechterhalten werden. Die angren-
zenden Wohngebiete sollen nicht
zusatzlich belastet werden. Diese
Anforderung war ein ganz entscheiden-
des Auswahlkriterium fur den Entwurf
der neuen, zweiteiligen Rudolf-Wissell-
Brucke. Die Errichtung des Ersatzneu-
baus geschieht so platzsparend wie
mdglich — eine Herausforderung in dem
dicht bebauten und intensiv genutzten
Umfeld. Eingriffe in die umliegenden
Kleingartenanlagen lassen sich leider
nicht ganz vermeiden. Wir werden die
Beeintrachtigungen so weit wie mog-
lich reduzieren. FUr die Begrinung des
Umfelds nach Bauabschluss wurde ein
Landschaftspflegerischer Begleitplan
erstellt.

James Kanyi
Projektleiter
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Ersatzneubau der
Westendbrucke

herigen drei Fahrstreifen werden durch

einen Verflechtungsstreifen erganzt, der i
ein sicheres Einfadeln und Ausfadeln an v Ky
den Anschlussstellen Kaiserdamm und

W
Gesamtldnge: 500 Meter ; i 7
3 : - ;
Projektbeschreibung: Die DEGES P\ b \ ' O _ y
ersetzt das Uberlastete Bauwerk aus ot : '_‘; oty 5 "'.E Jh
Spannbeton durch eine leistungsfahige & ' ; & ‘.‘,‘ 7 : S
@ n = 177K, ) T ”r’ R
Briicke nach moqernen.Standeirds. Die (1 & ‘,l‘;. wi,:'( LENEE
neue Westendbriicke wird zunachst WL N N8 i RS i LU S 4
i /N # RN 2
parallel zur heutigen Briicke errichtet. So e AT ;:,?\. LN g v . o Y
kann der Verkehr wahrend der Bauzeit s 11 PN g,’ gl RN :
- weiter die alte Briicke nutzen. Die bis- _W' ‘ . .;'.,3- it 5 - i e

- . Spandauer Damm ermdglicht. ol .
7 o g Flr den Ersatzneubau der Westend-
""‘ Herausforderung: Bauen unter flieBen- bricke sind die Platzverhaltnisse sehr
“ME® dem Verkehr, Bauen im innerstadtischen beengt. Die Zufahrtsméglichkeiten ZU
Fl | Umfeld und oberhalb der Fernbahnstrecken . .

2 der Deutschen Bahn sowie der Gleise der : g K i den Baufeldern sind beschrankt. Und
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bringt eine Reihe organisatorischer,
ingenieurtechnischer und baulogisti-
scher Herausforderungen mit sich.
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GRUNDSANIERUNG

WS
Gesamtlénge der Strecke: 12,6 km ; "
zwischen Landesgrenze Berlin und " >
Westendbriicke; Bauwerke: 39 Briicken, ]
16 Tunnel- und Trogbauwerke, 95 Ver-
kehrszeichenbriicken und Schranken,
105 Larmschutz- und Stitzwéande und
neun Bauwerke der Entwésserung.

Projektbeschreibung: Bauwerke und
Strecke sind stark geschadigt, so dass
umfangreiche Instandsetzungen und Er-
satzneubauten erforderlich sind — und
das unter flieBendem Verkehr. Im Zuge
der Arbeiten soll die Verkehrs- und Be-

- e triebsnsicherheit der Tunnelanlagen sowie o Unser Ziel ist es, alle Fahrzeuge, die

£wh  der Larmschutz entlang der Strecke ver- | s . . .

"“ bessert und die Verkehrsfiihrung optimiert : | » die A 111 im Zeitraum der Grundsa-

“#E® werden — fir mehr Sicherheit und flussige- ey : nierung nutzen, auf der Autobahn zu

F, & ren, leiseren Verkehr. BN i < | halten, so dass kein Verkehr in die

) Herausforderung: Bauen unter flieBen- ; e angrenzenden Gebiete ausyvelcht-. Im

y dem Verkehr e Zuge der Planungen erarbeiten wir
i auch Konzepte dafiir, wie der Verkehr,

aubeginn: friihestens 2026 . . .

LR der die A 111 nicht zwingend nutzen
+) Offp=I0 muss, weitraumig um die bewohnten
= AL Stadtteile herumgeleitet werden kann.

e Mehrzum Thema |ofzzT: Mdgliche Ausweichstrecken missen

k- S A TR Sk cee  ertuchtigt werden, um Durchgangsver-
R ' kehre zu verlagern. So soll wahrend
der Bauzeit der Verkehr in den Bau-

S \fﬁ. S REREEE sicllenbereichen reduziert werden —

. 2% .ﬂ.;w{ N b X BB  fir cinen besseren Verkehrsfluss und
D O \% : / e weniger Belastungen fir die Anwohne-
2 R RL R §  rinnen und Anwohner.
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Die DEGES in Berlin

Die DEGES ist eine Projektmanagementgesellschaft fir Verkehrsinfrastrukturprojekte mit Hauptsitz in Berlin.
lhre Gesellschafter sind der Bund und zwdlf Bundesléander. Autobahnprojekte setzt die DEGES im Auftrag der
Autobahn GmbH des Bundes um, BundesstraBenprojekte im Auftrag der Bundeslander.

Bundesweit zeichnet die DEGES fiurr den Ausbau und Neubau von mehr als 3.000 Kilometer Bundesfernstraen
mit einem Auftragsvolumen von rund 46 Milliarden Euro verantwortlich.

O Weitere Informationen tber die DEGES finden Sie unter www.deges.de

Die Informations- und Dialogangebote der DEGES

Wir halten Sie auf dem Laufenden Stellen Sie uns lhre Fragen

@ Auf der Webseite www.deges.de/stadtautobahn- @ Sie erreichen unser Blrgertelefon montags bis
berlin erfahren Sie weiteres Wissenswertes Uber sonntags zwischen 8 und 20 Uhr unter der
die DEGES-Projekte im Zuge der Berliner Stadtauto- kostenlosen Telefonnummer 0800 5895 2479.
bahn. Dort finden Sie auch die Links zu den einzelnen

Projekten mit weiteren Hintergrundinformationen
und Antworten auf haufig gestellte Fragen.

Zu allen Projekten der DEGES in Berlin berichtet der

Informationsdienst ,Verkehrsprojekte Aktuell.

Abonnieren Sie ihn unter www.deges.de/newsletter.

Wir informieren die Anwohnerinnen und Anwohner

anlassbezogen Uber aktuelle Entwicklungen in
den Projekten.

IMPRESSUM
DEGES Deutsche Einheit FernstraBenplanungs- und -bau GmbH
ZimmerstraBe 54, 10117 Berlin

Verantwortlich im Sinne des Presserechts (V.i.S. d. P.): Michael Zarth

Abonnement und Archiv des Informationsdienstes
www.deges.de/newsletter

Auf Anfragen Uber das Kontaktformular reagieren
wir schnellstmoglich.

UnterstUtzen Sie uns und teilen Sie uns mit, welche
Themen und Fragen flr Sie von besonderem
Interesse sind. lhre Rickmeldungen und Hinweise
flieBen in die Projektkommunikation ein.

Die DEGES plant und realisiert Projekte im Auftrag von:

% Bundesministerium
A 1 fur Digitales

und Verkehr @ Die
10\ Autobahn

Konzept, Redaktion und Gestaltung
Johanssen + Kretschmer Strategische Kommunikation GmbH
V-FORMATION - Agentur flr visuelle Kommunikation GmbH

Bildnachweis
DEGES; Hajo Dietz; Leonhardt, Andréa und Partner

Daten Verkehrsentwicklung (Seite 1):
Senatsverwaltung fur Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und Klimaschutz:
StraBenverkehrszahlung Berlin — Teil A. Ergebnisbericht; Stand: 30.04.2021
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