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ie Autobahn A 23 soll von vier auf sechs Streifen ausgebaut werden. Die Ausbaustrecke
liegt zwischen der Anschlussstelle Tornesch und dem Autobahndreieck Hamburg-Nord-
west und teilt sich in die drei Abschnitte Nord, Mitte und Sud auf. Das Projektumfeld ist
iInsgesamt als ein verkehrlich hochsensibler Bereich anzusehen. Die Ausbaustrecke ist etwa
beidseitig durch viele Bebauungen (Wohnen und Gewerbe) gepragt.

FUr einen besseren Verkehrsfluss im Norden

Weitere Informationen
finden Sie unter:

www.deges.de/a23
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Daten und Fakten

Die Vortelle des Ausbaus der A 23:

v Die Kapazitat der ausgebauten Autobahn
wird den steigenden Pkw- und Lkw-
v Der Larmschutz wird spurbar verbessert. Verkehren angepasst.

\/ Der Verkehr wird sicherer.

V Die Situation fUr den Radverkehr
verbessert sich.

\/ Die Anschlussstellen werden umgestaltet.

Die A 23 In Zahlen

Die Fahrbahnerweiterung erstreckt sich auf Auf dem auszubauenden Streckenab-
schnitt gibt es:

15,9 km,

davon 13,7 km in Schleswig-Holstein, 2,2 km in Hamburg 6 1

Anschlussstellen Autobahndreieck

25 I

Bauwerke, davon Uberfiihrungs-
bauwerke

Ca - 96 - OOO Unte;‘luings- Gewiser—

zU erwartende Fahrzeuge pro Tag bauwerke und unterfUhrungen

4 = streifig (schmal)

Querschnitt im Bestand

O - streifig

Geplanter Querschnitt

Verkehrsentwicklung dieses Teilstuckes bis 2030:

FUr einen besseren Verkehrsfluss im Norden

Weitere Informationen
finden Sie unter:

www.deges.de/a23
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Zeitplan

Wie ist der Stand der Planung?

Machbarkeits-
studie, Vermes- Start Entwurfs-
sung, Kartierung planung
Grundlagener-
1. Informations- mittlung, 2. Informations- Einleitung Plan-
Projektstart veranstaltung Start Vorplanung veranstaltung feststellung

Bau beginnt

Aﬂ$$$$ Ende der 2020er Jahre

Information und informelle Beteiligung

Bei den Planungen zum Ausbau der A 23 setzt die

DEGES auf umfangreiche informelle Beteiligung. Neben
Planungswerkstatten und Informationsveranstaltungen
] ] _ 0 naben unter anderem Radtouren fUr Interessierte statt-
Was wir bereits erreicht haben Q gefunden. Weitere Veranstaltungen sind in den néchs-

ten Jahren geplant.

Aktuelle Informationen zum Planungsstand veroffent-
lichen wir regelméaBig auf unserer Website und versen-
den diese per Newsletter.

Abschnitt Nord:
Objektplanung Verkehrsanlagen und Ingenieurbauwerke

Abschnitt Mitte:
Objektplanung Verkehrsanlagen und Ingenieurbauwerke

Gesamtstrecke u.a.:

— Fachplanung Geotechnik

- Gestaltungskonzept Bauwerke

- Verkehrsprognose

- Verkehrliche Bewertung

- Larmtechnische Untersuchung

— Mobilitatskonzept Rad- und FuBBverkehr

FUr einen besseren Verkehrsfluss im Norden

Weitere Informationen
zum Projekt

finden Sie unter:
www.deges.de/a23
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Verkehr: Prognose bis 2030

Verkehrsuntersuchung

Prognose é a G.% E

In die Prognose flieBen
erwartete Entwicklungen mit

ein: Bevor eine Stral3e geplant und gebaut werden kann,
muss der Verkehr untersucht werden. Mit der Hilfe von
- Allgemeine Computerprogrammen wird ein Verkehrsmodell er-
Verkehrsentwicklung stellt. Ziel der Verkehrsuntersuchung ist, die Wirkung
(Nutzung OPNV, Radverkehr, der geplanten MaBnahme auf den Verkehr darzustel-
Guterverkehr, ...) len. Die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung flie3en

In die Planung ein.
— Strukturelle Entwicklungen

(Demographie, Wirtschaft, ...)

— Anderungen im StraBennetz
(Bedarfsplane des Bundes und Realitat Modell

des Landes, ...) Ein Modell wird die Realitat

nie exakt abbilden. Es kann
aber die bestmdgliche Uber-
einstimmung mit der Realitat
gewahrleisten.

—

Gegenwart

Prognose: StraBenqualitat der Ausbaustrecke verbessert sich

4-streifig = 117 % Auslastung 6-streifig = 82 % Auslastung Skala Qualitatsstufen

(Richtung Hamburg) (Richtung Hamburg)

» im Jahr 2030 alle Strecken » im Jahr 2030 Kapazitaten ......
Uberlastet = Qualitatsstufe F erweitert = Qualitatsstufe C-D A A

6-streifig 4-streifig

FUr einen besseren Verkehrsfluss im Norden

Weitere Informationen
zum Projekt

finden Sie unter:
www.deges.de/a23
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Verkehr: kunftige Anforderungen

Abschnitt Nord

» K 21 in Kummerfeld ist zu schmal fur den
Radverkehr.

» Mehr Querungsmaglichkeiten flur Radfahrer
notwendig; insbesondere Richtung Bahnstrecke
und zwischen dem Gewerbegebiet Oha und
der Bahnstation

» Der Esinger Waldweg ist eine wichtige Verbindung
nach Kummerfeld und Pinneberg; er ist hoch
frequentiert, aber in einem schlechten Zustand.

» VVeloroute zwischen Uetersen Uber Tornescher
Bahnhof bis Gewerbegebiet Oha ist in Planung.

» Wunsch: Fahrradverbindung zwischen Elmshorn
und Pinneberg; entlang der Strecke mit Anbindung
an die Gewerbegebiete

» Die Erfordernis einer Querung bei Ophof
wird gepruft.

- Autobahnnahe Bebauung

— Sehr hohe Vorbelastung (u. a. Larm)

Abschnitt Mitte Abschnitt Sud

I
Rad- und FuBverkehr entlang der Pinnau muss » Radweg, von Norden kommend, endet auf Hohe
verbessert werden. der Kranichstraf3e. Wunsch: Unterhaltungsweg bis

zur SuntelstraBBe, Doppelfunktion
Radweg auf BW Haidkamp fGr manche

Verkehrsteilnehmende nicht nutzbar; » BW Halstenbeker Stral3e ist fur Viele eine
Hochboard, steile Absenkung wichtige Fahrradverbindung.

Radwege sind mit 1,5 Metern Breite zu schmal. » HOorgensweg, geplante Veloroute 14
Ausbau der Anbindung in Kummerfeld und

Pinneberg mit 2,5 Metern Breite » Allgemein: Schlechte Radflihrungen

IN Knotenpunkten
Berlcksichtigung der Radfahrer an der
AS Pinneberg-Nord

Wunsch: Radweg entlang der A 23 in Rellingen
muss beibehalten werden. Wartungsweg auf der
Ostseite, Doppelfunktion als Radweg

Aktuelle Belastung in allen Abschnitten Auftrag an die Planung
— Keine ausreichende Leistungsfahigkeit — Uberpriifung der Erfordernisse
- Schmaler 4-streifiger Querschnitt — Einbindung Dritter in die konkreten Planungen

— Richtlinienkonforme Fuhrung in Knotenpunkten

FUr einen besseren Verkehrsfluss im Norden

zum Projekt
finden Sie unter:
www.deges.de/a23

Weltere Informationen
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Planungsstand Verkehr

Abschnitt Nord

Potenzielle Lage einer Faunabrucke
in der Bilsbek-Niederung

Geplante Trassenlage im Bereich
der Prisdorfer Stral3e

FUr einen besseren Verkehrsfluss im Norden

Weitere Informationen
zum Projekt

finden Sie unter:
www.deges.de/a23
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Planungsstand Verkehr

Abschnitt Mitte

Anschlussstelle Pinneberg-Mitte

Anschlussstelle Pinneberg-Mitte

FUr einen besseren Verkehrsfluss im Norden

Weitere Informationen
zum Projekt

finden Sie unter:
www.deges.de/a23
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Larmschutz

Der Immissionsschutz zielt darauf ab, Menschen, Tiere und Pflanzen, den Boden,
das Wasser, die Atmosphare sowie Kultur- und sonstige Sachguter vor schadlichen
Umwelteinwirkungen zu schutzen, darunter auch vor Larm.

Vom Gerausch zum Larm

Die Einheit Dezibel dB(A) gibt an,
wie laut ein Gerausch fur das menschliche Onhr ist.

Laut Sehr laut

Ruhig Leise

20)2 ﬁ&&a

Normale Unterhaltung

-

N

=

Blatterrauschen

Rasenmaher

~ D

O

Uhrticken

Radio in Zimmerlautstarke

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

In Abhangigkeit von der

Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)

in dB(A) in dB(A) Gebietskategorie:
Kurheime, Krankenhauser,

57 47 Altenheime, Schulen @
reine und allgemeine

59 49 Wohngebiete, @.__l
Kleinsiedlungsgebiete

~
64 54 Kern-, Dorf- und Mischgebiete Q
69 59 Gewerbegebiete m

FUr einen besseren Verkehrsfluss im Norden

110

Schmerzhaft

)";\

Disenflugzeug

Rockband

<)

150 dB(A)

140

120 130

Die gesetzlich vorgeschriebenen
Grenzwerte von Stralenwegen

Die Grenzwerte bei Neu- und Ausbau von Autobahnen
sind im Bundes-Immissionsschutzgesetz und der
Verkehrslarmschutzverordnung festgelegt.

Weitere Informationen
zum Projekt

finden Sie unter:
www.deges.de/a23
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LarmschutzmafBnahmen

Eine einheitliche Berechnungsweise ermittelt die Larmbelastung far
eine zukunftige Verkehrsmenge. Dabel wird zwischen Tag und Nacht
unterschieden.

Larmschutzberechnung
anhand der RLS-19

RLS = Richtlinie fiir den
Die DEGES fuhrt den Kreislauf der Larmschutzberechnung so lange Larmschutz an StraB3en (gesetzliche
durch, bis die geeignete SchutzmalBnahme flr den jeweiligen Abschnitt Berechnungsvorschrift)
gefunden wurde.

Larmschutzberechnung

4

Optimierung - - Vergleich
mit Grenzwerten

!

SchutzmafBnahmen

SchutzmafBinahmen:

Es gibt viele Moglichkeiten, vor StraBenverkehrslarm zu schitzen. Sie passen
sich abschnittsweise den Gegebenheiten entlang der Autobahn an. Die Mal3-
nahmen werden nach ihrer Wirkung und Wirtschaftlichkeit ausgewahilt.

Aktiver Larmschutz (Stral3e) Passiver Larmschutz (Gebaude)

- Larmschutzwand — Dachdammung

- Tunnel - Fenster

— Spezielle StraBenoberflache — Tdren

- Kombination aus Erdwall und Larmschutzwand - Fassadendammung
— Troglage (= abgesenkte Strafle) — Lafter

FUr einen besseren Verkehrsfluss im Norden

Weitere Informationen
zum Projekt

finden Sie unter:
www.deges.de/a23
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Umwelt

Ein wichtiger Teil der Planungen umfasst die Untersuchung von Umwelt
und Natur. Mit den Ergebnissen bewerten die Umweltexperten, inwiefern
die Planungsvarianten unter anderem Menschen und Tiere beeinflussen.

Bisherige Untersuchungen in 2021/22

— Erfassen bestimmter Artengruppen im Gelande: Hierzu zahlen
z.B. Brutvogel, Fledermause, Amphibien, Reptilien, Libellen, Hasel-
.. : Grasfrosch. Foto: GFN 2021
mause, Fischotter.
— Sammeln von Hinweisen auf Uberregional vernetzte Lebensraume,
um diese frihzeitig in die Planung einzugliedern. Hierzu zahlen z.B.
Vernetzungswege von Wildtieren.

— Erfassung von Gruppen bestimmter Pflanzen (Biotoptypen) im
nahen Umfeld des Projektes

— Prifung vorhandener Schutzgebiete

— Intensive Abstimmungen mit Naturschutzbehorden

Mannchen des Teichmolches. Trittsiegel des Fischotters entlang der
Foto: GFN 2021 Dlpenau. Foto: GFN 2021

Ablauf der Untersuchungen Die nachsten Schritte

Das DEGES-Umweltteam ermittelte die Themen, die flr die Nach der Datenerhebung wird gepruft, welche Auswirkung der

A 23 relevant sind. Dies waren z.B. die menschliche Trassenausbau auf die Umwelt hat. Die Experten entwickeln

Gesundheit, Tiere und Pflanzen. Vermeidungs- und AusgleichsmaBnahmen flr betroffene Tier-
und Pflanzenarten.

Die notwendigen Daten wurden dann unter anderem durch

Zahlungen oder Beobachtungen im Gelande erhoben. Auch P Landschaftspflegerische Begleitplanung und

wurden vorhandene Daten, etwa von Naturschutzbehorden, Artenschutzfachbeitrag

berucksichtigt.

Ziel dieser Untersuchungen ist, schutzbedurftige Flachen *
entlang der Ausbaustrecke zu identifizieren. Wahrend der

BaumaBnahmen durfen diese Flachen nicht beeintrachtigt

werden.

FUr einen besseren Verkehrsfluss im Norden

Weitere Informationen
zum Projekt

finden Sie unter:
www.deges.de/a23
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Mensch und Natur im Blick

Die DEGES untersucht, wie sich der geplante Ausbau
auf Umwelt, Mensch und Tierwelt auswirkt. Im Zuge
einer Umweltvertraglichkeitsstudie wird dann der Frage Gesetzlich vorgeschrieben sind folgende
nachgegangen, welche Ausbauvarianten die geringsten Themenfelder (sog. Schutzgiiter*):
Beeintrachtigungen hervorruft.

Was wird untersucht?

— Menschen, insbesondere die menschliche
Gesundheit

— Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

— Klima und Luft, Landschaft, Boden und Flache
sowie Wasser

— Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

- Die Wechselwirkung zwischen den einzelnen
Schutzgitern

*gemaB Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz

Die Ergebnisse

Die Studie zeigt, welche Bedeutung die einzelnen
Schutzguiter im untersuchten Raum aufweisen.
Davon kann der sogenannte Raumwiderstand
abgeleitet werden: Je hoher die Bedeutung der
Flache, desto weniger sollte sie in Anspruch
genommen werden.

Im Mittelpunkt steht die Suche nach einer

Planungsvariante, welche am wenigsten in die
naturliche und gebaute Umwelt eingreift.

Bewertung der Planungsvarianten®:

Legende (Auswahl) P Wie kénnen Konflikte mit oder zwischen
BESTAND den Themenfeldern vermieden oder vermindert

Wohnen und Arbeiten Erholen

(Quellen: Gebietsnutzungen entsprechend CS Planungs- und Ingenieurgesellschaft mbH (2020), Altenheim 0 Erholungszielpunkt We rden ?
B-Flane und Biotop- und Mutzungstypenkartierung GFN 2021))

Schule Ausgewiesene Freizeiteinrichtungen
Wohnbauflache ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ geplante Wohnbaufldche

7] Gomschto Bouticne il rndergarten @l sveplar P Falls Konflikte auftauchen, welche
[I[ll| geptante gewersicne Baufiache o Sporplaz Ausgleichs- oder ErsatzmaBnahmen gibt es?

Feuerwehr

Gewerbliche Bauflache

Sonderbauflache Sporthalle

Kirche

Reitplatz “unter Beruicksichtigung des europaischen Arten-

Friedhof .
riedho Hundetbungsplatz und Gebietsschutzes

Kleingartenanlage

FUr einen besseren Verkehrsfluss im Norden

C Weitere Informationen
zum Projekt
finden Sie unter:
www.deges.de/a23
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Erfassen der lierwelt

Faunistische Kartierungen
Wie werden die Artengruppen rund um die A 23 erfasst?

. A2 34567 8¢
ad I

Auslegen von Nisthilfen Suche nach Losungen oder Visuelle Suche nach Libellen
fUr die Haselmaus Trittspuren des Fischotters an an Gewassern
Gewasserunterfihrungen

Aufstellen von Auslegen von beliebten
Fangzaunen im Fruhjahr, Reptilienverstecken,
um Wanderbewegungen von wie z.B. Wellblech

Amphibien zu beobachten.

FUr einen besseren Verkehrsfluss im Norden

Weitere Informationen
zum Projekt

finden Sie unter:
www.deges.de/a23
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Wie ubergueren Tiere die A 237

In der Nahe der Autobahn lebende Tiere mussen diese unbeschadet Uberwinden
konnen. Dafur braucht es Querungen. Fur den Ausbau werden bestehende
Querungen analysiert und neue Moglichkeiten gepruft.

e TN ARYY/
(it § i -* T hwnf:#*f?
' . 1?;—*?

Analyse der Querungen

1. Zuerst werden bereits bestehende Querungen
wie Durchlasse, Brucken oder Unterfuhrungen
analysiert.

Bm '-,Lvl-_

"|

2. Es werden vorhandene Daten zum
Biotopverbundsystem von Jagern ausgewertet.

il uf; w,uu/rw

3. Im letzten Schritt der Analyse wird gepruft,
ob zusatzliche Querungen fur Wildtiere
notwendig sind.

Ziel: Durchlassigkeit und Nutzung vorhandener
Querungsstellen sicherstellen und verbessern
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Lage empfohlener Querungshilfen in Bezug zum Biotopverbundsystem Schleswig-Holstein nach LLUR 2022

o Unterflihrung Bilsbek e Unterfihrung Pinnau e Unterfihrung Dipenau

Zurzeit liegen hier keine relevanten Informatio- Rehe durchqueren die Unterflihrung. Es gibt
9 Potenzielle Lage einer Faunabricke nen von Seiten des Jagdbezirks vor und es sind weiteren Rehwechsel parallel zur A 23 entlang
in der Bilsbeknierung auch keine auffalligen Huftierfahrten zu finden.  der Mihlenau und nach Osten lUber die Haupt-
Voraussetzung ist die Anbindung an Geholz- Weitere Fahrtensuchen sind evtl. nGtig. straBe zum Friedhof Rellingen.

strukturen und an insektenartenreiche Offen-
landbiotope und Saume. Aktuell sind keine re- 0 Unterfuhrung Muhlenau

gelméaBigen Rehwechsel im Bereich der A 23 RegelméaBiger Rehwechsel durch die Unterfih-
erkennbar. Es kommt zu einer hohen Wechsel-  rung unter dem Zubringer zur Auffahrt Pinne-
Gewasseru nterfUhrung Muhlenau an der A 23 und Unfalldichte der parallel liegenden K 21. berg-Siid vorhanden.

FUr einen besseren Verkehrsfluss im Norden

Weitere Informationen
finden Sie unter:

www.deges.de/a23
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Fledermause

Fledermause sind besonders schutzenswert. Im Umfeld der
A 23 sind Fledermauspopulationen zu finden. Mithilfe unter-
schiedlicher MaBnahmen erfasst die DEGES den Lebensraum
der nachtaktiven Flugtiere.

Uberpriifung von geeigneten
Fledermauslebensraumen

Wo sind mdgliche Sommer- und
Winterquartiere?

— Untersuchung von Spalten und Licken
an Briicken @

— Betrachtung von Astlochern und
Baumhohlen @

— Aufnahme der Ultraschall-Echoortung
mithilfe spezieller Erfassungsgerate,
um die Fledermause zu bestimmen. @

Naturschutzfachliche
Bewertung der
StraBennebenflachen
als Lebensraum

— Wo leben und rasten Fledermause
an der A 237
— Wo befinden sich beliebte Flugrouten?

Die Erfassungsmethodik ist angelehnt an
~Fledermause und StraBenbau® (LBV-SH
2020) und ANUVA (Albrecht et al. 2014).

Quartier
Quelle: Landesbetrieb StraBenbau und Verkehr Schles-

Jagdgebiet wig-Holstein (Hrsg.) (2020): Fledermause und Stra-
Benbau — Arbeitshilfe zur Beachtung der artenschutz-
rechtlichen Belange bei StraBenbauvorhaben in
Schleswig-Holstein. 2. Uberarbeitete Fassung. Kiel. S. 10

s Flugroute

FUr einen besseren Verkehrsfluss im Norden

Weitere Informationen
finden Sie unter:

www.deges.de/a23
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Radverkehr: Uber- und Unterfiihrungen

Aufgrund der Verbreiterung der A 23 miissen die Uber- und
UnterfGhrungen der kreuzenden Stral3en neu gebaut werden.
Hier bietet sich somit die Chance, attraktive und sichere
Radwege zu schaffen.

F o

Bl B e WA R "\\_-- Die Entscheidung, ob Geh- und Radwege
N Ty aeserersane =1 > e A getrennt oder gemeinsam gefuhrt werden,
f._,ﬂ‘AsperhgrnerWeg | | : | |\ | . . . .
LR - hangt von zwel Kriterien ab:

0 Wie stark wird sich der Radverkehr bis zum Jahr 2030 verandern?

__... EsihgerWal&iweg_:_ i af oW, -

, | | A ,. : . Um eine solche Prognose zu erstellen, werden die Daten der Ver-
R | _XC sl i ) ~ O TR kehrszahlungen von 2020 und 2022 ausgewertet. Hinzugezogen
Dt | “_ Prisdorfer Strale .. - Vo | ; s : -
ey | NP T g | - rialy werden die Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA).
L™ - ~— 7 Elmshorner Stralle, , * ™ _ | _ o _ _ N _ _ N
\ - xRy AN NgEundasstrae LA v i j Diese definieren die Einsatzgrenzen fur eine gemeinsame Fuhrung
o o " } Quickborner Strafe 2\ . o / von FuB- und Radverkehr. Berlicksichtigt wird auch das offizielle Ziel
N T T AKs Haidkamp i | N e des Landes Schleswig-Holstein, den landesweiten Radverkehrsanteil
Y \ Mo MLSIRLL Y A i | hesy /] auf mind. 30 Prozent zu steigern.
; 2 e o Pinnau it o _ | "
i I.'L‘Iﬂ , I. %  Tangstedter Straﬁé' : £y |
R R AN Hah- - C g Wie stark ist das Gefalle der Strecke?
: \ Sordor L) EichenstraBe/Damm, "I"""“* Al \ . . ' : :
J T VN e ey Hauptstrae N kA Bei einem Gefalle von mehr als drei Prozent ist eine Trennung des
S i o A~ I o T Fomay e Radverkehrs vom FuBverkehr zu empfehlen. Dann kdnnen Konflikte
" -~ 'Ehmschen <« . | Hartkirchener =~. "/ O\ e Ml it & : . :
#7<.“~ Chaussee, zwischen FuBgangern und Radfahrern vermieden werden.
' .--_RE’.[."”QE Sl AN Halstenbeker Weg ™/ .~ "™ sl t. O ‘{7
<~ P Hallstratte R S T, W W w Mithilfe von Bauplanen sowie Langen- und Hohenangaben aus
N / 0 O L S A Kartengrundlagen (z.B. Google Earth) werden die mdgliche Lange
=] Gartnerstralle, -~ - ' = ine? S P

- KranichstralRe

und das durchschnittliche Gefalle der Rampe berechnet.
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Erstellen des Mobilitatskonzeptes

Das Mobilitdtskonzept legt seinen Fokus auf den Radverkehr im Umfeld der Konkrete Empfehlungen zum Radverkehr werden

A 23. Daflr wurden zunéchst die bestehenden Uber- und Unterfiihrungen erst erstellt, wenn die Planungen fur die Autobahn A 23
der A 23 analysiert und die Verkehrszahlungen ausgewertet. Im nachsten und die Anschlussstellen abgeschlossen sind.
Schritt erarbeitet die DEGES Empfehlungen, wie der Fu3- und Radverkehr

kunftig gefuhrt werden konnte.

FUr einen besseren Verkehrsfluss im Norden

Weitere Informationen
zum Projekt

finden Sie unter:
www.deges.de/a23
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Bruckenbauwerk Enmschen

Zwischen Pinneberg und Rellingen konnte eine neue Brlcke far
den FuB- und Radverkehr gebaut werden und im Vergleich zu der
heutigen Hauptstral3e eine attraktivere Verbindung herstellen.

Bei dieser Idee handelt es sich um einen ersten Planungsentwurf.
Eine Empfehlung richtet sich danach, wie die Anschlussstellen geplant werden.

Blick von HauptstraBBe auf
den moglichen Standort der
angedachten neuen Brlcke.
Foto: PGV 2023

Bevor dieser Planungsentwurf zu einer konkreten Empfehlung werden kann, gilt es zu untersuchen:
» Verlangert sich die Reisezeit bei einem Briickenneubau?

Grundlage fur die Berechnungen der moglichen Reisezeit sind die Bevolkerungszahlen von 2011
(Zensus Atlas des Statistischen Bundesamtes). Zusatzlich werden wichtige Start- und Zielpunkte
des Radverkehrs, wie Bahnhofe oder Schulen, hinzugezogen. Eine Herausforderung stellt dabei die
Flachenverflgbarkeit auf der Ostseite dar.

Berechnung der Reisezeit
Es werden verschiedene Start- und Zielpunkte des Radverkehrs festgelegt. AnschlieBend werden
die Entfernungen und Fahrzeiten mit dem Fahrrad ermittelt:

1) Fahrt Giber die Uberfiihrung HauptstraBe (griin)

2) Fahrt Uber die Uberflihnrung Enmschen (orange)

3) Fahrt Uber ein mogliches neues Bruckenbauwerk (lila) zwischen Enmschenkamp (West)
und JahnstraBe (Ost)

P Fazit: Es sind keine groBen Umwege oder eine Verlangerung der Reisezeit zu erwarten!

FUr einen besseren Verkehrsfluss im Norden
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Die heutigen Uberquerungen HauptstraBe (griin) und Enmschen
(orange). Das mogliche Brickenwerk (lila) als alternative Variante.
Grafik: PGV 2023
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und Ehmschen und angenommene Fahrt Gber die mogliche neue
Bricke Ehmschen. Grafik: PGV 2023
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Wartungswege an der A 23

Beil dem Ausbau der A 23 mussen auch Wartungswege gebaut : -3
werden. Diese verlaufen direkt entlang der Autobahn und sind
offentlich zuganglich. Sie dienen z.B. fur die Wartung der
Larmschutzwande.

Boratels”

Wartungswege konnen im Vergleich zu den Parallelstra3en
und Wirtschaftswegen flr den Radverkehr wichtig sein.
Wo es raumlich maoglich ist, konnen sie fUr den Radverkehr
ausgebaut werden.

01 . e e gl - ‘ ! : - - | aps .-'I'ﬁl
= / % Wit 'z, 3 '__; ! ] ':'\_IL_N o o ) : il : 71 U A
; === StraBen- u. Wirtschaftswege e e e L T T N T
\ - Radschnellweg Elmshorn-HH §{ =~ = . -~ N LA 7

A m
Welche Wartungswege an der A 23 eignen sich als Radwege? m
Um das herauszufinden, wird die BevOlkerungsdichte ermittelt. Zudem werden m
wichtige Ziele des Radverkehrs im direkten Umfeld der A 23 identifiziert. Zu diesem
Zweck werden die parallel verlaufenden StraBen und Wirtschaftswege der A 23
zwischen Pinneberg-Nord und Hamburg-Eidelstedt fotografisch dokumentiert.
Ergebnisse S
— Zwischen Pinneberg-Nord und dem Horgensweg (HH) kbnnten die Wartungswege . R 4

fUr den Radverkehr eine wichtige und attraktive Verbindung zur Veloroute 14 schaf-
fen. Dort verlaufen die Wartungswege zum Teil deutlich direkter als die heutigen
StraBen und Wirtschaftswege.

— In Pinneberg ist der Wartungsweg zwischen der Tangstedter Stral3e und dem Wirt- e W
schaftsweg nordlich der Pinnau fir den Radverkehr von Bedeutung, wenn eine L
Querung der Pinnau moglich ist. @ 'G

|8

— Zwischen Tornesch und Pinneberg-Nord sind die Wartungswege flir den Radver- == Straben-u. Wirtschaftswege [N e o
kehr Weniger WiChtig. = = relevante Wartungswege ._ _f"ﬁf B S 3

FUr einen besseren Verkehrsfluss im Norden
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